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с н и м ке  н а б л ю д ае т  за п о сад ко й  С у -1 7 ) в ко л л е кти в е , к а к  говорится, 
в сегда на виду. О н  —  с е кр е та р ь  партий но й  о р ган и зац и и  эскадрильи.

И зв естно , ч то  п а р ти й н а я  р аб о та  —  д ел о  н е л е гк о е . В ней  нельзя  
д обиться усп еха , уповая лишь на «у ка за н и я »  и « р а с п о р я ж е 
н и я», считая их универсальны м  с р е д с тв о м  «п о д ъ ем а » активности  
л ю д ей . Э то  х о р о ш о  п о н и м а е т  И горь  С а б ир о в и ч .

Силу л и чн о го  п р и м е р а  партийны й с е кр е та р ь  справед лив о  считает  
сам ы м  м о щ н ы м  с ти м у л о м  в р а б о те  с лю дьм и.

Д л я  о к р у ж а ю щ и х  партий ны е и ко м с о м о л ь с ки е  активисты  —  это  
п р е ж д е  в сего  л ю д и, в сегда и во всем  н е у кл о н н о  сл ед ую щ и е  
единству слова и д ел а .

Член В Л К С М  старш ий  л ейтенант А . Титов и м о л о д о й  к о м м у -  
нист с е кр е та р ь  ко м с о м о л ь с ко й  о р га н и за ц и и  ТЭЧ л ей тенан т А. П о 
гр еб н о й  (на  с н и м ке  они запечатл ен ы  во в р ем я  п р о в е р ки  б о р 
то в о го  о б о р у д о в а н и я ) —  искл ю чи тел ь н о  тр уд о л ю б и вы е и дисципли
ни рован ны е, сп особ н ы е и исполнительны е специалисть!.

Л ю б о е  с л у ж е б н о е  зад ан и е , п а р ти й н о е  или к о м с о м о л ь с к о е  п о р у 
ч е н и е  для них не и м е ю т  р а м о к  «от»  и « д о » . В к а ж д о м  случае  
они видят для себ я  ш и р о ко е  поле тво р ч еско й  р або ты . И таких  
л ю д ей  в части н е м а л о . На них рав ня ю тся, с них б е р у т  п р и м ер  
м о ло ды е авиаторы .

«Будьте начеку , б е р е ги те  о б о р о н о с п о со бн о сть  наш ей  
страны и наш ей Кр а сн о й  А р м и и  ка к  зе н и ц у  о ка !»

Этот ленинский завет стал н о р м о й  ж и з н и  воинов и с тр е б и 
тел ь н о -б о м б ар д и р о в о ч н о го  п о пка . И зо  д ня в день , от по л ета  
к  полету растут их пр оф ессион альное м а стер ств о , успехи  
в ратном  тр уд е . А м о б и л и зую т их на это, вед ут за со б о й  —  
ком м унисты !

С тарш ий л е тч и к -и н с тр у кто р  кап итан  И. Р а сул -зад е  (на
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НАВСТРЕЧУ X XV IU  СЪЕЗДУ КПСС

ВОЗРОДИТЬ КОМИССАРСКУЮ ЧЕСТЬ
Генерал-майор авиации Г. БЕНОВ, 
член Военного совета —  начальник политуправления ВВС

О ктябр ь  1917-го ! С тр ем и тел ьн о сть  
развития соб ы тий  тех лет, их 
н е ор д ин ар но сть  и и скл ю чител ьна я  
важ ность , вы разивш иеся в о с в о б о ж 
дении н а р о д о в  России п о д  р у к о 

вод ством  партии Л е ни н а  от гнета  кап и 
тала, всколы хнули  весь м и р . С тех  дав
них пор мы п о сто я н н о  наход и м ся  а 
поле зрения  м и р о в о й  об щ ественности . 
Н е и м о в е р н о  вы сокой  ц е н ой  отстаивая 
д е м о кр а ти ч е ски е  завоевания О ктя б р я  
в б о р ь б е  с внутр ен н ей  ко н тр р е в о л ю ц и е й  
и интервенцией , н а р о д  сплачивался во
к р у г  гл а вно го  п о л и ти ч е с ко го  ядра —  
партии б о л ьш еви ко в . Л учш и е  ее пр ед ста 
вители —  со р а тн и ки  В ладим ира Ильича, 
в наивы сш ем  свое м  нравствен н ом  зна че 
нии д е м о н стр и р уя  об р а зц ы  ко м и сса р ско й  
чести и партий н ой  совести, бы ли всегда 
впе ред и  на сам ы х тр уд н ы х  участках, 
во  главе масс. Эти качества п о м о га л и  
им  о д ер ж ива ть  по бед ы  в сл о ж н о й , 
ож е сто ч е н н о й  по л итическо й  и и д е о л о ги 
ческой  бо рьбе .

С по зи ци й  с е го д н я ш н е го  дня м о ж н о  
сказать, что  ф ен о м е н  О ктя б р я  за кл ю ч а е т 
ся не т о л ь ко  в тех о ш е л о м л я ю щ и х  
собы тиях, ко то р ы е  пр о и зо ш л и  сем ьд е сят  
два год а  назад. И стязаем ы е в тю р ь м а х  
и расстреливаем ы е С талины м , растапты 
ваемы е и д и скр е д и ти р у е м ы е  вер ны м и  
слугам и  ко м а н д н о -а д м и н и стр а ти вн о й  си 

стем ы  в го д ы  застоя, идеи л е н и н ско го  
соц иа л изм а , за ч а то го  О кт я б р е м  1917-го, 
стали б у р н о  во зр о ж д а ть ся  с апреля 
1985-го , пр о д е м о н стр и р о в а в  сво ю  ж и з н е 
сто й ко сть  и актуальность .

О ктя б р ьски й  р е в о л ю ц и о н н ы й  пр оц е сс  
пр о д о л ж а е тся , набирает силу в делах и 
соб ы тиях, связанны х с п р о и схо д я щ е й  
в стране  п е р е стр о й ко й . И снова, ка к  
то гд а , сем ьд е сят два го д а  назад , и ни ци а 
т о р о м  с о ц и а л ь н о -эко н о м и ч е ски х , д е м о 
кр а ти че ски х  пр е о б р а зо ва н и й  вы ступила 
партия ко м м ун и сто в , честно  и о т кр о в е н 
н о  пр изнав  свои о ш и б ки , взяв на себ я  всю  
ответственность  за д о п ущ е н н ы е  и скр и в л е 
ния л е н и нско й  линии п о стр о е н и я  с о ц и а 
л изм а .

И снова б о р ь б а  КП С С  за ре а л и за ц и ю  
иде й  и пр и н ц и п о в  О ктя б р я  п р о и с х о д и т  
на ф оне  сл о ж н е й ш и х  о б щ е ств е н н о -п о л и 
ти чески х  пр оце ссов . У сил иваю тся э кс тр е 
м и стски е  проявл ения в ра зл и чн ы х ф о р 
мах, ра зн ы х об щ ественны х сф ерах. Все
в о з м о ж н ы е  н еф ор м ал ьн ы е  ор ган и за ц и и  
кр а й н е  пр а в о го  тол ка  пы таю тся пр о во д и ть  
атаки на К о м м у н и с т и ч е с ку ю  п а ртию , 
п уте м  разл ичны х ф ал ьсиф икаций  пр е д ста 
вить д ел о  так, б у д т о  она не в состоянии  
бо л ьш е  бы ть п о л и ти ч е ски м  ава н га р д о м  
н аш е го  народа. Все чащ е м о ж н о  слыш ать 
разгла гол ьствован и я  об  о б ш и р н о м  к р и 
зисе в партии .

Х отим  м ы  т о го  или нет, но ж и зк 
устр о е н а  так, ч то  на гр еб н е  любе 
пр о гр е сси в н о й  р е во л ю ц и о н н о й  волны ( 
и м е н н о  та ковой  является перестройк. 
н е п р е м е н н о  об разуется  пена. Это чре 
вы чайно  питательная среда для разно! 
р о д а  д е м а го го в , националистов, дом< 
р о щ е н н ы х  «ф илософ ов» и «политиков 
стр е м ящ и хся  не с то л ько  пом очь  стра! 
вы йти из т р у д н о го  по л ож ен и я , с ко л ы  
п уте м  сом нител ьны х средств заработа 
не м е не е  сом нител ьны е д ивиденд  
что бы , ухвативш ись за д р е в ко  знам е! 
пе р е стр о й ки , беззастен чиво  спе кул и р

J  ЗА  Н А Ш У  С О ВЕТС КУЮ  РОДИНУ!

ЕЖ ЕМ ЕС ЯЧ Н Ы Й  Ж УРН А Л  
ВОЕННО -ВО ЗДУШ НЫ Х СИЛ СССР

И ЗД АЕТС Я  С ИЮ НЯ  1918 ГОДА

«А виация и ко с м о н а в ти ка » , 1989.
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laTh свящ енны м  по няти ем  «пред стави 
тель народа» ■ о о и х  м е ркан ти л ьны х 
ипи других интересах. Таких «л ид еров 
на час», панически боящ ихся персон ал ь 
ной ответственности за суд ьбу  народа, 
с апреля 1985-го мы видели нем ало. 
В связи с этим вновь на первы й план 
выходит политическая бдительность и з р е 
лость ком м унистов , активная д е я тел ь 
ность представителей КПСС, являю щ ейся 
единственно реальной силой, спо со б н о й  
вывести страну из п р е д кр и зи с н о го  со сто 
яния. Альтернативы ей п р о сто  нет. Э то 
нуж но трезво  понять и ясно увидеть 
сквозь д е м а го ги че скую  сл о ве сн ую  ш е л у
ху, рассы паем ую  «сверхрадикалам и» .

С ентябрьский (1989 г.) П л е нум  Ц К
КПСС ещ е раз показал , что  вре м я, 
ко то р о е  мы сейчас п е р е ж и в а е м , с л о ж 
ное. С обы тия, п р о и сход ящ и е  в го с у 
дарстве, р а зн о р о д н ы , п р о ти во р е ч и в ы  и 
неоднозначны . П е р е стр о й ка  вско л ы хн у 
ла всех и вся. В такой  об ста но в
ке  важ но н а д е ж н о  ко н тр о л и р о в а ть  те 
кущ ую  си туац и ю , чтобы  не д опусти ть  
апол итичного  резонанса , гр о з я щ е го  р а з 
валом с о ц и а л ь н о -эко н о м и ч е ско го , по л и 
тич е ско го  « го суд а р стве н н о го  м оста». М о 
ж н о  с уве р е н н о сть ю  сказать, что  КП С С  
н а д еж н о  сохраняет в своих р ука х  и ни 
циативу бл а год ар я  то м у , ч то  сама на 
марш е перестраивается , сам оочи щ ается  
от п р е ж н и х  ф ункци й , устаревш их м е 
тод ов  и стиля работы . О тсю д а  вы те
кает ряд  важ ны х, о сн о во по л а га ю щ и х  
м о м ен тов  для нас, а р м е й ски х  по л и тр а 
бо тн и ков , и д е о л о ги ч е с ко го  и п а р ти й н о го  
актива, ко м м ун и сто в .

Вполне по нятн о , что  процессы , п р о и с 
ходящ ие в стране, не о б ход ят  сто р о н о й  
ар м и ю  —  плоть от плоти со в е тс ко го  
народа. Так или иначе они пр оявл я ю тся  
и в авиационны х кол л ектива х . С оциаль
ных, э ко н о м и че ски х , национальны х, п р о 
ф ессиональных п р о б л е м  за го д ы  застоя 
накопилось в арм ии  д ействител ьно  н е м а 
ло. Стоят они о стр о  и т р е б у ю т  б ы стр е й 
ш его  реш ения. П р ичем  м н о ги е  из них 
прям о или ко св е н н о  находятся в ве д е 
нии пол иторганов . Н о  вот что  н астора
живает. В частях и по д р а зд е л е н и я х  
нере д ко  пр ихо ди тся  наблю дать  та кую  
картину. В м есто  то го  чтобы , ч то  назы ва
ется, засучив рукава браться за п р е о д о 
ление трудностей , связанны х с у кр е п л е 
нием бо его то вно сти , ул уч ш е н и е м  условий 
труда и отды ха авиаторов, ж и зн и  их 
семей, н е ко то р ы е  представители по л и т 
отделов, объясняя свою  пассивность, 
как-то  о б р е ч е н н о  ко н ста ти р ую т  тот ф акт, 
что, дескать, п р е сти ж  и авторитет по л и т 
работников падает, п о с ко л ь ку , м ол , по 
шатнулся авторитет всей партии в це л ом . 
В связи с этим  работать  с л ю д ь м и  
стало очень труд но .

Приш лось основательно в н икн уть  в 
сущ ество пробл е м ы . Ведь это не ш утки , 
коль речь заход ит о вторы х ролях  
политорганов, партийны х активи стов ! Вот 
что вы рисовалось после тщ ательной  
пр ора ботки  пол итупра вл ен ие м  д а н н о го

Н а  1 -й  с т р .  —  Б ольш им  а а то р н те то м  
в ко л л екти в е  по льзуется  парт групорг  эвена  
военны й л етч и к п е р в о го  класса м а й о р  В. Ти- 
та р е н ко . Е г о  с полны м о сн ов ани ем  считаю т  
д уш о й  партийной груп п ы ,  за ч и н а те л е м  б о л ь 
ш инства д обры х д ел . В то м , что  зв е н о  
назв ан о  лучш им  в части, велима  засл уга  
п а р ти й н о го  активиста.
Н а  с н и м к е ;  м а й о р  В. Т и та р е н ко , кап и тан  
Ю . Бритвин, ко м а н д и р  звена м а й о р  С .  П ипа  
и кап итан  А . Евтиш ин о б суж д ак>т р е з у л ь 
таты у ч е б н о -б о е в о го  вылета.

Ф о т о  П . Ш У М И Л И Н А .

вопроса . А в то р и те т  по л и то р га н о в , па р т
ко м о в , ка к  и их пред ставител ей , в 
глазах ави аторо в  д ей стви тел ьн о  д о во л ь н о  
р е з к о  упал. Н о т о л ь ко  тех, ко то р ы е  
п р о д о л ж а ю т  работать  п о -с та р о м у , к о т о 
ры е  не избавились от ко м а н д н о -а д 
м и н истра ти вн ы х м е то д о в  д еятел ьности . 
П ол итотд е л ы , п а р тко м ы , ставящ ие себя 
вы ш е кол л ектива , за н и м а ю щ и е  п о л о ж е 
ние этаких ко н т р о л е р о в  всех п р оц е ссов  
б о е в о й  п о д го т о в ки , и д е о л о ги ч е ско й  и о б 
щ ествен н ой  ж и зн и , п о д м е н я ю щ и е  и п о д 
м и н а ю щ и е  всех и вся, д а ю щ и е  н е п р е 
р е ка е м ы е  устан овки  и ко м а н д ы  «низам », 
д е й стви тел ьн о  не находят п о д д е р ж ки  
ря д о вы х  членов  партии . И это не 
м у д р е н о . В рем я  сейчас не то. К а ж д ы й  
ува ж а ю щ и й  себя авиатор, честно  вы пол 
няю щ ий  свой д о л г, не ж е л а е т  вы ступать 
бол ее  в р о л и  «винтика», хочет бы ть 
усл ы ш анны м  и по ня ты м .

Тем не м е не е , к  с о ж а л е н и ю , н е ко т о 
ры е  по л и то р га н ы , па ртий ны е о р га н и за 
ции не спеш ат перестраиваться, не то 
ро пятся  отказаться  от п р я м о -та ки  д и к 
та то р ски х  ф о р м  работы . П очем у? О твет 
о чеви д ен . О сущ ествл ять  та ки м  о б р а з о м  
па р ти й н о е  р у ко в о д с тв о  го р а з д о  л егче . Но 
бед а  в то м , что  это все го  лиш ь 
и л л ю зи я  р уко в о д ств а , п о с ко л ь ку  утрачива
ется главное в ра б о те  п а р то р га н и за 
ций —  их ро л ь  п о л и т и ч е с ко го  аван
га рд а  авиац ионны х ко л л е кти во в , не ф о р 
мальная, а ж и вая  связь с авиаторам и .

Ч то  и го в о р и ть , ж и в уч и  стары е с те р е о 
типы  па р тпо л и тр а б о ты , ко гд а , с ка ж е м , 
се кр е та р ь  п а р т ко м а  не стеснялся гр о хн уть  
ку л а ко м  по  стол у, «ставя на м есто» 
с т р о п ти в о го  ко м м у н и с та , а  начальник 
по л итотде л а , н а п р и м е р , «лом ая» н е п р и 
м и р и м о го  к  н ед о ста тка м  члена партии , 
спеш ил  п р и кл е и ть  е м у  яр л ы к н езрел ости , 
а то  и ап ол ити чн ости . Таким  о б р а з о м  в 
л уч ш е м  случае м о ж н о  заставить чел ове ка  
го в о р и ть  «то, что  н у ж н о » , а д ум ать  так, 
ка к  он считает пр ави л ьн ы м  (д а ж е  если 
гл у б о к о  заб л уж д ае тся ), не запр ети ш ь . 
Вот и получалось ра ссло ение  личности , 
к о гд а  авиатор  на соб ран и и  го во р и л  
о д н о , д ум а л  о  д р у го м , а делал третье . 
О к р и к о м , н а ж и м о м , за пу ги ва ни е м  и д е о 
л о ги ч е с ку ю  п л а тф о р м у  чел ове ка  не и зм е 
ниш ь. Н аоб ор от, тут н уж н а  кроп отл ива я , 
то н ка я , дел и катн ая  и в то  ж е  вре м я 
наступательная д еятел ьность  партийны х 
активистов . И м е н н о  так стр о и т  с в о ю  
р а б оту , н а п р и м е р , по л итотде л , ко то р ы й  
возгл авляет п о л ко в н и к  В. З им ин .

Выступая 18 ию л я на совещ ании  в 
Ц К  КП С С , М и хаи л  С ергеев ич  Горбачев  
не сл учайно  отм е ти л , ч то  наш д о л г 
се го д н я  —  вести п о л и ти ч е скую  ра б о ту  
в массах, вы двигать  см е л ы е идеи и 
разъяснять их л ю д я м , действовать о т к р ы 
то, п р е д у п р е ж д а ть  нарастание негативны х 
явлений, э н е р ги ч н о  сод ействовать  всем у 
н о во м у , п р о гр е сси в н о м у , эф ф е кти вно  сп о 
собствовать р е ш е н и ю  п р о б л е м , связан 
ны х с ж и з н ь ю  л ю д е й . Э то  о со б е н н о  
в а ж н о  в с о в р е м е н н о й  о б щ е стве н н о - 
по л и ти ч е ско й  об ста но вке , о б ста н о вке  не 
пр остой , ха р а кте р и зую щ е й ся  р а зб р о с о м  
м нений, р о с то м  п о л и ти ч е ско й  активности  
л ю д е й , б у р н ы м  всп л е ско м  о б щ ествен н ой  
инициативы , р а зв и ти е м  сам од ея тел ьн ости  
ор ган и за ц и й  и в о зн и кн о в е н и е м  новы х 
д ви ж е н и й . Н адо, что бы  ка ж д а я  па ртий 
ная о р ган и за ц и я , и сход я  из о б щ и х  задач, 
им ел а  сво ю  п р о гр а м м у  д ействий , и м е н н о  
свою , о тв е ч а ю щ ую  ко н кр е т н ы м  усл ови ям , 
в ко то р ы х  она работает. Такие п р о 
гр а м м ы  д ействий  д о л ж н ы  бы ть  о ткр ы ты  
для л ю б о й  инициативы , и д ущ е й  на по л ьзу  
л ю д я м . О со б е н н о  это в а ж н о  учесть

в ход е  п о д го то в ки  к  X X V II I  съ езд у 
К П С С  —  ва ж н е й ш е м у  по л и ти ч е ско м у  
со б ы ти ю .

В связи с этим  зна чи тел ьно  возра
стает ум е н и е  партор ган изац ий , по л и то р 
ганов , и спол ьзуя  о п р е д е л е н н ую  сам о
стоятел ьность , строи ть  свою  р а б о ту  с уче 
то м  тех пр о б л е м , ко то р ы е  гл уб о ко  
во л н ую т  ко л л ектив , беря за основу 
п о л и ти ч е ски е  м е то д ы  р уков од ства .

С с о ж а л е н и е м  приходится ко н ста ти 
ровать, ч то  д а л е ко  не все па ртий н ы е  
о р га н ы  сп о со б н ы  по л н о кр о в н о  и э ф ф е к
ти вн о  работать , опираясь на свою  с о б 
стве н ную  инициативу и по л и ти ч е скую  
и нтуи ц и ю .

Н ем ал о  е щ е  у нас руковод ител ей , 
п р и д е р ж и в а ю щ и хся  принципа : есть ука 
зание свер ху  —  зв е зд у  с неба доста
нут, нет указан ия  —  пальцем  лишний 
ра з  не пош евел ьнут.

Не раз уб е ж д а л ся , ч то  и м е н н о  у на
чальников  по л итотд е л ов , се кр е та р е й  парт
ко м о в , зам пол итов  п о д разд ел ен ий , испо
ве д ую щ и х  п о д о б н о е  д о л ж н о стн о е  кред о , 
вре м ен и  на л ю д е й  не остается, по
с ко л ь ку  они  п р е ж д е  всего  заняты  сочи 
н е н и е м  инструктивн ы х писем , пр иказов , 
у казан ий . На словах они, кстати, пол 
н о стью  за сам остоятельность , но очень 
часто  р а зу м е ю т  по д  нею  все го  т о л ь ко  
спо соб н о сть  сам остоятельно , б е з  п о н ука 
ний, пун ктуа л ьн о  исполнять все те 
пред писания , ко то р ы е  в изобилии  д остав 
л яю тся  в авиационны е части. П ревы ш е 
все го  в такой  об ста но вке  ценят б е зд у м 
н ую , сл е п ую  исполнительность  и «управ 
л яем ость» . И н ао б о р о т, опасаю тся тех, 
к т о  спо со б е н  на нестандартны е, н е о р д и 
н арны е ре ш ен и я . Теряю тся, ко гд а  стал
ки в а ю тся  с ним и.

О п ять -таки  сказы вается старая бо л езнь : 
д ействовать п о  ука за н и ю  или по  ин
стр укц и и  «сверху», а не приним ать  
са м о сто я те л ь н о го  реш ения. Здесь мы 
упи р а е м ся  в кад ры , в ко н кр е тн ы е  лич
н ости , во згл а вл я ю щ и е  по л иторган ы , парт
о р га н и за ц и и . М н о ги е  из них сф о р м и 
ровались в застойны е го д ы , ко гд а  личная 
инициатива бы ла п р о сто  н аказуем а. И м е н 
н о  в этот п е р и о д  д о л ж н о стн о й  страх 
п о сте пен н о , и спод воль  отод ви нул  на вто
ро й  план в сознании  н е ко то р ы х  по
л и тр а б о тн и ко в  такие  качества, ка к  ко м и с 
сарская честь и партийная совесть. Не 
в о зр о д и в  их, н е ч е го  и д ум а ть  о го то в 
ности  партийны х р а б о тн и ко в  брать ответ
с твенность  на себя. Без этой ж е  го 
товности  не пр ихо д и тся  го во р и ть  о пр о яв 
лении личной  инициативы .

К а к  ви д им , к р у г  зам ы кается . Разорвать 
е го  —  од на  из пе рвостепен ны х на
ш их задач. И она у ж е  реш ается. 
П о д тв е р ж д е н и е  т о м у  —  д еятельность 
п а р тко м о в , гд е  се кр е та р я м и  п о д п о л ко в 
н и к  В. Я ко в е н ко  и м а йо р  В. К утепов . 
Эти па ртий н ы е  л ид е ры  сам и являются 
за стр е л ь щ и ка м и  все го  н о в о го  и п е р е д о 
во го .

Х о ч у  п р е д о сте р е чь . П о  п о во д у  вы ска
занны х п р о б л е м  не над о  впадать в па
нику , бросаться в край н ости . К а ж д о м у  
п о л и тр а б о тн и ку , п а р ти й н о м у  активисту 
сл ед ует  гл у б о ко , п о -н о в о м у  осм ы слить 
свои  ф ун кц и и  и ро л ь  в кол л ективе , 
сделать со о тве тствую щ и е  вы воды . Хотя бы 
с а м о м у  себе  честно  ответить на воп рос : 
в ка ко й  ж е  м е р е  я, ко м м ун и ст , явля
ю сь б о р ц о м  за вопл ощ ение  в ж и зн ь  
идей  партии , к  ко т о р о й  принадлеж у? 
О т и скр е н н о сти  ответа, увер ен , зави
сит м н о го е .

К а к  отм е ча ло сь  на совещ ании в Ц К 
К П С С  18 и ю л я э т о го  год а , м ы  пе р е 
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ж и в а е м  с в о е го  р о д а  пе р е хо д н ы й  пе р и о д , 
ха р а кте р и зую щ и й ся  тем , ч то  у нас —  хо 
ти м  м ы  э то го  или нет —  о д н о в р е м е н 
н о  сущ ествую т и стары е ф о р м ы  по л и 
тической  ж и зн и , и новы е по д хо д ы , 
по сте пе н н о  н аб ира ю щ и е силу. С о о тве т 
стве н но  этом у и в ра б о те  партийны х 
о р га н о в  переплетается и новое , и старое . 
И в этом  вся тр уд н о сть  и вся п р о т и 
воречивость м о м е н та . Н о тут н и ч е го  нет 
н е о ж и д а н н о го  и уд и в и те л ь н о го . Тем не 
м енее уж е  се го д н я , не го в о р я  о  п е р 
спективе, над о  основа те льно  осм ы слить, 
какой  ж е  д о л ж н а  бы ть ро л ь  партии в 
условиях п е р е стр о й ки . О см ы слить для 
то го , чтобы  ш аг за ш а гом  отказы ваться 
от стары х м е то д о в  и давать д о р о гу  
н о во м у . Э то  сам о  соб ой  не п р о и зо й д е т . 
Более то го , п р и вы ч ки , гл у б о ко  у ко р е н и в 
ш иеся в нас, б уд ут  по сто ян н о  давать о  
себ е  знать. И это м ы  у ж е  чувствуе м .

К л ю ч  к  р е ш е н и ю  м н о ги х  задач, связан 
ных с вн утр ип артий н ой  ж и з н ь ю , —  это 
последовательная, отвечаю щ ая а тм о сф е 
ре , сл ож и вш ей ся  в общ естве , остроте  
п р о б л е м , запр осам  и о ж и д а н и я м  л ю д ей  
д еятельность  пе рви чн ы х партийны х о р га 
низаций . Н ельзя с п о ко й н о  взирать  на то, 
ч то  сейчас, ко гд а  к р у го м  ки п я т  страсти, 
сталкиваю тся ра зл и чн ы е  м н ен и я , во  м н о 
гих партийны х ор ган и за ц и ях  тиш ь да гладь. 
Ч тобы  уд о вл етвор ить  свой и нтер ес , вы ска 
зать свое м н ен и е  п о  ж и в о тр е п е щ у щ и м  
воп роса м , ко м м у н и с ты  идут в р а з н о го  
р о д а  д искусси о н н ы е  кл убы , на м и ти н ги . 
Это, ко н е ч н о , их право . П л о хо  д р у го е . 
То, ч то  они не м о гу т  все эти вопросы , 
в о л н ую щ и ^ об щ ество , об суд ить  у  себя 
в партийны х о р ган и за ц и ях .

Здесь хотелось  бы  сказать  ещ е вот 
о  чем . П рисутствуеш ь иной  ра з  на 
па р ти й н о м  соб рании  в стр о е в о й  части и, 
слуш ая вы ступления ко м м у н и с то в , по 
началу с уд о в л е тв о р е н и е м  о тм е ча е ш ь ; 
а ктивность  партийцев вы сокая, ре чи  
кр и ти чны . О д н а ко  у ж е  к  к о н ц у  соб рания 
впечатление м еняется. Д е л о  в то м , что , 
ко гд а  начинаеш ь вникать в см ы сл  вы ступ
лений авиаторов , по ни м а еш ь , что  н и ка 
кая это не кр и ти ка , а о б ы ч н о е  к р и 
тиканство. С д осад о й  не раз п о д м ечал , 
что сам обичевание  на п а ртсоб р ан ия х , 
кон ф ер ен ц и ях  стало чуть ли не м о д н ы м . 
Н о что  т о л ку  от то го , ч то  ч е л о ве к  
сам себя развенчал , а на сл ед ую щ и й  
день п р о д о л ж а е т  работать, ка к  работал  —  
ни ш атко  ни валко?!

Г о воря  о кр и ти ке , м ы  всегда с о п р о 
в о ж д а е м  ее эп и те то м  « ко н структивн ая » . 
И это  очень важ но , п о с ко л ь ку  це н но сть  
кр и ти ки , эф ф е кти вно сть  исцеления е ю  от 
н е д остатков , о п р ед ел я ется  не р е зко с т ь ю  
вы раж ен и й , а п р а вд и востью , д о ка за те л ь 
н о стью , ко м п е те н тн о с ть ю . О на  д о л ж н а  
бы ть това р и щ е ско й , пр я м о й , ч у ж д о й  
м е л ки м  расчетам  и ко м п л и м е н та р н о сти . 
Т о л ько  и скр е н н е е , а р гум е н ти р о в а н н о е  
сл о во  о нед остатках  м о ж е т  вы звать 
д е л о в ую  р е а кц и ю , н о  не кр и ти ка н ств о . 
В л ад им ир  Ильич Л е ни н  в свое вре м я 
п р е д у п р е ж д а л  о  то м , что  «о три ц ате л ь 
ный» л о зу н г, не связанны й с о п р е д е л е н 
н ы м  п о л о ж и те л ь н ы м  р е ш е н и е м , не «за
о стряет» , а о тупл яе т  со зн ан ие , п о с ко л ь ку  
та ко й  л о з у н г —  пусты ш ка , го л ы й  в ы кр и к . 
О б  этом , к  п р и м е р у , всегд а  п о м н ят  
в п о л иотд ел е , во з гл а в л я е м о м  п о л ко в 
н и ко м  В. К о в ш о в ы м . О трад н о , что  по л и т 
отд ел ьцы  у м е л о  и сп о л ь зую т  д е л о в ую  
кр и т и к у  в пр о ф и л а кти че ско й  работе .

Есть у этой п р о б л е м ы  и д ругая  
сто р о н а . И з б е се д  с ко м м ун и ста м и -а в и а - 
т о р а м и  вы яснилось, что  н е ко т о р ы е  из 
них в посл ед нее  в р е м я  в о о б щ е  п р е д 
по чи та ю т  с кр и т и ко й  не вы ступать. 
П очем у? Д а  п о то м у , ч то  на нее н и кто  
не р е а ги р уе т , м е р ы  п о  кр и ти ч е с ки м  за
м е ча ни я м  и п р е д л о ж е н и я м  не п р и н и м а 
ю тся, а кр и т и к у ю щ и м  от вы ска за нн ой  в 
глаза  начальству правд ы  о д н и  н е пр и я т 
н ости . П р ичи на  видится а то м , ч то  ко е -  
гд е  не ра ботает  м е ха н и зм  учета  кр и 
ти ч е ски х  зам е ча ни й  сн и зу . В п о л и то р - 
ганах, п а р тко м а х  не а н а л и зи р ую т  п р о 
т о ко л ы  па ртсоб р ан ий , заявления и о б р а 
щ ен и я  ави аторо в , не п р и н и м а |р т  м е р ы  по  
вы ска за нн ы м  п р е д л о ж е н и я м . Д р у ги м и  
сл овам и , упр а вл е н ч е ски й  м е ха н и зм  п р о 
кручи вается  на хо л о сто м  хо д у . Выступив 
р а з -д р у го й  и убе д ивш ись  ■ то м , что  
ко п ь я  б е сп о л е зн о  л ом ать , ч е л о в е к  п р о с т о  
см и р я е тся  с н ед остаткам и . А п о то м  тот 
или иной  начальник по л итотд е л а , не слы 
ш ащ ий «гласа н а р о д н о го » , со кр уш а е тся : 
т р уд н о , очень т р у д н о  п о б о р о ть  в л ю д я х  
neccHBHOCTbl М ы сль ве д у  все о  т о м  ж е  —  
о ко м и сса р ско й  чести и партийной  
совести .

О д н а  из осн овн ы х задач п о л и то р га - 
нов состои т  в то м , чтобы  м е ха н и зм  
учета  кр и ти ч е ски х  зам е ча ни й , п р е д л о ж е 
ний авиаторов  на со б р а н и ях , в письм ах 
и т. п. действовал  бы  п о сто я н н о  и на 
всех ур о вня х , что б ы  ни о д и н  случай

за ж и м а  д ел ово й  кр и ти ки  не остался оез 
соо тве тствую щ ей  реакци и . П олитработ
н и ки  д о л ж н ы  по сто ян н о  заботиться о том , 
что бы  м еч, исцеляю щ ий раны , всегда 
бы л  н а д еж е н  и эф ф ективен  а пр акти 
ч е с ко м  пр и м е н е н и и . П р и м е р  то м у  —  
X X V II  съ езд , X IX  партийная ко н ф е р е н 
ция, пл е нум ы  Ц К  КПСС.

И посл ед нее . Д л я  нас, пол итраб от
н и ко в , о б ъ е кто м  воздействия является 
ч ел ове к. С редства воздействия —  слово 
и личны й п р и м е р . Грош  цена то м у  
за м п о л и ту  эскадрил ьи  или полка , ко то 
р ы й  летает, стреляет, б о м б и т  хуж е 
п о д чи н ен н ы х . Ч тобы  он в та ко м  случае 
ни го в о р и л , ка к  бы  страстно  ни призывал 
авиаторов  —  е го  ре чи  буд ут  всего  лишь 
ф о р м а л ь н ы м и  д екл ара ц и ям и . Такова у»  
проф ессиональная особенность  —  ко м и с
сар не и м ее т  права на слабину.

С д р у го й  с торон ы , и д е ол огическое  
по л и ти ч е ско е  возд ействие  на человека 
н е м ы сл и м о  б е з  об ратной  связи —  п о  
стоян н ой  заботы  о  нем, о  е го  семье 
М н о ги х , очень м н о ги х  по л итраб отни ков  
р а спро щ авш и хся  с д о л ж н о стью , подвел* 
в свое  вр е м я  черствость душ и, неум е  
ние почувствовать бол ь, своевременн< 
ра згл я д е ть  отчаяние по д чи н е н н о го . Hi 
э т о м у  п о в о д у  м о гу  сказать од нозначно  
по л итупра вл ен ие  и впредь б уд е т  самыА 
р е ш и те л ь н ы м  о б р а з о м  взы скивать с поли 
ти чески х  р а б о тн и ко в , оторвавш ихся о 
л и ч н о го  состава, «сухих» ф ун кц и о н е р е  
от партии. Если авиаторы  об ход ят стс 
р о н о й  каб инет  зам пол ита  полка , секрс 
таря па ртко м а , ко м и те та  В Л К С М  —  т< 
КИМ п о л и тр а б о тн и ка м  в га р н и зо н е  делат 
н е ч е го . С м е ю  заверить, ч то  зам ена И; 
б уд е т  найдена бы стро.

И н о го  пути в это с л о ж н о е  врем я 
нас нет. Ж и зн ь  показы вает, ч то  полумерь 
отсутствие взаим ной взы скательност 
лиш ь усугуб л яю т социальны е болезн  
К р о м е  то го , н у ж н о  всегда пом нить , ЧТ1 

ка к  вы разился один  публицист, всякий ра 
ко гд а  р е вол ю ц ия  устрем ляется на крутс  
п о д ъ е м  и успех ее н ем и н уе м , требует< 
особая  бдительность , чтобы  обеспечи- 
чи сто ту  ее пр ин ц ипов , ее знам ен 
п о с ко л ь ку  в такой  м о м ен т  у подлиннк 
р е в о л ю ц и о н е р о в  появляется м н о го  «з 
ботливы х» л ж еб ратье в , л иц ем ерн ы х с 
ве тчиков , пр орицателей  и «лоцманов 
зна ю щ и х , на каки е  по д вод н ы е  рис| 
л е гче  всего  посадить поднявш ий пару 
кора бл ь .

ВНИМАНИЮ ЧИТАТЕЛЕЙ

ЗНАКОМЬТЕСЬ, 
«ПРАВИТЕЛЬСТВЕННЫЙ ВЕСТНИК»

С января 1990 го д а  начинает вы ход ить  в свет новое  е ж е н е д е л ь 
ное и здание «П равительственны й В естник»  —  о р га н  Совета 
М и н и стр о в  СССР. Э то  свое об р азна я  тр и б ун а  п р я м о го  диалога  
правительства и н арод а , осве щ ения  п о д р о б н о с те й  важ нейш их 
воп росо в  э ко н о м и ч е с ко й  р е ф о р м ы . Э то  зн а ко м с тв о  с ра зл и чн ы 
м и п о зи ц и ям и  и м н е н и ям и  членов правительства страны , р а 
б о тн и ко в  аппарата С овета М и н и стр о в  СССР, м и нистер ств  и 
вед ом ств , м естны х со ве тски х  и хо зяй ств ен ны х р уко в о д и те л е й , 
в о зм о ж н о сть  л учш е понять их то ч ки  зрен и я , оценить  стиль и 
м е то д ы  работы .

«П равительственны й В естник»  —  это  ш и р о ко е  участие читате
лей в о б суж д е н и и  важ н ей ш и х з а ко н о п р о е кт о в , ж и в о й  об м ен  
м н е н и ям и  с ве д ущ и м и  уч е н ы м и , ви д ны м и  хозяй ств ен ни кам и  
и специалистам и, талантливы м и р а б о ч и м и , ко л х о з н и ка м и  и к о 
о п е р а то р а м и , рейд ы  и эксп р е сс -о п р о сы , и зуч е н и е  о б щ ествен 

н о го  м нен и я  тр уд о вы х  кол л ективо в  и разл ичны х гр уп п  насел 
ния.

«П равительственны й В естник»  —  это  «К л уб  м ол од ы х эко но м  
стов», уч а стн и ко м  к о т о р о го  на страницах газеты  м о ж е т  ста 
ка ж д ы й , у  к о г о  есть яркая  идея, см елая м ы сль, интересн 
п р е д л о ж е н и е , сл ово м , все, ч то  м о ж е т  попол нить  тео р е ти ч е ск  
и п р а кти ч е ски й  арсенал радикал ьной  э ко н о м и ч е ско й  реф орм

«П равительственны й В естник» —  это « кр у гл ы е  столы » и д| 
куссии  с участием  р уко в о д и те л е й  це нтральны х э ко н о м и ' 
с ки х  о р га н о в , м и нистерств  и вед ом ств , ассоциаций и конц< 
нов, представителей  адм инистрации  и С оветов  труд овы х к( 
л е ктиво в  п р ед пр ия ти й  и о р га н и за ц и й . Р азвернуты е  ком м ен тар  
к  в а ж н е й ш и м  го суд а р стве н н ы м  р е ш е н и я м  и д ан н ы м  статисти! 
Р азнообразная  интересная и нф о рм а ц и я  в м атериалах p y6 p i 
«С траницы  и стории» , «К ак вы полняется постановление 
« М и н и сте р ски й  телетайп», «П очта правительства; резонан  
«Н азначения: страницы  б и о гр а ф и и  и первы е интервьк
«У правл ение ; за р уб е ж н ы й  опы т» и д р у ги х .

«П равительственны й В естник»  б уд е т  вы ходить еж енедель 
С то им ость  го д о в о й  по д п и ски  —  5 р уб . 16 коп ., на 6 месяцев
2 р уб . 58 ко п ., на 3 м есяца  —  1 руб . 29 ко п . Индекс 
50105.

Н апом и н аем , в р о зн и ц у  поступает о гран и че н но е  ко л и че с  
ти р а ж а  е ж е н е д е л ь н и ка , а вот п о д пи ска  на н е го  приним ае 
с л ю б о го  м есяца  и б е з  о гран и че н ий .

Г
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Принимая решение
Полковник в. ШУБИН, 

кандидат военных наук, доцент

Н е с м о тр я  иа м о л о д о сть , стар ш и е  
л ейтенан ты  А . З и м и н , О . С о ш н и 
ко в , А . Ш а р о а  и И. Н е п о р о ж *  
ннй —  у ж е  опы тны е в оздуш н ы е  
б о й цы . З а  м у ж е с т в о  и вы сокое  
в о и н ско е  м а стер ств о , проявленны е  
при вы полнении боевы х зад ани й , 
они н а гр а ж д е н ы  о р д е н а м и . К  к а ж 
д о м у  п о л ету  авиаторы  готовятся  
тщ ател ь н о , зн ая , что  н а зем н ая  
п о д го то в ка  —  основа усп еха  в н еб е. 
Н а  с н и м к е :  л етчи ки  о б с у ж д а ю т  
п е р е д  в ы лето м , к а к  л учш е с м о д е 
л ировать  п р ед сто я щ и й  «бой ».

Ф о т о  П . Ш У М И Л И Н А .
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В
 процессе выработки решения на 

боевой вылет командир подразделе
ния рассматривает, ка к правило, 
несколько возможных вариантов 
действий, стремясь выбрать опти

мальный. В сложившейся обстановке 
правильное решенне может быть принято 
только в том случае, если его основные 
элементы определены с учетом всех ф ак
торов, влияющих на выполнение постав
ленной задачи. В прошлом они из-за 
небольшого количества учитывались ко
мандиром сравнительно легко. При этом 
не требовались какие-либо особые методы 
анализа. Умозрительной оценки, базиро
вавшейся на личном опыте, оказывалось 
вполне достаточно.

С развитием средств вооруженной борь
бы чпсло факторов, оказывающ их влия
ние на результат боевых действий, 
зйачителыю возросло (см. с. 24, 25). 
Большая их часть содержит активный и 
сознательный элемент противодействия, 
т. е. отражает реакцию противника, ко 
торую полностью учесть нельзя, так же как, 
например, метеорологические условия или 
рельеф местности. Средства П В О  и Р И Д , 
авиация противоборствующей стороны, 
оказывая комплексное влияние, существен
но затрудняют выбор верного варианта 
действий и определение элементов ре
шения. Это относится к  распределению 
сил по заданным целя.м, выбору пара
метров боевого порядка подразделения 
и т. д.

В таких условиях командиру одним 
лишь опытом не обойтись. Тут необхо
димы знания специальных методов, позво
ляющих проследить влияние каж дого  ф ак
тора на боевой полет на всех его эта
пах и получить соответствующие коли
чественные оценки. В настоящее время 
широкое применение находят расчетный 
метод и моделирование.

Расчетный метод — это определение 
отдельных элементов решения командира 
по формулам. Т ак, потребный наряд само
летов (N ) для уничтожения конкретного 
объекта вычисляется следующим образом:

,,, In ( I -  Рун)
In (1 -  P ,Q ) ’

Рун — заданная (требуемая) вероятность 
уничтожения объекта;
Pi боевой потенциал одного самолета;
Q вероятность преодоления П В О  про
тивника.

Этим методом пользуются тогда, когда 
существует аналитическая зависимость 
между элементами решения и одним или 
несколькими факторами обстановки, когда 
не возникает проблема выбора альтерна
тивных вариантов, когда не требуется 
прогнозировать действия экипажей и их 
результат.

В остальных случаях применяется мо
делирование. Для авиационных подразде
лений основными являются модели воз
душного боя, авиационного удара и 
преодоления П ВО  противника. Они могут 
быть математическими или графоанали
тическими.

Математическое моделирование на ЭВМ  
позволяет быстро выполнить большой объ-

е.м расчетов, всесторонне оценить влияние 
значительного числа факторов. Однако 
оно не отличается наглядностью и не учи
тывает нефор.мализуемые моменты, такие, 
как внезапность действий, морально
боевые качества, военная хитрость и т. д. 
Графоаналитическое же моделирование, 
напротив, очень наглядно, достаточно 
восприимчиво к учету конкретных условий 
выполнения задачи, но слишком трудоемко.

Указанные достоинства и недостатки 
и определяют целесообразность примене
ния каж дого  из методов на этапе 
выработки решения. Математическое моде
лирование используется тогда, когда 
требуется рационально распределить на
личные силы по задача.м, объектам, 
группам тактического назначения, оценить 
влияние различных факторов на общий 
результат. Графоаналитическое моделиро
вание применяется при выработке за
мысла, определении последовательности 
действий отдельных групп, выборе опти
мальных боевых порядков и тактических 
приемов, а такж е их параметров.

Цель обращения к методам количест
венного обоснования решения — полу
чить показатели, характеризующие ди
намику и результаты боя (нанесения 
удара, преодоления П ВО  противника 
и т. п .). Важнейш ими из них являются: 
ущерб, наносимый противнику, и вероят
ность выполнения частных задач на раз
личных этапах полета.

Первый показатель может выглядеть 
по-разному. При нанесении удара по 
наземным объектам он выражается ма
тематическим ожиданием числа уничто
женных элементарных целей или мате
матическим ожиданием пораженной пло
щади объекта, а при борьбе с воздуш 
ным противником — математическим 
ожиданием числа сбитых самолетов (бом
бардировщиков, истребителей, разведчиков 
и др .). В конечном счете он самым 
непосредственным образом определяет сте
пень достижения цели действий.

Второй показатель представляет собой 
вероятностные оценки преодоления П ВО  
противника, обнаружения и выхода на 
заданный объект, выполнения атаки, 
поражения одной элементарной цели в со
ставе объекта и т. д.

Выбрать ■ оптимальный вариант дей
ствий экипажей и гр упп ,и з  ряда возм ож
ных позволяет только их всестороннее 
сравнение. При этом необходимо умело 
пользоваться существующими критериями, 
так ка к допущенные ошибки отрицатель
но сказываются на решении. К  примеру, 
в качестве критерия эффективности дейст
вий истребителей при прикрытии подраз
делений ударной авиации можно взять 
математическое ожидание числа уничто
женных истребителей противника или 
математическое ожидание числа обеспе
чиваемых самолетов, вышедших на цель. 
В данном случае предпочтение должно 
быть отдано второму, ибо он однозначно 
показывает, ка к справились истребители с 
поставленной задачей. Первый же крите
рий такого представления не дает. И выбор 
варианта действий истребителей даже по 
его достаточно большому значению не 
исключает значительных потерь прикрыва
емых самолетов.

Сравнительной оценке подлежат и от
дельные эле.менты выбранного варианта 
действий. Для этого используется различ
ное число критериев. Одного достаточ
но в тех случаях, когда им полностью 
характеризуется моделируемый процесс, 
т, е. дается исчерпывающий ответ на 
интересующий вопрос. К  таковым отно
сится вероятность преодоления ПВО  про
тивника. Лучш им  будет вариант, при ко
тором значение вероятности достигает 
наибольшей величины.

К  помощи нескольких критериев об
ращаются тогда, когда рассматриваемый 
элемент описывается рядом противоречи
вых показателей. К  примеру, определе
ние профиля полета. Уменьшение высоты 
ведет к повышению вероятности преодо
ления ПВО , но одновременно снижаются 
вероятности обнаружения объекта и выхо
да на него. Таким образом, решение 
принимается, ка к правило, на компро
миссной основе.

Оценка эффективности вариантов дей
ствий может быть не только количе
ственной, но и качественной. Первая 
применяется главным образом в ходе 
боевой подготовки летного состава в 
мирное время, когда имеется возможность 
детально проанализировать каждый из 
них и выбрать лучший. После этого он 
отрабатывается в полетах и берется на 
вооружение.

Вторая проводится в боевой обстановке 
при дефиците времени. Она включает 
анализ имеющихся опорных вариантов, 
в которые уже внесены коррективы для 
сложившихся условий. ■ Ее выполнение 
предполагает наличие у командира доста
точного практического опыта и четкого 
понимания характера взаимосвязей между 
факторами, действующими на экипажи 
в полете, и результатом боевого вылета.

Качественная оценка вариантов начина
ется параллельно с их разработкой, 
т. е. в процессе формирования замыс
лов, и продолжается в ходе модели
рования. Она включает в себя опре
деление степени соответствия каждого 
варианта таким требованиям, как обес
печение скрытности действий, достижение 
внезапности удара, захват инициативы, 
устойчивость взаимодействия, оригиналь
ность и др. После сравнения худшие 
из них исключаются из дальнейшего 
рассмотрения.

На стадии моделировалия качественная 
оценка направлена на уяснение того, 
насколько вариант выполнения задачи 
прост в реализации, удобен с точки 
зрения управления экипажами, гибок, т. е. 
позватяет корректировать его в полете 
при изменении обстановки, устойчив к 
возможным ошибкам летчиков. Не отве
чающие этим требованиям варианты 
либо отбрасываются, либо' в их содержа
ние вносятся необходимые уточнения. 
Таким образом, после моделирования 
получаются так называемые опорные 
варианты, кажды й из которых может 
быть принят за основу решения коман
дира. Дальнейшая оценка (качественная 
или количественная) позволяет выявить 
среди них оптимальный для конкретных 
условий выполнения боевой задачи.

2. «А виация и ко с м о н а в ти ка »  N9 11
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ЗА ВЫСОКУЮ  БОЕВУЮ  ГОТОВНОСТЬ

ЭФФЕКТИВНЫЙ 
РЕЗЕРВ

Подполковник Г. ДУДИН, 
кандидат военных наук

О б ур о вн е  развития наш ей авиацион
ной те хн и ки  кр а сн о р е ч и во  свид е
тельствую т ито ги  по сл ед не го  авиа
ко с м и ч е с ко го  салона в Л е Б ур ж е , 
на ко т о р о м  она получила вы со кую  

о ц е н ку  за р уб е ж н ы х  специалистов. Но при 
этом все ж е  не следует забы вать, 
что в строевы х частях р я д о м  с совр е 
м енны м и авиационны м и ко м п л е кса м и  сп о 
ко й н о  уж и ваю тся  ко н т о р с ки е  счеты  и ло
гариф м ическая линейка , а р а ке ты  с ла
зерн ой  систем ой наведения под веш ива
ю тся на сам олеты  л е б е д ко й  с ручн ы м  
пр иво д ом .

Разрыв м е ж д у  ур о вня м и  автом атиза
ции летательны х аппаратов, средств по 
их назем ной п о д го т о в ке  и обучения 
л ичного  состава д остаточно  велик. П р и - 
•чины тут, п о -в и д и м о м у , об щ и е : в е д о м 
ственность, отсутствие си сте м н о го  п о д 
хода и, наконец , эл ем ентарная показуха . 
В и тоге  л етчики  и ш турм аны  в ход е  
по д готовки  к  полетам  вы пол няю т р а з 
личные расчеты  с п о м о щ ь ю  пр о сте й 
ших инструм ен то в , летаю т ж е  на сам ол е 
тах, оснащ енны х н еско л ь ки м и  БЦВМ , 
а затем  об раб аты ваю т результаты  снова 
с карандаш ам и в руках . А нал огичная 
картина наблю дается и при  провед е ни и  
тренаж ей. Н априм ер , всем  х о р о ш о  изве
стен м е то д  пр овед е ни я  р о зы гр ы ш а  полета 
«пеший по -л етно м у» . Н есом ненно , что он 
прост и нагляден. Но бы ть о д н и м  из 
основны х не д о л ж е н .

Д л я устранения д и сп р о п о р ц и и  м е ж д у  
«зем лей» и « во зд ухом »  треб ую тся  пр и н 
ципиально новы е средства с бол ьш им и  
во зм о ж но стя м и . А  таковы м и  на се го д н яш 
ний день обладает вы числительная тех
ника. П оэтом у начавш ийся пр о ц е сс  осна
щ ения авиационны х частей Э ВМ  пр ед ста в 
ляется ка к  вполне естественная р е акц и я  
на создавш ееся п о л о ж е н и е . П е р е хо д  на 
качественны е па рам етры  в б о е во й  п о д 
го то вке  без них н е в о зм о ж е н .

О д нако  это пр о гр е сси вно е  направле
ние м о ж е т  зайти в туп и к, если не б уд ут  
четко  опред ел ены  пути е го  реализации. 
Что ж е  вызывает наибольш ие опасения? 
П р еж д е  всего, ра знотипность  средств , их 
практически  полная несовм естим ость, о т 
сутствие централизации  п р о гр а м м н о го  
обеспечения. П р о гр а м м ы  для Э ВМ  сей
час разрабаты ваю т кто  гд е  м о ж е т  и кто  

• как м о ж е т. Инициатива в д анном  деле, 
естественно, нуж на. Но все, что связано 
с бе зопасностью  полетов , д о л ж н о  вне
дряться тол ько  после всесторонней  и 
тщ ательной п р о ве р ки . Значит, н е о б хо д и 
м о  сразу установить, ка ки м и  п р о гр а м м а 
ми м о ж н о  пользоваться по  свое м у

у с м о тр е н и ю  и ка ки м и  —  по  оф и ци ал ь
н о м у  р а зр е ш е н и ю . Д ум а е тся , ч то  к  п е р 
вы м сл ед ует  отнести  о б уч а ю щ и е  и 
и гро вы е , к о  в то р ы м  —  связанны е не
по ср е д стве н н о  с вы пол н ен и ем  полетов. 
В п р о ти в н о м  случае в о з м о ж н ы  тр а ги 
чески е  исходы , ко то р ы е  д и с кр е д и т и р у ю т  
ЭВ М  и за то р м о зя т  их п р и м е н е н и е  в 
строевы х частях.

П о д о б н о го  д оп усти ть  нельзя, и б о  эл ек
трон н о -вы числ и тел ьн ая  техн и ка  распол а
гает о гр о м н ы м и  в о з м о ж н о с тя м и  качест
в е н н о го  п р е о б р а зо ва н и я  всех с то р о н  б о е 
вой п о д го т о в ки . В п о д тв е р ж д е н и е  м о ж н о  
привести  п р и м е р  и нтенси ф икац ии  пр о ц е с 
са о б уч е н и я  ш турм ана  н е а в то м а ти зи р о 
ванной  навигации.

Н авигационная автом ати ка , ка к  бы 
она ни бы ла соверш енна , не обладает, 
к  со ж а л е н и ю , аб со л ю тн о й  н ад е ж н о сть ю . 
С лучаю тся и о тка зы . И то гд а , оставш ись 
наедине с о гр а н и че н н ы м  числ ом  р а з р о з 
ненны х п р и б о р о в  и сре дств , ш турм ан  
вы н уж д е н  пе рей ти  к  н е а втом атизир ован 
ной  навигации. То, н а ско л ь ко  он го то в  
к  р а б о те  в о со б ы х  случаях и в экстр е 
мальны х усл овиях, скл ад ы ва ю щ и хся  в п о 
лете, ха р а кте р и зуе т  е го  ка к  п р о ф е сси о 
нала.

Д л я  в о е н н о го  ш турм ан а  ум е н и е  в 
л ю б о й  ситуации  пр овести  сам ол ет  по  
за д а н н о м у  м а р ш р уту  и вы йти -на цель в 
назна чен но е  вре м я им ее т  о со б о е  зна че 
ние, п о с ко л ь ку  в б о евой  о б ста но вке  
н и ка ки е  о тка зы  о б о р уд о в а н и я  не м о гу т  
сл уж и ть  о п равд а ни ем  н евы пол нения  п о 
ставленной  задачи. П о это м у  не сл учайно  
п р и о б р е те н и е  гл у б о ки х  знаний  и п р о ч 
ны х навы ков в н е а втом атизир ован н ой  
навигации  составляет о сн ову  п о д го то в ки  
ш тур м а н о в  в авиационны х училищ ах. 
П р о ц е сс  этот д о л ги й , т р у д о е м ки й  и, над о  
сказать , весьм а д о р о го сто я щ и й , так ка к  
пр е д по л а га е т  б о л ьш ое  ко л и че ство  т р е н и 
р о в о ч н ы х  полетов .

А  с п о м о щ ь ю  вы числительной  те х 
н и ки  м о ж н о  успе ш н о  пр о во д и ть  трен а - 
ж и  по  навигации  на зем л е . Так, в ВВА 
и м ен и  Ю . А . Гагарина ра зр аб о тан ы  п р о 
гр а м м ы  м о д е л и р о в а н и я  полета сам олета 
по  за д а н н о м у  м а р ш р уту  в пол е  п е р е 
м е н н о го  ветра  д л я ЭВ М  серии  ЕС с 
ра зл и чн ы м и  д исп л ей ны м и  ко м п л е кс а м и . 
О ни  усп е ш н о  а п р о б и р ую тся  в Ч еля
б и н ско м , В о р о ш и л о в гр а д с ко м  В В А У Ш  и 
С ы зр а н ско м  В ВАУЛ.

Т р ен аж  пр о в о д и тся  по д  р уко в о д с тв о м  
и н стр укто р а , ко т о р ы й  наход ится за о д н и м  
из дисплеев. М е ста  за д р у ги м и  д и сп л е 
ям и зан и м а ю т  об уча е м ы е  (см . р и с у н о к). 
«П олет» на Э ВМ , ка к  и реальны й,

начинается с п р е д п о л е тн о й  по д го то в ки . 
И н стр укто р  вводит в м а ш и ну  и соо б щ а
ет вы соту полета, направление и с ко 
ро сть  ветра на м а р ш р уте , вре м я вы хода 
на цель. О б уча ем ы е  вы пол няю т нави
га ци он н ы й  расчет полета, о п р е д е л я ю т  и 
ввод ят в Э ВМ  кур с  следования на пе рвом  
этапе и с ко р о сть  полета для вы хода на 
цель в зад анное  врем я.

З ате м  начинается «полет». На экранах 
д испл еев  вы свечивается та б л и ц у  (для ил
л ю страц ии  по каза н ы  данны е для сам олета

_______________________________

П О К А З А Н И Я  О С Н О В Н Ы Х  П Р И Б О Р О В , 
С А М О Л Е Т  1

Н =  6 00 0  V  =  705 К У Р С  = 1 8 5  W  =  602 
У С =  — 1 ВРЕМ Я 8 .0 0 .2 4

У К А Ж И Т Е  ТИП Д А Т Ч И К А  И Л И  Р Е Ж И М  
УП Р А В Л Е Н И Я

1 —  А Р К
2 — РСБН
3 — БРЛ
4 — В В О Д  З А Д А Н Н О Г О  К У Р С А
5 — В В О Д  З А Д А Н Н О Й  С К О Р О С Т И

О на с о д е р ж и т  по каза н ия  вы сотом ера , 
указа те л е й  с ко р о сти  и курса, Д И С С  
(путе вая  с ко р о сть  и у го л  сноса) и часов. 
К р о м е  то го , указав  тип д атчика  (1, 2, 3) 
или р е ж и м  управл ения (4, S), м о ж н о  п о 
лучить  отсчеты  А Р К , РСБН, б о р т о в о го  
р а д и о л о ка то р а  (БРЛ), а т а кж е  задать 
к у р с  и и сти н н ую  с ко р о сть  полета.

О б уча е м ы е , р уко в о д ствуя сь  ш тур м а н 
с ки м  пл а но м , о п р е д е л я ю т  свое м е сто на
х о ж д е н и е , п р о и зв о д я т  н е о б хо д и м ы е  нави
га ц и о н н ы е  расчеты , уто ч н я ю т  к у р с  сл е
дования, с ко р о сть  для вы хода на л инию  
за д а н н о го  пути  (Л З П ) и цель. Н априм ер , 
треб уется  по л учи ть  м е сто  «самолета» по 
п о ка за н и я м  РСБН. Д л я  "этого набирается 
ци ф ра  «2» и н а ж и м ае тся  клавиш а «ВВО Д». 
На экр а н е  дисплея появится запр ос : 
« У ка ж и те  н о м е р  м а яка  РСБН». В ответ 
сл ед ует  набрать н о м е р  вы б р а н н о го  м аяка  
и вновь наж ать «В В О Д ». На экр ан е  высве
чиваю тся значения  ази м ута  и дальности 
от н е го  д о  «самолета». П р о л о ж и в  их на 
ка р те  или на- специал ьной  схем е , по л у
чаем  м е сто . П о р я д о к  работы  с АРК и 
БРЛ аналогичны й.

П ри вы ход е  на п о во р о тн ы й  пун кт  в 
р е ж и м е  «4» вводится кур с  полета на сле
д у ю щ е м  этапе, и «сам олет» с заданны м 
к р е н о м  сам  разворачивается на него .

Все отсчеты  н ави гац и онны х пр иб оро в  
и средств  вы даю тся со  случайны м и ош иб
ка м и , со о тве тствую щ и м и  точности  их 
ра боты . О тр а б о тка  ко м а н д  управления
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«сам олетом » (вы д ерж и ван и е  кур са  и с к о 
рости) так ж е , ка к  и в р е ал ьн о м  п о л е 
те, осущ ествляется со  случайны м и о ш и б 
кам и, свойственны м и эки па ж у .

К а ж д ы й  об уча ем ы й  управл яет «са м о
л етом » , ко то р ы й  летит в пол е  «своего  
ветра», и зм е н я ю щ е го ся  по  сл учай но м у 
за ко н у . К оэф ф ициент и зм ен чи вости  уста
навливает и н стр укто р , опред ел яя  та ки м  
о б р а зо м  уровень  сл о ж н о сти  упр а ж н е н и я . 
К р о м е  то го , он м о ж е т  искл ю чить  из 
пользования л ю б ы е  навигац ионны е п р и 
бо ры  и средства, и м и ти руя  тем  сам ы м  
их отказ  в полете .

По окончании  «полета» Э В М  выдает 
распечатку укл о н е н и й  сам олета от линии 
зад ан н ого  пути  в ф о р м е , по каза н но й  на 
ри сун ке . Д л я  анализа работы  об уча ем ы х

печатается таблица, со д е р ж а щ а я  п р о то ко л  
их действий  по  сн ятию  отсчетов  и 
упр а вл е н и ю  «сам олетам и» . У ка за нн ы е  
материалы , а т а кж е  личная ш турм ан ска я  
д о кум е н та ц и я  пр ед ставл яю т д о ста то ч н о  
пол ны е и о б ъ ективн ы е  данны е для 
«п осл еп ол етно го»  ра зб ора .

В полне п о ня тн о , что  «эл е ктр он ны й  
полет» не зам е ня ет  и тем  б о л ее  не и с кл ю 
чает реальны х тр е н и р о во чн ы х  пол етов . Он 
не по зво л яет, в частности, отрабаты вать 
такие  вопросы , ка к  ведение визуальной  
и р а д и о л о ка ц и о н н о й  о р и е н ти р о в ки . О д н а 
к о  у ж е  д вух го д и ч н ы й  опы т пр овед е ни я  
т р е н а ж е й  на Э ВМ  в Ч ел яб и н ско м  В В А У Ш  
рассеял все сом не н ия . А н ке ти р о в а н и е  
курсан тов  по каза л о , что  92 пр о ц е н та  
о п р о ш е н н ы х  п о л о ж и те л ь н о  оц ен иваю т

их влияние на уро вень  своей навига
ци он н ой  п о д го то в ки . Из 23 преподавате
лей и и н стр укто р о в  14 высказались 
«за», т о л ь ко  один «против» и восемь 
о д н о зн а ч н о го  ответа не дали. А  р е зул ь 
таты спе ци ал ьно  пр о в е д е н н о го  исследова
ния свидетельствую т, что  за счет этих 
тр е н а ж е й  м о ж н о  сократить  налет обуча
е м ы м  в учил ищ е на 30 часов б е з  ущ ерба 
качеству навигац ионной  п о д го то вки  (э ко 
н о м и я  —  о ко л о  800 тысяч рубл ей  в год ).

П риве д ен ны й  п р и м е р  использования 
Э В М  в интересах обучения ш турм анов 
не является сам ы м  я р ки м  и показатель
н ы м . Н о и он д остаточно  убедительно 
по д тв е р ж д а е т  больш ие во зм о ж н о сти  вы
числительной  техники , внед ряем о й  в 
п р а кти ку  б о е во й  п о д го то в ки  ВВС.

УСЛОВИЯ ПОЛЕТА

НОМЕР
САМ ОЛЕТА 1 2 3 10

СКОРОСТЬ
ВЕТРА 100 100 100 100

НАПР.
ВЕТРА 0 30 60 270

К О Э Ф Ф .
ИЗМЕНЧ. 0,5 0,5 0,5 0,5

ВЫСОТА
ПОЛЕТА 6000 6000 6000 6000

СХЕМ А
МАРШ РУТА ПОЛЕТА И НАВИГАЦИОННОЙ ОБСТАНОВКИ

РЛО 10

ПОКАЗАНИЯ ОСНОВНЫХ ПРИБОРОВ, САМ ОЛЕТ 1

Н =  6000 V =  715 КУРС =  190 W  =  622 УС  =  — 2 ВРЕМЯ 8.15.20

МАЯК 2 

А =  282.4 

Д *= 231

ПРОВОДКА 1 САМ ОЛЕТА

1 ВРЕМЯ 11----------- + т 0 + 5 ЛЗП — Ij - f io  ~ I

8.00.20 I1 *  0
1

t 1
1 8.00.40 11 W0 1
1 8.01.00 1

1 • ••
1 8.11.40 1

' 8.12.00 1 0 *
1 8.12.20 1

1 0
8.12.40 0 ■и • .

1 8.13.0t)
1
1 0 I 1

1 8.13.20 1 0 i 1

, 8.23.40 1 0 и-
1 8.23.52 1 ППМ1 0 * ! 1
, 8.24.00 0 It 1
1 6.24.20 1 0 * 1
1 8.24.40 1

0
, _________ I
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КУРСОМ ПЕРЕСТРОЙКИ

ПРАВО НА ВЫДВИЖЕНИЕ
Генерал-лейтенант авиации Ю. СИМЛХИН, 
начальник управления кадров ВВС

П ерестройка в Военно-Воздушных 
Силах, ориентация их развития 
на преимущественно качествен
ные параметры предъявляют но
вые требования к офицерскому 

корпусу. Сегодня, как никогда, тре
буются современная и разносторонняя 
профессиональная подготовка, глубо
кие знания в вопросах тактики, 
техники, управления воинскими кол
лективами, военной педагогики и пси
хологии. В конечном счете, и об этом 
говорилось на Съезде народных депу
татов СССР, успех перестройки в ре
шающей мере зависит от того, на
сколько глубоко наши кадры воспри
мут необходимость перемен,насколько 
творчески и целеустремленно будут 
решать новые масштабные задачи, 
которые ставит жизнь. Отмечалось 
на Съезде также, 4то ныне уже не
достаточно простой исполнительности, 
добросовестности. Перестройка преду
сматривает возрастание значения та
ких качеств, как чувство нового, 
инициатива, смелость.

В. И. Ленин учил подходить к 
работе с кадрами прежде всего поли
тически, рассматривать ее в нераз
рывной связи с существом решаемых 
на данном этапе проблем, подбирать 
кадры «по новым меркам, по соответ
ствию новым задачам». Вот почему 
всякий раз, когда речь идет о выдви
жении кандидатуры на руководящую 
должность, внимательно изучаются и 
тщательно взвешиваются не только 
деловые качества человека и его спо
собность руководить людьми. Решаю
щим критерием выступают полити
ческие качества, отношение будущего 
руководителя к перестройке, задачам 
ускорения социально-экономического 
развития с'граны. Отношение не на сло
вах, а на деле. И чем ответствен
нее должность, тем более высокие 
требования предъявляются к кандида
ту. Здесь мы не можем быть «добрень
кими».

Настоящая забота о подборе людей 
на командные должности не имеет 
ничего общего с благодушием и все
прощением, благотворительностью и 
снисходительностью. И это понятно. 
В любом воинском коллективе — 
от расчета до объединения — цен
тральной фигурой является командир. 
Именно от него, единоначальника, во 
многом зависят и боевая готовность, 
и нравственная атмосфера в коллекти
ве. А в боевой обстановке — до
стижение победы.

Наши Военно-Воздушные Силы рас
полагают высококвалифицированным, 
идейно зрелым, всесторонне подготов
ленным в военном и политическом 
отношении офицерским корпусом. 
Вместе с тем в многогранной ра
боте по подбору и расстановке кад
ров военных советов, штабов, полит- 
органов и партийных организаций 
есть еще резервы и нерешенные во
просы.

Пожалуй, самое сложное сейчас — 
преодолеть инерцию, стремление дей
ствовать прежними методами, достав
шимися нам в наследство от застой
ного периода. Еще не изжиты случаи 
волокиты, безответственности. Порой 
длительное время не реализуются 
аттестационные выводы. Находясь в 
списках кандидатов на выдвижение, 
офицеры продолжают оставаться на 
прежнем месте, находясь как бы в 
тени. Так, майор Н. Мушенков был 
аттестован к назначению на должность 
старшего штурмана полка еще в 1986 
году. Однако до сих пор остается на 
прежней должности. В том же году 
был аттестован на выдвижение коман
дир авиационной эскадрильи подпол
ковник В. Пальчевский. Но и он не 
повышен в должности. Не перемещен 
с повышением и штурман авиапол
ка майор В. Тарасенко, несмотря на 
выводы, содержащиеся в аттестации. 
Этот список можно было бы продол
жить.

Такое, мягко говоря, прохладное 
отношение к судьбам подчиненных 
со стороны командиров и начальни
ков, естественно, не приносит поль
зы. Наоборот, оно вызывает обиду, 
снижает их активность, отрицатель
но сказывается на служебной деятель
ности, порождает различного рода не
гативные суждения.

Дело усугубляется и тем, что реко
мендованный ранее к выдвижению 
офицер со временем теряет перспек
тиву роста, его представляют к уволь
нению по возрасту или по каким 
либо другим причинам. Так, в 1986 го
ду аттестованный к выдвижению на 
должность заместителя командира 
авиационной эскадрильи майор В. Сте
панов в настоящее время представлен 
к увольнению в запас без реализа
ции аттестационного вывода. С рапор
том об увольнении из Вооруженных 
Сил обратился гвардии капитан
В. Круглов, аттестованный два года 
назад на должность инженера полка. 
К сожалению, такие примеры не 
единичны. Отсюда и конфликты.

Конечно, офицеры не ради наград 
и должностей достойно выполняют 
свой долг перед Родиной, крепят бо
евую готовность подразделений и 
частей Военно-Воздушных Сил. Это 
убедительно подтверждает самоотвер
женный ратный труд летчиков, спе
циалистов ИАС, других воинов, выпол
нявших свой интернациональный долг 
в Республике Афганистан. За воин
скую доблесть, мужество и героизм 
более тридцати тысяч авиаторов отме
чены государственными наградами, 
среди них свыше двадцати удостоены 
звания Героя Советского Союза 
(семь — посмертно).

И в мирных условиях личный состав 
ВВС показывает хорошие результаты. 
Так, на войсковом учении Москов
ского военного округа отличились 
летчики, которых вел в «бой» кава

лер орденов Ленина и Красной Звез
ды подполковник Ю. Бельдиев. В 
сложных погодных условиях авиаторы 
вели воздушную разведку, наносили 
удары по пунктам управления услов
ного противника, осуществляли на
дежное прикрытие наземных войск.

Подобными примерами насыщена 
вся жизнь и деятельность личного 
состава ВВС. Ее напряженный пульс, 
сложность происходящих процессов 
перестройки и обновления постоянно 
чувствуют офицеры кадровых орга
нов. Это позволяет компетентно, объек
тивно оценивать действия личного со
става в сложных условиях учений и 
плановых полетов. Здесь они ближе 
знакомятся с летчиками, штурманами, 
инженерами, техниками, офицерами 
тыла и связи, отвечают на инте
ресующие их вопросы, вникают в их 
жизнь и быт, дают разъяснения по 
нерешенным проблемам.

А вопросов возникает немало. Одни 
офицеры не удовлетворены тем, что 
их ожидания не сбылись, перспективы 
не реализованы. У других есть пре
тензии, что их беспричинно долго не 
заменяют из отдаленных местностей 
с тяжелыми климатическими услови 
ями. Некоторых беспокоит предстоя
щее сокращение Вооруженных Сил. 
К каким последствиям оно приведет? 
Не повторятся ли 60-е годы?

Эти и многие другие накопившиеся 
проблемы оставались длительное вре 
мя без внимания и решения. Почему? 
Думаю, главная причина в слабости 
демократических начал в кадровой 
работе.

Новый стиль в деятельности кадро
вых органов позволяет надеяться, 
что решению этих вопросов будут 
даны новые импульсы. Налицо новые 
подходы, возросшая объективносп 
оценок конкретных действий. Повы
шая требовательность к выдвигаемым 
на руководящие должности, необхо
димо настойчиво проводить в жизнь 
линию партии . на расширение глас
ности и демократизации, на обеспе
чение законности и социальной спра
ведливости в решении кадровых во
просов. Это необходимое условие 
нашей деятельности.

Все прочнее утверждаются в нашей 
жизни такие формы демократии, 
как советы бригад, цехов, трудовых 
коллективов, а в армейских услови
ях — офицерские собрания, постоян
но действующие аттестационные ко
миссии, собрания общественности, 
где рассматриваются и вопросы, свя
занные с выдвижением на вышестоя
щие должности. Все это позволяет 
в духе времени, вдумчиво подходить 
к каждому офицеру, оказывать по
мощь командирам и начальникам 
в объективной оценке идейной закал
ки, профессиональной подготовки и 
организаторских способностей буду
щих руководителей.

Для оперативной оценки политиче
ских, деловых и моральных качеств 
офицеров широко используется такая 
форма работы, как аттестование. Его 
главная цель на современном эта
пе — определить необходимость служ
бы офицера в условиях сокращения 
Вооруженных Сил. Эта работа долж
на стать отправной точкой в даль
нейшем улучшении воспитания воен
ных кадров, повышении их служеб
ной активности и политической куль
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туры. Необходимо добиться при этом, 
чтобы каждый аттестуемый стремился 
добросовестно выполнять свои обязан
ности, показывал пример в службе, 
дисциплине и быту, постоянно совер
шенствовался, по-деловому участво
вал в жизни партийной и комсо
мольской организаций.

Реализовать это в практические 
дела можно лишь при условии, если 
решения кадровых вопросов будут 
основываться на демократических, 
справедливых формах и методах. Тут 
необходимо настойчиво избавляться 
от всего, что досталось в наследство 
от застойного периода. Крайне важно 
избежать шаблона и формализма. 
Нужно отказаться от механического 
подхода к выдвижению кандидатов 
на вышестоящие должности. Прове
рять каждого претендента своего 
рода «индикатором перестройки» — 
на умение мыслить по-новому, видеть 
ближние и дальние перспективы своей 
деятельности, а главное, делом дока
зывать свое право на выдвижение.

В аттестациях должны быть пол
ностью исключены выражения, фразы, 
носящие общий характер и не отража
ющие разносторонней служебной дея
тельности офицера, его роли и места 
в коллективе, личного вклада в пере
стройку на порученном участке.

Бывая в войсках, каждый раз 
особое внимание обращаю на стиль и 
методы работы кадровых органов.
И всегда убеждаюсь: где задачи
решаются в обстановке гласности, 
принципиально, справедливо и откро
венно, там меньше просчетов в слу
жебной деятельности, там в доброже- 
штельной обстановке изыскиваются 
1ути устранения недостатков или их 
1едопущения.

Это верный путь. Он положительно 
злияет на формирование в воинском 
■соллективе здорового нравственного 
климата, обеспечивает своевремен
ную, правдивую информацию о работе 
: кадрами, ставит заслон всевозмож- ,

ным ложным слухам и субъектив
ным измышлениям. Правильно посту
пают те командиры и начальники, 
которые при аттестовании стремятся 
полнее использовать постоянно дейст
вующие аттестационные комиссии, 
офицерские, партийные и комсомоль
ские собрания. Эти демократические 
начала в работе с кадрами позво
ляют сократить до минимума ошиб
ки при выдвижении офицеров на 
вышестоящие должности, перемеще
нии к новому месту службы, при
своении очередных воинских званий и 
награждений.

Так, умело руководят постоянно 
действующими аттестационными ко
миссиями полковник А. Кожемяко и 
подполковник Н. Антамонов. Все кад
ровые вопросы здесь решаются кол
лективно, как говорится, при откры
тых дверях, с учетом мнения обще
ственности. Это способствует всесто
роннему справедливому обсуждению 
и принятию правильного решения.

Вместе с тем демократизация кад
ровой политики в условиях Воору
женных Сил имеет особенность, ко
торую нельзя не учитывать. Специфи
ка службы такова, что наша армия 
построена на принципе единоначалия. 
Поэтому его необходимо умело со
четать с демократией и гласностью. 
Каждый воин, неся свою нелегкую 
службу, должен всегда чувствовать 
заботу и внимание командира и хоро
шо понимать социальную значимость 
своего ратного труда, не за страх, 
а за совесть выполнять обязанности 
по защите социалистического Отече
ства.

К сожалению, есть еще воинские кол
лективы, в которых демократизация 
и гласность не нашли своего долж
ного развития. Это имело место в 
частях, где аттестационные комиссии 
возглавляют полковник В. Овсянкин и 
подполковник В. Губанов. Только пос
ле вмешательства вышестоящего кад
рового органа дело было поправлено.

Практика показывает, что создать 
надежный резерв на выдвижение, 
решить задачу укрепления руководя
щего звена, офицеров штабов, препо
давательского состава вузов можно, 
лишь строго выполняя ленинские 
принципы подбора и расстановки 
кадров, наиболее полно учитывая 
мнение партийных организаций, по
стоянно действующих аттестационных 
комиссий и офицерских собраний. 
Правильно поступают в тех частях, 
где создают обстановку уставной 
требовательности и заботы о подчи
ненных, во взаимоотношениях офи
церского состава развивают дружбу, 
взаимное доверие и сплоченность, 
всячески поднимают чувство офицер
ского достоинства и культуру обще
ния. На современном этапе важно так
же чутко и внимательно расставлять 
национальные кадры с учетом реаль
но сложившихся межнациональных 
отношений.

И еще один важный вопрос. Сегод
ня, как никогда, необходимо постоян
но проводить индивидуальную работу 
с офицерами, прапорщиками, подле
жащими увольнению из рядов Воору
женных Сил, и членами их семей. 
Разъяснять увольняемым их права и 
льготы по вопросам трудоустройства, 
материального обеспечения, порядка 
получения жилья. Увольнение всех 
военнослужащих должно проходить в 
торжественной обстановке.

Решения XXVH съезда КПСС, XIX 
Всесоюзной партконференции. Съезда 
народных депутатов СССР ориентиру
ют нас на то, чтобы кадровая 
политика максимально способствова
ла проводимой в стране перестройке. 
Поэтому право на выдвижение заво
евывают сегодня те, кто не боится 
взять на себя ответственность, кто 
способен трудиться на порученном 
участке не покладая рук, находить 
неординарные, творческие решения. И 
не только находить, но и настойчиво 
проводить их в жизнь.

А виаторы  зв ен а , к о т о р о е  в о згл ав 
л яет военный л етч и к п е р в о го  кл а с 
са кав ал ер  д в /х  о р д ен о в  К р а с н о 
го  З н а м ен и  м а й о р  В. С е м о ч -  
ки н , счи таю т, что  с к о м а н д и р о м  
им  п о везл о . В л а д и м и р  П етр о в и ч  —  
р уко в о д и тел ь  тр ебов ател ь ны й , з а 
ботливы й, у м е л о  о б у ч а е т  и воспи
тывает подчиненны х, м н о го е  д е 
лает для сплочения ко л л екти ва , 
созд ани я  в н е м  атм о сф ер ы  тв о р 
чества, инициативы , в за и м о п о м о щ и . 
Д р у ж н а я  совм естная р а б о та  ав иа
торов  позволила зв ен у стать л уч 
ш им  в эскадрилье.

Ф о т о  П. i UV fA^n i^ H A.
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БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ И ЧЕЛОВЕЧЕСКИЙ ФАКТОР

„Полет
чувст вую

так

о некоторых психологических моментах своей деятель
ности рассказывает военный летчик первого класса 
майор В. ПАРХОМЕНКО

Чтобы у чмтаталя не юэникло превратного ineMaTnenHX, будто нам, 
летчикам, жсплуатирующим современную аамационную технику, 
то и дело приходится бороться в воздухе со всевозможными 
отказами систем и агрегатов, сразу оговорюсь: >то не так.
Самолеты, на которых мы летаем, надежны. Свои рассуждения я 
построил на неординарных (редких) случаях только для того, 
чтобы контрастнее выделить определенные психологические моменты 
летной деятельности.

САМЫЙ КОРОТКИЙ ВЫЛЕТ

...И дут учения . П олевой  а э р о д р о м . Ж ара. Нет зел ен и , б а р 
хатной тр а вуш ки -м ур а вуш ки . Пить хочется по сто ян н о . С ол нце  
не просто  печет —  о н о  пр о н и зы в а е т  н асквозь . П о д  п р о 
зрачны м  п л е ксо м  ф онаря не спрячеш ься . Теш у себя м ы слью , 
что после взлета б уд е т  л е гче ; вступит в ра б о ту  ко н д и 
ционер .

А втом атика  сам олета д ействител ьно  твори т  чудеса. За б о р т о м  
о ко л о  -|-50°, а в каб ине  ко м ф о р т .

В науш никах раздалась ко м а н д а :
—  541-м у возд ух.
К  полету все д авно  го то в о . О д и н  за д р у ги м  запускаю тся  

двигатели. З апускаю тся  сам и, в с тр о го й  оче р е д н о сти  —  
так зад ум ан о  ко н с т р у кто р о м . Я ж е  в это вре м я успеваю  вспо
м нить, как пр ихо ди л ось  ко гд а -т о  работать  со  с т о п -кр а н о м  на 
в е р тко м  М иГ-17. Бывало, левая р у ка  б е сп р е ста н н о  «уга
дывала», с ко л ь ко  ж е  топлива подлить в ка м е р у  с горания. 
Не дольеш ь —  запуск сорвется, перел ьеш ь —  у гр о за  
перегрева  и д а ж е  по ж ара . В клю чался и слух, ко то р ы й  то ж е  
был «обучен» улавливать о тте нки  в нара ста ю щ ем  ш ум е  
раскручиваю щ ейся  турбины .

Тогда д а ж е  представить  себе  не м о г , ч то  за столь ко р о т 
ко е  вре м я б уд е т  со зд а н о  та ко е  ч уд о  авиационной тех
н и ки  —  этот истре би те л ь. За те се кун д ы , ко гд а  раз
личны е вы числители  го то вят  си стем ы  сам олета, ещ е раз м ы слен
но  успеваю  пр о д ум а ть  р а зн ы е  варианты  п р е д сто я щ е го  «боя», 
не переставая вести ко н т р о л ь  за р а б о то й  у м н о й  автом атики.

И стребител ь  п е р е д  по л осой . С ко р е е  хочется взлететь. Но 
н ад о  ж д ать  —  на п р е д п о са д о ч н о м  планировании  пара.

Ш есть  св е р ка ю щ и х  д а ж е  пр и  та ко м  па л ящ ем  сол нце  поса
д о ч н ы х  ф ар со зд а ю т  впечатление ка к о й -т о  ф антастической  кар 
тины . К р ы л о  в кр ы л о , б е зз в у ч н о  покачиваясь  в р а зр е ж е н н о м  
ж а р о й  в о зд ухе , сам ол еты  ра стут п р я м о  на глазах. Видны уж е  
и красн ы е  звезд ы , и б о р то в ы е  н о м е р а . О ни  л е гко  касаются 
полосы .

К а ж д ы й  ра з  с м о тр ю  на п о с а д ку  со  с то р о н ы  и вр о д е  сам 
ее вы пол н яю . Д а , к р е п к о  запали в д уш у  слова и нструктора : 
«И з ста уви д ен ны х п о са д о к считай  о д н у  своей».

Зел ены й  сигнал  светоф ор а  —  и м о я  м аш ина выруливает 
на ВПП. М о з г  работает н а п р я ж е н н о . П о сто р о н н и м  м ы слям  нет 
места . И дет п о д го то в ка  к  взл ету. П о  заученной  д о  авто
м а ти зм а  схе м е  ещ е р а з  све р я ю  по ка за н и я  п р и б о р о в . Все в 
н о р м е . В ы пуск за кр ы л ко в . Д а ю  о б о р о ты . С м о тр ю  вперед . По
лоса своб од н а . Есть р а зр е ш е н и е  на взлет. О тп уска ю  торм оза . 
М аш и на , почувствовав  св о б о д у , п р и п о д н и м а е т  нос. М едлен
но, очень м е д л е н н о  растет с ко р о с ть  —  сказы вается повы
ш енная те м п е р а тур а  возд уха . М о ж н о  б ы л о  бы, конечно, 
взлететь на ф о р са ж е , н о  это  л иш ний ра сход  топлива, а его 
запас не по м еш ает в п р е д сто я щ е м  в о з д у ш н о м  «бою ».

А  п о ка  т е р п е н и е ! Не спе ш и ть ! П о д ни м а ть  нос —  это  допол
нител ьн ое  л о б о в о е  со п р о ти в л е ни е . Н у ж н о  д о ж д аться  необхо
д и м о й  с ко р о с ти . П р о в е р я ю , на м а кси м а л е  ли стоит рычаг 
управл ения д ви гател ем , хотя почти  навер н яка  зна ю , что он
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д авно  на уп о р е . 0 6  этом  сви д ете л ьствую т по каза те л и  о б о р о 
тов и те м п ера туры  вы ход ящ их газов . Н о ко гд а  у ж е  видиш ь п р и б 
л иж а ю щ и йся  ко н е ц  полосы , а сам ол ет  ещ е на трех  точках, 
т р у д н о  сохранить  спо ко й ств и е  и не пе р е п р о в е р и ть  ещ е раз 
п р овер ен н ое .

Вот и м о м е н т  для взятия р у ч ки  упр авл ен и я  на себя. Нос 
м е д ле нно , ка к  бы  нехотя  сл ед ует  за ней. К ол еса  у ж е  еле сц е п 
лены  с б е то н о м . С ко р о с ть  нарастает все эн ер ги чн е е . О тры в! 
И снова терпен ие  —  не тороплк5сь увеличивать у го л  набора. 
П о м н ю , что по д  ф ю з е л я ж е м  —  топл и вн ы й  б а к  и ракеты  
на плоскостях. П о вы ш ен но е  вним ание с ко р о с ти , ее ро сту . Она 
увеличивается, н е см о тр я  на нем алы й вес м а ш и ны  и ж а р у ,

П ора убирать  колеса . Рука у ж е  потянулась к  кр а н у  шасси. 
Глаза следят за плавны м  о тхо д о м  сам ол ета  от зем л и . И тут 
все началось.

Э то бы л о  ка к  гр о м  сре д и  ясн о го  неба. В род е  по сто ян н о  
пси хо л о ги че ски  го то в  к  л ю б ы м  си туац и ям  —  работа  такая, 
те м  не м е не е  внезапность появления д оп о л н и те л ь н о й  и нф о р
м ации всегда заставляет восп ри ни м а ть  в р е м я  п о -д р у го м у . С е
кун д ы  начинаю т ка к  бы  растягиваться. У спеваеш ь сделать стол ько , 
на что  в обы чн ой  об ста но вке  уш л о  бы  го р а з д о  б о л ьш е  вр е 
м ени .

С л овн о  м а як  зам игала красная л ам па К С Ц  (кн о п ка  си гна 
л изации  централизованная). М о з г , ещ е не восприняв всю  
п о л но ту  об ста но вки , у ж е  выдал е д и н стве н н о  в е р н у ю  (к а к  вы ясни
лось п о то м ) ко м а н д у  не уб и ра ть  шасси. На вы соте десяти —  
пятнадцати м е тр о в  от зем л и , да е щ е  и на м алой  с ко р о сти  с 
по л но стью  вы пущ енной  м е хан изац ие й  кры ла , н и ч е го  не  остается 
делать, ка к  п р о д о л ж а ть  ухо д и ть  от зе м л и  подальш е. С охра
няя у го л  наб ора  и ко н т р о л и р у я  с ко р о с ть  (с ко р о сть , опять 
с ко р о сть  —  б е з  нее н и куд а !), б р о с а ю  вз гл я д  в правы й угол  
кабины . Там по л но стью  с ко н ц е н тр и р о в а н а  и н ф о р м а ц и я  о ра 
бо те  систем .

В аварийной  об ста но вке  звуко ва я  сигнал изация облегчает 
работу. Л аско вы й  ж е н с ки й  гол ос со о б щ а е т: «М асл о  К С А .
С брось  об о р о ты » . Д у м а ю : «А га , не та ко й  у ж  я простак,
чтобы  сбрасы вать об оро ты . З е м л я -то  р я д о м , а с ко р о сть  всего  
лиш ь 330».

Н о  ее сп о ко й стви е  перед ается и м н е . Р азд р аж ен и е  гаснет. 
На зем л е  ещ е н и ч е го  не зна ю т. В д ол и  се кун д ы  оцениваю  
сер ье зность  ситуации. К С А  —  ко р о б к а  сам ол етны х а грегатов . 
Д р у ги м и  словам и, управл ен и е  са м о л е то м . В л ю б о й  м о м ен т  
м о ж е т  закл инить  управл ение , и то гд а ... В л уч ш е м  случае —  
у сп е ю  катапультироваться.

К о р о тка я  ф раза р у ко в о д и т е л ю  по л ето в :
—  541-й, прош ел  о тказ  «М асл о  К С А » . О б еспе чьте  посад ку 

с об ратн ы м  ста р то м !
А  сам п е р е в о ж у  сам ол ет ■ го р и зо н та л ь н о е  п о л ож ен и е . 

Э то  п о м о ж е т  сохр анить* с ко р о с ть  пр и  наим ен ьш и х об оро тах  
двигателя. Вот гд е  п р и го д и л о сь  ум е н и е  чувствовать м н о го 
тонны й  истребитель на малы х с ко р о с тя х . Не зря  «м учил» нас 
накануне  учений  ко н тр о л ь н ы м и  по л етам и  п о л ко в н и к  А . Трощ ев! 
В гол ове  пронеслись  стр е м и те л ь н о й  м ы сл ью  не слова (для 
них не б ы л о  в р е м е н и ), а чувства б л а го д а р н о сти  м о е м у  настав
нику .

Заволновалась зем л я , услыш ав м о й  д о кл а д . О стальны е в 
эф ире притихл и . П о н и м а ю т  м о м е н т . Н е зря  ведь лам пы  К С А  и 
«П ож ар» стоят на а ва ри йн ом  табл о  почти  р я д о м . О творачиваю  
вл ево  и тут ж е  н ачинаю  р а зв о р о т  на посад очны й  курс .

Р уководитель п р е д у п р е ж д а е т , давая « д о б р о »  на п о сад ку :
—  П однята сетка  АТУ, кр а й  ВПП п р о х о д и  повы ш е.
П о н и м а ю , что  сетка  а в то м а ти ч е ско го  т о р м о з н о го  устройства  —

это  ещ е од на  пом еха , н о  зн а ю , ч то  опустить  ее у ж е  пр о сто  
не успею т.

С ам олет, ч то  называется, «висит» на р у ч ке . Т я ж ел о  е м у  сей
час при  та ко м  в зл етн ом  весе заход и ть  на по са д ку . Я чувствую  это. 
С пасибо, по.могает р у ко в о д и те л ь  по л ето в . И е м у  сейчас не 
сл ад ко . Ведь чем  бо л ьш е  п р о хо д и т  в р е м е н и  от м о м е н та  сигна
ла, те м  вер оятн ее  о тка з  управления.

П ри р а зв о р о те  на п о са д ку  п р о б у ю  под набрать  н е м н о го  
вы соты  —  она п о м о ж е т  при  п р и зе м л е н и и . П олучается . Вот м а
ш ина у ж е  на пр ям о й . В перед и  сетка  А ТУ , а за ней ко н е ц  ВПП, 
ко то р ы й  для м еня сейчас —  начало. Н аступает м о м е н т  п о л н о го  
единства с сам ол етом , ко гд а  почти  н е в о з м о ж н о  различить, 
ч то  делаю  я, а что  —  е го  систем ы .

Р уковод итель  полетов  у ж е  кр и ч и т  (н е  в ы д е р ж и ва ю т  н ервы );
—  П о д ход и  на о б оро тах !
С ко р о сть  чуть повы ш енная для по са д ки . Запас на вес, на 

те м п е р а тур у  возд уха . Так на по вы ш е н но й  тя ге  и вы равниваю  
м аш ину. Б еру р у ч ку  на себя, а во зд ух  такой  ж и д к и й  от ж ары , 
ч то  пр о сто  н и ка ко й  р е а кц и и . П р о д о л ж а ю  сниж аться, почти  па
дать, с тем  ж е  у гл о м . Спасает тяга. Д о в о ж у  о б о р о ты  почти  пол
ностью  д о  м аксим ал а . П р ип од н им ается  нос. П р и б л и ж е н и е  к  
зем л е  становится, ка к  и н уж н о , плавны м  и по сте пен н ы м . Вот и ка 

сание. М ы  на зе м л е  —  я и м о й  сам ол ет!
Н есем ся! Ч увствую  всем  н утр о м , ка к  т р у д н о  удерживаться 

м а ш и не  на полосе. М алейш ее д в и ж е н и е  н о гой  —  и начнутся 
м н о го м е тр о в ы е  кол еб ания из сторон ы  в сторон у . С корость 
велика , а значит, и повы ш ена чувствительность рулей. 
П равда, это  осо знае ш ь п о то м , при  анализе ситуации. А  пока 
«работает»  т о л ь ко  опыт.

О становиться м о ж е т  п о м о ч ь  т о л ь ко  параш ю т. Н о попробуй  
вы пусти е го  сейчас. М о м е н та л ьн о  оторвется . Еще велика с ко 
рость .

И снова те р п ен ие . Не спеш и! Д о ж д а л ся . Выпустил параш ют. 
Н е об орвал ся. О стальное —  д е л о  техн ики .

Уш ел  с ВПП. П олоса д о л ж н а  бы ть своб од ной . Ведь я не 
од и н  в во зд ухе . Н е см о тр я  ни на ка ки е  сл ож н ости , н у ж н о  всегда 
п о м н и ть  о  товарищ ах, ко т о р ы е  в небе.

О становился. В ы кл ю чи л  двигатели . О ткр ы в а ю  ф онарь. Раска
л енны й во зд ух  ка ж е тся  п р охл ад н ы м . Чудеса да и тол ько ! 
З а м еча ю , ч то  от н апр яж ен и я  по д р а ги ва ю т кол ени . П о при
вы чке  —  взгл я д  на се ку н д о м е р . И не ве р ю  своим  гла
за м ; от м о м е н та  взлета пр о ш л о  все го  лиш ь с о р о к  секунд !

ЛЮБОВЬ, НЕБО И СТРЕСС

...в каб ин е  в д р у г стало те м н о . Высота чуть м еньш е тысячи 
м е тр о в . Наш у ч е б н о -б о е в о й  истребитель вош ел в облака. 
П е р е х о ж у  на пи л отир ован и е  п о  п р и б о р а м . З рен и е  свы клось с 
наступивш ей те м н о то й  и ч е т ко  различает показания движ ущ ихся 
ш кал и стр е л о к.

И стребител ь  находится с т р о го  на посад очн ом  курсе . Вот 
и д альность, на ко т о р о й  кр а н  шасси устанавливается на вы
пуск . З а го рел и сь  три  л а м п о ч ки , л е гко е  взд рагивание  всего  ко р 
пуса. Д о б а в л я ю  газ и вы пускаю  за кр ы л ки . С игнализация срабо
тала. М о ж н о  д о л о ж и ть  р у ко в о д и т е л ю  пол етов , что  для выпол
нения п о сад ки  все го то во . Н о  ч то -то  настораживает.

На си гн а л ь н о м  экр ан е  едва за м е тн о  светится сл ово  «Память». 
О б ы ч н о  о н о  свидетельствует о  то м , что  ско р о сть  н ескол ько  
повы ш ена и систем а управления не переш ла на р е ж и м  по
сад ки . Беглы й вз гл я д  на указатель ско р о сти . О на в пределах 
н о р м ы ! Ч то это  значит? С ам ол ет у ж е  по д хо д и т  к  дальнему 
пр и во д у . Д о  по сад ки  не б о л ее  п о л утор а  м инут.

Вот он, стресс, пр и  д еф и ци те  в р е м е н и ! М о з г  работает, как 
Э В М . План действия со зр е л . Д о кл а д  гр уп п е  руковод ства  о 
сл учивш ем ся . Н ачинается совм естная сл аж енная работа, как и 
н акан ун е  на тр е н а ж е р е .

Наш эки п а ж  сп о ко е н : ведь пол етам и  р уко в о д и т  ком ан д и р  
пол ка . С лед ует сво е вр е м е н н ы й  запр ос  об остатке  топлива, оце
нивается в о зм о ж н о с ть  уход а  на второ й  кр у г . М ы  д окл ад ы 
ваем  б ы стр о м е н я ю щ ую ся  об ста но вку .

В скоре  становится по ня тн ы м  появление ко м а н д ы  «Память». 
На экр а н е  —  слова «Выпусти шасси». Ч еты ре  глаза см отрят 
на си гн а л и за ц и ю  шасси. С ветятся все три  лам пы . Давление в 
ги д р о си сте м а х  в н о р м е . Ч то такое? К а к  п о то м  окаж е тся , пр ои зо ш 
л о  л о ж н о е  срабаты вание си гнализации.

Вот у ж е  и м а р ке р  пропи щ ал . П рош л и  дальний привод . Высо
та 200 м е тр о в . Все ещ е в облаках. А  по д  ним и д о ж д ь  и д ы м ка 
Запас топлива при  такой  п о го д е  п р о сто  н ео б хо д и м . О х как не 
хочется  ухо д и ть  на по вто рн ы й  заход !

П о д п о л ко в н и к  В. У варов  д е р ж и т  стр е л о ч ки  п о  нулям ; ведь ои
—  и н стр укто р . А  я в пе ред н ей  каб ин е  работаю  с арм атуро* 
и о б о р уд о в а н и е м . В ы ясняю  все н епо нятны е вопросы . Вы 
п уска ю  посад очн ы е  ф ары. Наш истребитель  появляется в rycTOi 
д ы м ке  п е р е д  сам ой  то ч ко й  вы равнивания —  руководител ! 
по л ето в  дает р а зр е ш е н и е  на п о сад ку , успокаивает нас:

—  Три ф ары  го р я т , шасси вы пущ ено , садитесь! Все норм ал ьно
У б и р а ю  о б о р о ты . С ам олет у ж е  над полосой  призем ления 

М я гк о е  касание.
П о то м  появится в ж ур н а л е  незначительная врод е  бы запис 

« Л о ж н ы й  о тказ» . Ч ере з  пару д н ей  об этом  случае у ж е  н икто  
не вспо м н и т, к р о м е  тех, к то  сидел в каб ине , и то го , к то  дава 
р а зр е ш е н и е  на по сад ку . Л о ж н ы й  о тка з ! Цена е м у  —  седы 
вол осы  м о л о д ы х  пилотов, б е зм е р н о  л ю б ящ и х сво ю  работу 
Н о  н е б о  сделало их м уж ч и н а м и , и они б е згр а н и ч н о  предан! 
е м у , н е см о тр я  ни на что . Н авсегда!

ТРИДЦАТЬ СЕКУНД ПОСЛЕ ПОСАДКИ

В переди  посадка . И стребитель п о д хо д и т  к  полосе. Рун 
пр и вы ч н о  потянулась к  кн о п ке  т о р м о з н о го  параш ю та. У к 1 

зательны й палец у ж е  нащ упал ее, н о  ж д е т  ком анды . А  oi- 
м о ж е т  последовать лиш ь после то го , ка к  я зрител ьно  np i 
ко н т р о л и р у ю , что  это и м е н н о  та кн о п ка , хотя в это врем 
глаза  н е о тр ы вн о  следят за вы д е р ж и ва н и е м  направления. I- 
с ко р о с ти  о ко л о  300 к м /ч  посадочная полоса каж ется совсе 
не та ко й  ш и р о ко й .
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1И^1Ы1ЦИАЛУ — ЭФФЕКТИВНОЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ

АИС «БЕЗОПАСНОСТЬ»
Генерал-майор авиации А. БАТАЛОВ

В настоящ ее врем я в ВВС находится 
в об ращ ении  бо л ьш ое  кол и че ство  
инф орм ации  п о  вопроса м  б е зо п а с 
ности полетов, ко то р а я  тр е б уе т  
тщ ательного , в се сто р о н н е го  ана

лиза для опе р а ти вн о го  принятия  р е ш е 
ний.

Эта инф орм ация по  св о е м у  составу, 
со д е р ж а н и ю  и ф о р м е  очень р а зн о р о д н а , 
а порой  и пр отиво речива . П о данны м  
ка р то ч е к  учета н еисправностей  на сам о
летах М иГ-23 и М иГ-27, н апр им ер , за 
последние десять лет им ели м е сто  
63 пр ед по сы л ки  к  летны м  происш ествиям  
(П Л П ) из-за  с а м о п р о и зв о л ь н о го  вы хода 
т о р м о зн о го  параш ю та в полете, в то  ж е  
врем я по д р у ги м  д анны м  их кол и че ство  
составляет 163. Такое «разночтение»  о т 
рицательно  сказы вается на св о е в р е м е н 
ности и качестве пр оф и л а кти че ских  м е 
роприятий , что  по д твер ж д ается  п р о д о л 
ж аю щ им ися  случаям и са м о п р о и зв о л ь н о го  
вы пуска т о р м о з н о го  параш ю та на сам о
летах это го  типа.

О чевидно , что эф ф е кти вно е  и спо л ь зо 
вание всех и м ею щ ихся  данны х по  п р о 
блем е безопасности  полетов в о з м о ж н о  
то л ько  при их ко н ц е н тр а ц и и , у п о р я д о 
чении с испол ьзованием  при этом  эл ек
тронны х средств автом атизации . Эти цели 
м о гут  быть д остигн уты  путем  создания 
автом атизированной  и н ф о р м а ц и о н н о й  си
стемы  (А И С ), испол ьзую щ ей  с о в р е м е н н ую  
техн ику  и техн о л о ги ю  сбора , хранения 
и оперативной  об р а б о тки  данны х.

П рактически  во  всех развиты х кап ита 
листических странах (С Ш А , А н гл ии , Ф Р Г, 
Канаде и д р .)  под обная пр о б л е м а  д авно  
реш ена. В м е ж д ун а р о д н о й  авиационной 
организации И К А О , н апр им ер , автом ати 

зир ованная  систем а управления (А С У ) 
сущ ествует с 1976 года. О д н о в р е м е н н о  
в наш ей стране  начала ф ун кц и о н и р о ва ть  
А С У  «Б езопасность» М инистерства  гр а ж 
д ан ской  авиации.

Такая систем а  край н е  н е о б хо д и м а  
и для ВВС. Ее основно й  ц е л ью  д о л ж н о  
стать сущ ествен н ое  повы ш ение  эф ф е к
тивности  пр о ф и л а кти че ски х  м е р о п р и я ти й  
п о  с н и ж е н и ю  ур о вня  аварийности  за 
счет б о л ее  св о е в р е м е н н о го  принятия 
о перативны х, н аучно  об основанны х р е 
ш ений по  об е спе че н и ю  бе зо пасн ости  
полетов .

С ред и  основны х задач, ко т о р ы е  д о л 
ж н ы  при этом  реш аться, сл ед ует  назвать 
сб о р , хранение  и о б р а б о т ку  и н ф о рм а ц и и  
о летны х пр оисш ествиях (Л П ) и п р е д 
посы л ках к н и м  (П Л П ); вы явление п р и 
чин и ф акто р о в , о ка зы ва ю щ и х  н аи бол ь
ш ее влияние на бе зо пасн ость  полетов . 
Более ка чествен н о  м о ж н о  б уд е т  та кж е  
оц енить  по каза те ли  б е зо пасн ости  полетов 
и эф ф е кти вно сти  пр о ве д е нн ы х  и пл а ни р у 
ем ы х пр о ф и л а кти че ски х  м е р о п р и я ти й ; 
п р о гн о зи р о в а ть  аварийность по  гр уп п а м  
ф акто р о в . Все эти м атериалы  м о гу т  п р е д 
ставляться п о  запр осам  ком ан д о ван и я , 
а т а кж е  при  расследовании  ЛП  и о б у ч е 
нии л и ч н о го  состава.

К ако вы  ж е  основны е условия, о п р е д е 
л яю щ ие  эф ф е кти вно сть  ф у н кц и о н и р о в а 
ния п р ед л ага ем о й  АИС?

П р е ж д е  всего , это у гл уб л ен ие  стати
с ти ч е с ко го  анализа бе зо пасности  по л е 
тов за счет м н о го кр а т н о го  увеличения 
кол ичества  ан ал и зи руе м ы х ха р а кте р и сти к  
Л П  и П Л П , в кл ю ч е н и я  в анализ ка к  
м о ж н о  б о л ь ш е го  об ъ ем а  свед ений  о  на
д е ж н о сти  авиационной техн и ки . И сп о л ь зо 

вание анализа в систем е ЭВМ в с о ч е 
тании с со в р е м е н н ы м и  м а тем атическим и  
м е то д а м и  по зво л и т  исследовать м а кси 
м ум  и м е ю щ и хся  данны х об обстоятель
ствах ЛП  (П Л П ), характеристиках  п о д го 
товл енности  л е тн о го  состава и е го  дейст
виях в о со бы х ситуациях, а т а кж е  данных 
о те хн и ке  и ор ган и за ц и и  ее эксплуата
ции. Так, н а пр и м е р , в д ей ствую щ ей  АСУ 
«Б езопасность» в М Г А  п о  ка ж д о м у  
авиац ио нн о м у п р ои сш ествию  и п р е д п о 
сы л ке  к  н ем у  учиты вается о ко л о  двух
сот разл ичны х па рам етров . П ри  этом  
составление ф о р м а л и зо в а н н о го  д о ку м е н 
та-отчета  о ЛП  или п р е д п о сы л ке  к  н ем у 
обеспечивает в о зм о ж н о сть  гл у б о к о го  ана
лиза к а ж д о го  ЛП и ПЛП.

И спол ьзование  ЭВМ  даст в о зм о ж н о сть  
повы сить оперативность  анализа и вы ра
б о т к и  м е р о п р и я ти й  по п р о < |5 и л а кти ке  
ЛП и П ЛП за счет сокр а щ е н и я  вре
м ени  о б р а б о тки  инф орм ации.

П овы сится т а кж е  д остовер но сть  уста
новления причин  ЛП  (П Л П ) путем  реали
зации в о зм о ж н о с те й  привлечения боль
ш о го  об ъ ем а  инф о рм а ци и, н е о б хо д и 
м ость  в ко т о р о й  возн ика ет  в процессе 
расследования Л П , и использования совр е 
м е нны х м ате м атически х  м е то до в  распо
знавания их пр ичи н . В соответствии с 
запросам и  м о гу т  бы ть представлены  
и н ф о р м а ц и о н н ы е  материалы , п о д р о б н о  
х а р а кте р и зую щ и е  летны е происш ествия.

В аж ны м  пр е и м ущ е ств о м  А И С  станет 
та кж е  повы ш ение  достовер но сти  и нф ор
м ации  за счет упо р яд о че ни я  сведений 
о ЛП  (П Л П ), по ступаю щ и х из частей, 
и повы ш ения ответственности  за нее, 
так ка к  данны е б уд ут  анализироваться 
при вводе в ЭВМ . О ц е н ка  этих данных

П ериф ерийное  зрен и е  улавливает м е л ька н и е  б о ко в ы х  огней. 
М о ж н о  считать, что  на 10 п р о ц е н то в  д е л о  сделано.

К н опка  нажата, и «половина» взгляда у ж е  устрем л е на  на 
зеркала за д н е го  вида, ко то р ы е  ви зж а т  и трясутся (а эр о д и 
н ам ик бы сказал : «И дет проце сс  то р м о ж е н и я » ). Кол еса  ц е п л я ю т
ся за ш ерш авую  б е то н ку . К н о п ка -то  нажата, н о  па раш ю т вы ходит 
не сразу. Знаеш ь это и те м  не м е не е  ка ж д ы й  раз ж д е ш ь  с 
трево гой  и го то вно сть ю  действовать пр и  е го  о тказе . Полоса 
кажется длинной для тех, к то  ее чистит от снега, песка  и пыли, 
но она всегда ко р о тка я  для летчика . П о то м у  и нервы  п р ед ел ьн о  
напряжены .

Пока вы ходит и наполняется в о з д у х о м  параш ю т, в го л ове  
проносятся десятки  мы слей. К а к  правил о , вспо м и н аю тся  сл у
чаи, ко гда  параш ю т п о ч е м у -то  не вы ход ил  (ведь приходил ось  
летать на сам олетах разны х типов). К а к  бы  автом атически  
обдумы ваеш ь свои действия. Д а ж е  начинаеш ь по гл аж ивать  т о р 
м о зн ой  ры чаг, а в згл яд ом  оты скиваеш ь р у к о я т к у  а ва ри йн ого  
то р м ож ен ия . М елькает мы сль о том , ка к  хо р о ш о  тем , кто  
уж е  на стоянке.

Н о вот приятны й р ы в о к : все идет н ор м а л ь но . Плечи упи ра 
ются в рем ни, и если пл о хо  п о д огн ан  защ итны й  ш лем  (казалось 
бы, пустяк), то по  за ко н у  инерции  он спо л зет  на глаза. А  если 
к том у ж е  случится ра зр уш ен и е  пневм атика , с ка ж у т  с ко р б н о : 
«Не повезло парню »...

Все! П араш ю т в р е м е н н о  забы т. Н овы е м ы сли, новы е заботы , 
новые действия. Т о р м о зн о й  ры ча г п о м о ж е т  остановиться в п р е 
делах ВПП. Н оги, ка к  у го р н о л ы ж н и ка , д авл ен и ем  на педали со 

хра ня ю т направление  д ви ж е н и я . С ам ол ет д о л ж е н  д ерж аться 
ц ентра  ВПП. У бирается ф ара. Она сделала свое д ело. Птицы 
п рол етел и  своей  д о р о го й , м и м о  сам олета. П о  м оей  ком ан де  
за кр ы л ки  п о д ж и м а ю тс я  к  кр ы л у . А  бы стры й  истребитель все 
ещ е несется.

П осле касания кол еса м и  б е то н ки  п р о ш л о  лиш ь десять секунд . 
И че м  м е ньш е  с ко р о сть  и б л и ж е  м е сто  сруливания с ВПП, тем  
со ср е д о то ч е н н е е  л етчи к. Го воря т; « Х ор ош и й  ко н е ц  —  д елу ве
нец».

П о ка  ж е  все вним ание д ей стви ям  на полосе. Вот стрел оч 
ка -п о м о щ н и ц а  указы ва ет: рул и  сю д а ! Н ога ухо д и т  вправо д о  
упо р а , нос сам олета по сл уш н о  поворачивается за ней. 
Настало вре м я сбр оса  параш ю та. П равой  р у ко й  пе ри од ически  
надавливаю  на ры ча г то р м о ж е н и я , в ы кл ю ч а ю  р е ж и м ы  С А У, 
т р и м м и р у ю  рули, п р и в о ж у  в и схо д н о е  п о л о ж е н и е  си стем у на
вигации . И все это почти б е з  п о м о щ и  зрения. С ам олет 
так и н о р о ви т  съехать ко л е с о м  с б е т о н к и  в сы рой  и вязкий 
гр ун т . Так ч то  глаза следят за « д о р о го й » .

Л е вой  р у ко й  д ви га ю  РУДы, почти  н е п р е р ы в н о  н а ж и м а ю  кн о п 
ку  управления м е ха н и зм о м  р а зво р о та  кол ес и в это ж е  врем я 
сбрасы ваю  то р м о зн о й  параш ю т. Э то  не так просто . Здесь 
н уж н а  сн о р о вка . М о и  ко л л е ги  по  этом у п о во д у  о д н аж д ы  по
ш утил и : интер есн о , а с м о г бы о д н о в р е м е н н о  справиться с 
этим и о п е р а ц и ям и  Ю л и й  Цезарь?

И стребитель  на ф и ни ш н ом  участке  со  м н о ги м и  поворотам и 
к стоян ке . Там е го  у ж е  с н е те р п е н и е м  ж д ут , чтобы 
пр овод и ть  в новы й полет...
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показала, что в настоящ ее в р е м я  они 
значительно отл ичаю тся ка к  по  ко л и ч е 
ству, так и по  сво е м у  со д е р ж а н и ю .
В отдельны е го д ы  кол и че ство  ка р то ч е к  
о П ЛП и з-за  отка зо в  авиатехники  в 
различны х инстанциях отличалось в 1,5—
2 раза, при  этом  о ко л о  50 пр оце н тов  
этой инф о рм а ци и  нел ьзя бы л о  сопоста 
вить м е ж д у  соб ой . Такая статистика, 
естественно, не дает в о зм о ж н о с ти  вы
являть д ействител ьное  п о л о ж е н и е  дел в 
авиационны х частях, сое ди нени ях  и сни 
ж ает эф ф ективность  разрабаты ваем ы х 
м е роп ри ятий .

П р им ен ен и е  а втом ати зир ован н ой  систе
м ы  о ткры в ает  в о зм о ж н о с ть  м е ж м а ш и н 
н о го  о б м е н а  и нф о рм а ци ей  с автом ати 
зир ован н ы м и  систем ам и  д р уги х  ведом ств, 
н а пр и м е р , с А С У  М А П  и М Г А . Это 
по зво л ит  привл екать  д оп ол ни тел ьны е 
бол ьш ие об ъ ем ы  данных при м и н им ал ь 
ных затратах на ее ввод , а т а кж е  
наладить с тр о ги й  ко н тр о л ь  за вы пол н е 
н ием  м е р о п р и я ти й , п р о в о д и м ы х  М А П  по 
и скл ю ч е н и ю  случаев отка зо в  авиатех
ники.

П о м е р е  развития А И С  и оснащ ения 
частей вы числительной  те хн и ко й  в о з м о ж 
но прин ц ип иал ьн ое  и зм е н е н и е  ф ор м ы  
представления м а териал ов, п р ед н азна 
ченны х для повы ш ения квал иф икации  лет
н о го  и и н ж е н е р н о го  состава. М о ж н о  
будет создать  сб о р н и к  и нф о рм а ци и  
на м аш инны х носителях (д и скета х , м а г
нитных лентах), ко то р ы е  при  в о сп р о и зв е 
дении  в Э ВМ  м о гу т  представлять не 
то л ько  тексто вы е  данны е, но и в о сп р о 
изводить  д и н а м и ку  развития особы х 
ситуаций на экр ан е  дисплея. Такой п о д 
ход  м о ж е т  зна чи тел ьно  повы сить эф
ф ективность  процесса  об учения .

И након ец , ещ е один  очень важ ны й 
ф актор . АИС призвана стать н е о б х о д и 
м ы м  эл ем енто м  б уд ущ е й  ко м п ь ю т е р н о й  
экспертной  систем ы  по о б е сп е че н и ю  
бе зо пасности  полетов , и спо л ь зую щ е й  п р е 
им ущ ества совр ем е нн ы х  Э ВМ . Эта систем а 
в сочетании со  специал ьно  со зд ан н ы м  
м а те м атически м  аппар атом  даст в о з 
м о ж н о сть  отрабаты вать научно  о б о с н о 
ванные п р е д л о ж е н и я  по  и с кл ю ч е н и ю  
или осл аб л ению  возд ействия наиболее 
значительны х ф а кто р о в , вл и яю щ и х на 
безопасность  полетов.

Д л я  созд ан ия  А И С  «Б езопасность» в 
ВВС в настоящ ее врем я есть о п р е д е 
ленный задел. Разработана, с ка ж е м , авто
м атизированная систем а распознавания 
причин  отказов  авиатехники  по  ра зл и ч
ны м  п р изн акам , вы явл енны м  в ходе 
расследования л е тн о го  происш ествия ; 
создана и н ф о р м а ц и о н н о -сп р а во чн а я  си
стема по  ре зул ьта там  исследований ава
рийной  и отказавш е й  авиатехники ; успе ш 
но ф ун кц и о н и р уе т  и н ф о р м а ц и о н н о -в ы 
числительная систем а о б р а б о тки  и н ф о р 
м ации о н а д еж н ости  авиатехники  на ос
нове ка р т о ч е к  учета  неисправностей .

Д л я  реализации  всех пр еи м ущ еств  
автом ати зир ован н ой  о б р а б о тки  и н ф о р 
м ации в пр оц е ссе  управления б е зо п а с 
н остью  б о л ьш ое  значение  им еет о р га 
низация АИ С , вкл ю ч а ю щ а я  с т р о гу ю  р е гл а 
м е нта ц и ю  действий , ю р и д и ч е ско е  з а кр е п 
ление прав и об язан н осте й  п о д р а зд е л е 
ний, участвую щ их в пр оце ссе  н а ко п л е 
ния, п е р е р а б о тки  и и спол ьзования  ин
ф ор м ац ии , оп р е д е л я ю щ а я  п о р я д о к  их 
взаим од ействия , п р о х о ж д е н и я  д о к у м е н 
тации.

С тр уктур а  а втом ати зир ован н ой  систе
мы, на наш взгляд , м о ж е т  бы ть с л е д у ю 
щей.

Г о л о в н о е  з в е н о  о с у щ е с т в л я е т  н а к о п л е -
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ние, хранение, о б р а б о т ку  п о ступ аю щ е й  
и н ф о рм а ц и и  и вы дачу реш ений  задач 
по тр е б и те л ям . П ри этом  пр ои зво д я тся  
анализ, учет , ре ги стр а ц и я  входны х д о к у 
м е нтов . П о д р а зд е л е н и я  го л о в н о го  звена 
об еспе чи ваю т б е с п е р е б о й н у ю  р а б о ту  вы
числительны х сре дств , ра зр аба ты ваю т и 
со ве р ш е н ствую т  п р о гр а м м н о е  о б е сп е че 
ние в пр о ц е ссе  ф ун кц и о н и р о в а н и я  и 
р азвития АИ С . П р о и зв о д я т  р а зр а б о тку  
м а те м атически х  м е то д о в  и их п р о гр а м 
м н у ю  ре а л и за ц и ю  для ре ш ен и я  задач в 
соответствии  с п о ступ а ю щ и м и  заданиям и  
р у ко в о д я щ е го  состава ВВС, об еспе чи ваю т 
д о сто ве р но сть  вы даваем ы х ре зул ьтатов  
и их сво е в р е м е н н о е  пред ставл ение . К р о 
м е то го , зде сь  ж е  осущ ествляется 
в заи м од ей ствие  с автом ати зир ован н ы м и  
си стем ам и  упр авл ени я  д р у ги х  вед о м ств .

В ход ной  и н ф о р м а ц и о н н ы й  п о то к  состав
л яю т; ф ор м ал и зо ван н ы е  д анны е о ЛП 
и П ЛП , по ступ а ю щ и е  из вой ск; данны е 
о наиболее опасны х отказах  авиатех
ники , вы явленны х в пр оц е ссе  ее р е 
м онта  в а ви ап ред п рия ти ях ; свед ения о 
п р о в о д и м ы х  в войсках  и п р о м ы ш л е н 
ности м е р о п р и я ти я х  по  п р е д у п р е ж д е 
н и ю  Л П  и П Л П , а т а кж е  об  отказах  
авиатехники , вы явленны х на п р е д п р и я 
тиях п р о м ы ш л е н н о сти . Эти данны е по сту 
паю т из А С У  «Н ад е ж но сть»  М А П .

Из А С У  «Б езопасность» М Г А  по ступа
ю т данны е о ЛП  и ПЛП по типам  
летательны х аппаратов , эксп л уа ти р ую щ и х 
ся в ВВС. О тд е л ьн о  идет и нф о рм а ц и я  
о  н а д е ж н о сти  авиатехники , пол учаем ая 
из авто м а ти зи р о ва н н о й  систем ы  учета 
ка р т о ч е к  неиспра вн осте й , и о резул ьтатах 
исследований, п р о в о д и м ы х  в НИУ и вузах 
В оен н о -В о зд уш н ы х  Сил, ко то р ы е  м о гу т  
бы ть и спол ьзованы  в целях повы ш ения 
ур о вн я  бе зо па сн о сти  полетов.

П о ступ а ю щ и е  в го л о вн о е  звен о  данны е 
после их о б р а б о тки  вы даю тся п о тр е б и 
тел ям , п р е ж д е  все го  р у ко в о д я щ е м у  со 
ставу ВВС, специал истам  сл уж б ы  б е зо 
пасности по л ето в . К р о м е  них и н ф о р м а 
ция м о ж е т  представляться в Го суд арствен 
н ую  ко м и с с и ю  Совета М и н и стр о в  СССР 
по в о е н н о -п р о м ы ш л е н н ы м  в оп роса м , Гос- 
авианад зор , НИУ и У правление  вузов 
ВВС. П р е д п р и я ти я м  и о р га н и за ц и я м  
М А П  б у д у т  передаваться свед ения о 
ЛП  и П Л П , связанны х с о тказам и  
авиатехники .

Э ф ф е кти вность  А И С  «Б езопасность» 
ВВС во м н о го м , д ум а ется , б уд е т  за
висеть от о б щ е го  ур о в н я  внед рения  
вы числительной  те хн и ки  в п р а кти ку  упр ав
ления во й ска м и , а т а кж е  от наличия 
средств связи м е ж д у  Э В М , и спол ьзуе 
м ы м и в А С У  р а зл и ч н о го  назначения.

Ее ре а л и за ц и ю , на наш взгляд , цел е
со о б р а зн о  пр овести  в два этапа. Вначале 
на сущ е ств ую щ е м  вы числительном  к о м 
пл ексе  м о ж н о  о р ган и зо вать  о б р а б о тку  
и н ф о рм а ц и и  о  ЛП , П ЛП и м е р о п р и я ти 
ях по  п о вы ш е н и ю  бе зо пасности  полетов 
на основе  данны х, по ступаю щ и х по  об ы ч
ны м  каналам . А И С  «Б езопасность» ВВС 
на п е р во м  этапе об еспечит вы дачу 
и н ф о рм а ц и и  всем  п о тр е б и те л ям  в у д о б 
ной  для анализа ф ор м е  —  в виде 
ра спечаток или на м аш инны х носителях. 
А н а л о ги ч н ую  о р га н и за ц и ю  и м е ю т  ф ун
кц и о н и р ую щ а я  в М Г А  А С У  «Безопасность» 
и созд анная  в ВВС систем а по  анализу 
сведений о неисправностях авиатехники .

З атем  м о ж н о  б уд е т  созд ать  е д и н у ю  
а в то м а ти зи р о ва н н ую  систем у сбора  и ана
лиза и н ф о рм а ц и и  о ЛП , П ЛП , отказах 
авиатехники  и п р о ф и л а кти че ски х  м е р о 
пр ияти ях  на ба зе  Э ВМ , сое д и н ен н ы х в 
е д и н ую  сеть. Ее созд ан ие  пр ед полагается

1 а кж е  осущ ествить  в два этапа. П ер
воначально она буд е т охватывать ЭВМ 
го л о в н о го  звена, м и кр о Э В М  авиационных 
о б ъ ед и н ен ий  и сл уж б  ВВС. Затем  пред 
полагается в кл ю чи ть  в сеть персональ
ные ЭВМ  авиационны х по л ко в . Такая 
систем а м о ж е т  ф ун кци он ир овать  в полном  
об ъ ем е  у ж е  в недал еком  буд ущ е м . 
С ее п о м о щ ь ю  на основе м е ж м а ш и н 
н о го  о б м е н а  инф о рм а ци ей  м е ж д у  вы- 
числ и те л ьн ы д д  к о м п л е к с о м  Н И У , 
ЭВМ  в сл уж б а х  ВВС, объединениях и 
частях данны е м о гу т  передаваться пр ак
тически  в реал ьн о м  масш табе врем ени 
(в течение  1— 2 суто к ).

Д л я  эф ф е кти вно й  реализации идеи 
АИ С  «Б езопасность» ВВС в 1990— 1991 гг. 
н е о б хо д и м о , на наш взгляд , разработать 
и утверд и ть  новы е по л ож ен и я  и м ето
д и ки , р е гл а м е н ти р ую щ и е  процесс сбора 
и нф о рм а ци и  о ЛП , ПЛП и м е р о п р и я 
тиях по  о б е сп е че н и ю  безопасности  поле
тов для частей ВВС, заинтересованны х 
по д р а зд е л е н и й  М О  и ор гани за ци й  М А П .

На в т о р о м  этапе создания АИС  «Безо
пасность» ВВС н еоб ход и м о  вести ее 
р а зр а б о тку  та ки м  об р а зо м , чтобы  она 
стала н е о тъ е м л е м о й  частью  всего к о м 
плекса  ра бот  по внед ре ни ю  системы 
а вто м а ти ч е ско го  управления ВВС. Это 
п о зво л ит  и спользовать для всех АС У 
о б щ у ю  сеть ЭВ М  и м атем атическо го  
о б е спе че н и я  для ее ф ункционирования, 
зна чи тел ьно  со кр а ти ть  затраты и сро ки  
реал изации  в то р о го  этапа АИС  «Безо
пасность» ВВС.

В интересах реш ения этих задач 
в а ж н о  п р е ж д е  всего  пр ед усм отреть  
со п р я ж е н и е  м а те м атическо го  об еспече
ния А И С  «Безопасность» и разраба
ты ваем ой  А С У  управления техн икой  
и в о о р у ж е н и е м  ВВС. При этом  н е о б 
х о д и м о  отработать м етоды  реш ения 
и их п р о гр а м м н у ю  ре ализацию  для 
сб о ра  и о б р а б о тки  инф орм ации в целях 
бе зо пасности  полетов. Э to  позволит 
и спользовать для обеих систем  е д и н ую  
сеть ЭВМ.

Д л я  ор ган и за ци и  ед иной  сети ЭВМ, 
о б еспечиваю щ ей  ф ун кц и он ир ован и е  всех 
названных автом атизированны х систем , 
в том  числе и А И С  «Б езопасность», 
н е о б хо д и м о  поставить в 1990— 1995 гг. 
в строевы е части, соединения  и заин
тересованны е ор ган и за ци и  ВВС п о тр е б 
ное кол ичество  персональны х ЭВМ .

К р о м е  воп росо в , затрагиваю щ их о р 
га н изаци ю  и о б еспе че н ие  материальной  
базы  (вы числительны х средств, о р га н и 
зации в ВВС ед и н о й  сети Э ВМ ), эф ф ек
тивность ф ун кц и о н и р о ва н и я  АИС  «Безо
пасность» ВВС во м н о го м  будет о п р е 
деляться ее м е то д и ч е ски м , м атем атиче
ски м  и п р о гр а м м н ы м  обеспечением . 
Все это н е о б х о д и м о  вы полнить в крат
чайш ие с р о ки .

С озд ан ие  автом ати зир ован н ой  инф ор
м а ц и о н н о й  си стем ы  представляет собой 
сл о ж н у ю  ко м п л е кс н у ю  задачу. Д л я  ее 
ус п е ш н о го  ре ш ен и я  по тр ебую тся  сов
м е стн ы е  усилия научно-исследователь- 
с ки х  у ч р е ж д е н и й , воё нно -учебны х заве
д ен и й  и сл уж б  ВВС, и в пе р вую  оче 
ре д ь  тех, кто  заним ается проблем ам и  
о б е спе че н и я  бе зо пасности  полетов. Толь
ко  то гд а  м ы  с м о ж е м  создать ЛИС, 
о тве ч а ю щ ую  со в р е м е н н о м у  ур о вн ю  раз
вития науки  и техники , эф ф ективно 
ф у н кц и о н и р у ю щ у ю  в целях повыш ения 
качества и бе зо пасности  полетов.
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ТРИБУНА ПЕДАГОГА-НОВАТОРА

Полковник В. КУДРИНСКИЙ, кандидат технических наук, доцент; 
полковник Л. Ф ^ Е Е В , кандидат технических наук, доцент

С егодня — время пересмотра 
устоявшихся, а точнее, застояв
шихся представлений. Поэтому 
нам, преподавателям, хотелось 
бы поделиться мыслями о про

блемах педагогики вообще и военной 
школы в частности.

Любой важный вопрос общественной 
жизни должен рассматриваться на со
циальном фоне. Именно потому мно
гие суждения о проблемах педаго
гики являются ошибочными, что они 
замкнуты собственно на педагогику. 
Она объявляется чуть ли не перво
причиной всех бед общества. Бппьше 
всех достается тем, кто учит: от
учителей начальных классов до ака
демиков. Нам видится, что в подобном 
толковании перевернута причинно- 
следственная связь.

Данное обстоятельство указывает на 
необходимость проанализировать две 
точки соприкосновения педагогики с 
жизнью; мотивацию обучения и про
текционизм. Ее проблемы будут реше
ны тогда, когда ум, компетентность, 
интеллект, талант станут главными 
критериями в вопросах морального 
и обязательно материального стимули
рования деятельности каждого члена 
общества. Образование начнет опи
раться, можно сказать, на естествен
ную мотивацию: «Я хочу учиться! 
Я хочу хорошо жить! Я хочу в полной 
мере пользоваться результатами тех
нического прогресса, а поскольку 
для этого только один путь — моя 
квалификация, глубина моих знаний, 
то я хочу учиться». Создать такую 
среду — задача социально-политиче
ская.

Только тогда, когда будущий спе
циалист уже со школы станет реаль
но ощущать, что его положение в об
ществе предопределено количеством 
и, главное, качеством труда в период 
обучения, возможно решение проблем 
педагогики. Общество, в котором 
молодое поколение не проникнется 
этим убеждением, неизбежно проигра
ет в конкуренции и окажется на 
задворках истории.

При естественной мотивации «я хо 
чу» в противовес ныне действующей 
«ты должен» все встает на свои места. 
Обучаемый сам идет к учителю с 
вопросами, появившимися в процессе 
самостоятельной работы. А тот обязан 
иметь высокую квалификацию и хоро
шую методическую подготовку, чтобы 
дать толковые и исчерпывающие 
ответы. Только этим определяется 
его профессиональная пригодность. 
Если же уровень преподавания низок.

выпускник будет забракован системой 
контроля на месте, куда назначен 
по распределению, с соответствующи
ми выводами в адрес педагогов. 
Отсюда очевидна необходимость ак
тивной научной деятельности послед
них и индивидуального обучения.

В настоящее время в вузах Ми
нистерства обороны сложилась благо
приятная ситуация, позволяющая 
вдохнуть жизнь в слова «индивиду
альная работа с курсантом (слушате
лем)». Для этого требуется при сокра
щении наборов в училища оставить

Не меньшим злом является и про
текционизм. Бороться с ним беспо
лезно, а точнее — даже не безопас
но. Он, как и дефицит, составляет 
неотъемлемую часть и питательную 
среду административно-бюрократиче
ской системы.

Отсутствие объективной информа
ции о человеке (получаемой, напри
мер, тестированием) приводит к вы
движению лиц на должности на осно
вании выводов аттестаций. Последние 
же пишутся начальниками и чаще 
отражают не многогранную характери-

И д е т  м е то д и ч е с к о е  со в ещ ан ие  на к а ф е д р е  тео р и и  авиационны х д в и гател ей  Х а р ь ко в 
с к о го  В В А И У . 8 о б с у ж д е н и и  в о п р о со в , связанны х с п р е п о д а в а н и е м  дисциплины  «Тех
н и ч еска я  т е р м о д и н а м и к а  и т е п л о п е р е д а ч а »  по  м е то д у  В. Ш атал о в а , п р и н и м аю т участи е  
п р епо д ав ател ь  ка н д и д а т  те х н и ч е с ки х  н а у к  кап и тан  О . Кислов, н ачал ьн ик каф е д р ы  кан д и д ат  
техн и ч ес ки х  наук,  д о ц е н т  п о л ко в н и к  В. К у д р и н с ки й , зам ес ти тел ь  начал ьн ика  каф едр ы  
ка н д и д а т  техн ич ес ких  наук,  д о ц е н т  п о л к о в н и к  Л.  Ф а д е е в , с тар ш и й  п р епод ав ател ь  
кан д и д ат техн и ч ес ки х  н а у к  п о д п о л ко в н и к  В. З а к у р д а е в  и пр еп о д ав ател ь  кап итан  В. К о с тю к  
( с л ева  направо) .

Ф от о В. Д Ы Р Д Ы .

неизменным число преподавателей. И 
не уменьшая общей учебной нагрузки, 
ввести наконец в расписание занятий 
ИР. Ведь о ней уже так много 
сказано, написано, но, по существу, 
ее пока нет.

Итак, мотивация обучения определя
ется таким социальным заказом на 
специалиста, который бы привел к 
смене основной доминанты с принуди
тельной сегодняшней «ты должен» 
на естественную и единственно про
дуктивную «я хочу».

стику и оценку способностей и воз
можностей личности, а степень симпа
тий или антипатий к подчиненному. 
Такое положение позволяет бюрокра
ту беспрепятственно хозяйничать в ре
шении кадровых вопросов.

Подобный формализм породил и 
отношение к диплому о высшем 
образовании не как к документу, 
аттестующему специалиста, а как к 
атрибуту личного дела, необходимо
му для продвижения по служебной 
лестнице. Это, в свою очередь, пора-
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зило и процесс образования, который, 
по меткому выражению самих обуча
емых, сравнивается с очередью за 
дипломами. Отрицать наличие про
текционизма в армии, и прежде всего 
в вузах (начиная с зачисления и 
кончая распределением), — значит 
закрыть на правду глаза. А в связи с 
сокращением набора проблема при
обретает еще большую остроту. Ко
личество протежируемых остается зна
чительным, уменьшается же число 
тех, кто поступает в училища без 
посторонней помощи.

Начавшаяся в стране перестройка, 
казалось, в считанные годы так 
реформирует социально-экономиче
скую структуру общества, что потреб
ность в высококвалифицированном 
специалисте станет наконец домини
рующей. Уже витали в воздухе 
возможные варианты преобразования 
высшей школы. Однако по прошест
вии четырех с половиной лет можно 
констатировать: все, кроме некоторой 
демократизации вузовской жизни, 
осталось, как в застойные времена. 
Не просто, видимо, изменить систему, 
складывавшуюся десятилетиями и от
чаянно борющуюся за самосохране
ние.

Нам представляется, что бум, свя
занный с новыми методиками препо
давания, охвативший школу и распро
странившийся на средние и даже 
высшие учебные заведения, не случа
ен. Он обусловлен по крайней мере 
двумя причинами. Во-первых, в стране 
очень много ищущих методистов. Во- 
вторых, преподаватели взялись за не
традиционное обучение потому, что 
устали, руководствуясь «железобетон
ными» инструкциями, плодить сред
них (считай, недоученных) выпуск
ников.

Насчет масштабов использования 
новаторских методик не стоит заблуж
даться. Их внедрение мешает спокой
ной жизни основной части препо
давателей, отсюда раздражение и 
даже отторжение новаций. Это вполне 
понятно. И если не создать условий 
для возникновения желания у каж 
дого педагога учить лучше, новаторы 
так и останутся одиночками. Если 
честно, то и мы устали слушать 
слабые ответы на экзаменах и наблю
дать интеллектуальную бездеятель
ность обучаемых на лекциях и прак
тических занятиях.

Именно поэтому на кафедре тео
рии авиационных двигателей Харьков
ского ВВАИУ занялись проведением 
исследований эффективности препо
давания дисциплины «Техническая 
термодинамика и теплопередача». Они 
позволяют вносить коррективы в учеб
ные программы, тематические планы и 
содержание занятий, прогнозировать 
качество усвоения отдельных вопро
сов, тем и предмета в целом.

Результаты показали, что в рамках 
традиционных методов преподавания 
резервы для улучшения подготовки 
специалистов в основном исчерпаны. 
Естественно, возникла необходимость 
обратиться к опыту педагогов-новато- 
ров. Изучение основных принципов 
методики В. Шаталова убедило, что 
никаких противопоказаний для ее вне
дрения в училище нет. На воору
жение были взяты четыре принципа: 
выдача информации крупными блока
ми, многократность повторения ма-

3*

териала, обязательная обратная связь 
и бесконфликтность (см. рисунок).

Их реализация осуществлялась сле
дующим образом. Материал каждого 
блока тщательно подбирался и раз
бивался на несколько частей (как 
правило, каждая из них — учебный 
вопрос). Форма его представления 
разрабатывалась различная. В одних 
случаях — сочетание рисунка и 
графика, отражающее физическую 
суть процесса, в других — поясняю
щий рисунок и формульное выраже
ние. Затем эта информация размеща
лась на опорном плакате.

зультаты подтверждают правильность 
выбранного подхода. Еще не было ни 
одного отказа отвечать на билет или 
отдельный вопрос. Курсанты хоть 
что-то, но знали. В прошлом году 
из 200 человек экспериментального 
потока лишь пятеро получили неудов
летворительные оценки. Общий сред
ний балл у них 4,1 (3,92 у осталь
ных).

Через три месяца после экзамена 
на обоих потоках была проведена 
контрольная проверка знаний. Всем 
предлагалось ответить на одни и те же 
вопросы. Причем предварительно об

М ЕТОД ОПОРНЫ Х СИГНАЛОВ

1. УЧЕБНЫЙ ВОПРОС 
(КРАТКАЯ ФОРМА 
ЗАПИСИ)

ТЕМА (4 80ПР0СА1
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ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ 
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«ЛЕТУЧКА»:

-  ПРОВЕРЯЕТ КУРСАНТ! 

БЕСЕДА1

(б е с к о н ф л и к тн о с т^ -»  X

fT, БЕСЕДА!

Скрупулезный отбор материала для 
конспектирования, компактная фор
ма его записи на доске позволили 
читать лекцию в высоком темпе. 
В результате на каждой теме мы 
экономим один-два учебных часа, 
которые используются для закрепле
ния знаний. Таким образом, много
кратность повторения основного в 
изучаемом материале предопределена 
структурой лекции.

Обратная связь осуществляется в 
ходе обязательных летучек и лекций- 
бесед. Для проверки летучек курсан
ты выбрали в группах по 5—7 чело
век. К каждому из них доброволь
но примкнули еще четверо, и полу
чились «учебные пятерки». Контроль 
проводится следующим образом. Пос
ле краткого повторения лектором уже 
изученной темы опорный плакат уби
рается и на экранах телевизоров 
высвечиваются варианты задания. По 
окончании работы листы с ответами 
передаются старшим «пятерок» на 
проверку. Оценки в тот же день 
выставляются в журнал.

Успех занятий во многом определя
ется бесконфликтностью отношений 
между курсантами и лектором. Такой 
обстановки мы добиваемся за счет 
уважительного отношения к обуча
емым. При этом отмечается каждая 
их удача, а неудовлетворительные 
оценки не выставляются. Даже в 
исключительных случаях «неуды» в 
журнале не фиксируются. Курсантам 
предоставляется возможность испра
вить положение до следующего за
нятия.

При подготовке к экзаменам про
водились консультации с использова
нием всех опорных плакатов. И ре-

РЕЗУЛЬТАТЫ!
этом не сообщалось. Курсанты, обу
чавшиеся по-новому, показали резуль
тат, как и на экзамене, 4,1, а зани
мавшиеся по традиционной методи
ке — заметно худший — 3,69.

Тогда же состоялось анкетирова
ние первого и второго курсов (око
ло 500 человек). Среди курсантов 
экспериментального потока почти 30 
процентов отвели главную роль в по
нимании учебного материала лекциям. 
Среди остальных таких только 8 про
центов. Характерно, что первые, имея 
краткие конспекты, больше обраща
лись к ним при подготовке к экза
мену (75 процентов против 40). 
Кроме того, они меньше времени 
готовились к лабораторным занятиям 
(соответственно 1 ч и 1 ч 40 мин), 
что, видимо, объясняется глубоким 
усвоением материала за счет много
кратного повторения.

Интересна и оценка, которую дали 
курсанты профессиональным и лич
ностным качествам преподавателя. 
Прежде всего они ценят его как 
специалиста.

Таким образом, результаты иссле
дования эффективности новой методи
ки проведения лекций обнадеживают 
и побуждают к ее дальнейшему 
совершенствованию. Однако их оценка 
должна быть критичной. Во-первых, 
потому что предлагаемая методика 
требует гораздо больших трудозатрат, 
чем традиционная. Во-вторых, не иск
лючено, что успехи заметны на фоне 
всеобщей пассивности обучаемых. Хо
чется верить, что в ходе перестрой
ки произойдут такие структурные 
преобразования в нашем обществе, 
когда возникнут условия для интел
лектуального пробуждения.
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БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ: ОПЫТ, АНАЛИЗ, ПРОБЛЕМЫ

ПОТЕРИ МОГЛИ БЫТЬ МЕНЬШЕ?
(О профилактике летных происшествий в условиях боевых действий размышляет 

дважды Герой Советского Союза, кандидат технических наук генерал-майор авиации 
в отставке Г. СИВКОВ)

обилиздция всех в о зм о ж н о с те й  ера- 
ж аю щ ихся  с торон  н е и зм е н н о  п р и 
водит и р е з ко м у  по вы ш е н и ю  ин
тенсивности полетов. С татистиче
ские данны е п о казы ваю т, что  при 

пе рехо де  к бо евы м  действиям  ср е д н е 
месячный налет эки п а ж е й  увеличивается 
в 4— 5 раз. С оответствен но  возрастает 
и пси хоф и зи ол о ги че ская  н а гр узка  на л ич 
ный состав. К р о м е  усталости, это п о р о ж 
дает ещ е о с т р ь т  деф ицит вре м ен и  при 
по д го то в ке  летны х э ки па ж е й  и авиа
ционной техн ики  к  полетам , частые 
наруш ения р е ж и м а  ^труда и отдыха 
и н ж е н е р н о -те хн и ч е ско го  состава, д ру гие  
негативные ф акторы . Война есть война...

Наиболее важны й ф актор , зам е тн о  
влияю щ ий на б езопасность  полетов, 
осо бенно  в начальный п е р и о д  войны , —  
нервно -психическая н апр яж ен н ость  лет
н о го  состава. Вызывается она п р е ж д е  
всего  осознанием  посто ян н ой  у гр о зы  
для ж и зн и . Н апряж е нность  в дальней
ш ем  усиливается, о со б е н н о  в связи с 
поступлением  инф о рм а ци и  о повы ш ении 
опасности, н апр им ер , о  вы сокой  эф ф е к
тивности средств П В О  противника .

Н ервно -психическая н а грузка , д о хо д я 
щая иногда д о  ур о вня  стресса, п р и во 
дит к  сн и ж е н и ю  качества техники  пи
лотирования. Э то  осо б ен н о  зам е тн о  на 
взлете и посад ке . М н е  д оводил ось  на
блю дать, ка к , напр им ер , старш ий л ей те
нант Л . Косов, н есм отря  на то  что успеш 
но вы полнял задания, т р и ж д ы  разбивал 
сам олет на посад ке , а старш ий л ейте
нант А. MapTbtHOB снес шасси при взлете 
на сам олете Ил-2, и скл ю чител ьно  п р о 
стом  в пилотировании. Не обош ла 
неудача и более о п ы тн о го  летчика 
капитана М . Токаря, ко гд а  он, вы полняя 
тренировочны й  полет, оказался в стрес
совой ситуации из-за  нед остатка  го р ю 
чего , ош ибся в расчете на по сад ку  и 
выкатился за пределы  полосы . В итоге  
самолет скапотировал , а л етчи к  по ги б .

Исследования д и н а м и че ски х  свойств 
системы «летчик— сам олет» и п р акти ка  
полетов по казы ваю т, что  в н е ко то р ы х  
случаях в о з м о ж н о  возн и кн о ве ни е  ко л е 
бательной неустойчивости  этой систем ы  —  
невольная раскачка  сам олета л е тчи ко м .

В отличие от устойчивости  летатель
н о го  аппарата устойчивость  систем ы  
«летчик— самолет» зависит не т о л ь ко  от 
свойств кры латой  маш ины , и зм е н я ю 
щ ихся по  р е ж и м а м  полета, но и от 
характеристик действий летчика , в част
ности, от так н азы ваем ого  ко э ф ф и ц и е н 
та усиления Кл, кол и че стве нн о  ха р а кте 
р и зу ю щ е го  е го  воздействия на ры чаги  
управления в ответ на откл он ен ие  
летательного аппарата от за д а н н о го  р е 
ж им а.

Для ка ж д о го  типа сам олета и ко н -

О к о н ч а н и е .  Начало в №  10.

кретн ы х условий  полета сущ ествует н е ко 
то р о е  кр и ти ч е с ко е  значение коэф ф и 
циента К л = К ^ ^ р ,  при  превы ш ении ко т о 
р о го  наступает раскачка . В случаях 
повы ш енной  опасности  и пр и  возраста 
нии н е р вн о -п си хи ч е ско й  н апр яж е н н о сти  
л етчика  р е з к о  увеличивается ко эф ф и ц и 
ент усиления Кл, и та ки м  о б р а з о м  с о зд а 
ю тся п р е д по сы л ки  для появления ра скач
ки . Э то  наб лю д ал ось , в частности, на 
взл е тн о -по са д о ч ны х  р е ж и м а х  сам олета 
ве р ти ка л ь н о го  взлета и по сад ки  в началь
ный п е р и о д  е го  освоения.

При п е р е хо д е  к  бо евы м  действиям  
коэф ф ициент Кл возрастает ввиду то го , 
что в о зн и ка е т  реальная опасность бы ть 
сбиты м . По соб стве нн о м у  оп ы ту  зна ю , 
ка к  охваты вает н а пр яж ен н ость  л етчика  
с м о м е н та  по л уче ни я  б о е в о го  задания, 
хотя н и ка ко й  опасности  по ка  нет. Что ж е  
происходит? П ол ученная и нф о рм а ц и я  ка к  
бы м о б и л и зуе т  вн утр ен н ие  р е зе р вы  
в о зд уш н о го  бойца. Заставляет е го  напря
гаться. И если систем а «л етчик— сам олет» 
оказалась чувствительной  к  по вы ш е н ию  
Кп, то  вер оятн ость  раска чки  м о ж е т  
р е зко  возрасти . Э то  н е о б хо д и м о  уч и 
тывать при  за б л а го вр е м е н н о й  п о д го т о в ке  
к  пол етам , заботясь  об об еспечении  
бе зо пасн ости  в р е ал ьн о м  б о ю .

Различие условий  боевы х д ействий  и 
м и р н о й  учебы  пр ед ста вим  для нагляд
ности в виде и то го во й  сравнительной  
таблицы .

П ервое , что  н е о б х о д и м о  сделать, это 
ч е тко  осо знать  пр инц ипиал ьны е различия 
в условиях боевы х д ействий  и м и рн ы х 
полетов (см . таблицу). Если л етчики  
не и м е ю т  представления о поведении  
сам олета вблизи  кр и ти ч е ски х  р е ж и м о в  
и о  м е то д и ке  вы хода из опасной  
ситуации, а летать на этих р е ж и м а х  
вы нуж д ен ы , увел ичение  летны х пр о и сш е 
ствий н е и зб е ж н о .

O nbtT  войн  по казы вае т, что осваивать 
полет на таких р е ж и м а х , п р и ч е м  без 
надл еж ащ ей  п о д го т о в ки , пр ихо д и тся  в 
спе ш ном  п о р я д ке , ц еной  м н о ги х  ж и зн е й , 
по  пр и н ц и п у  «будеш ь ж и ть , если осво
ишь». В то  ж е  вре м я в интересах 
об еспечения бе зо пасн ости  полетов эти 
р е ж и м ы  нельзя осваивать в м и рн ы х 
условиях.

Как тут быть? О казы вается, это п р о 
тиворечие  все ж е  во м н о го м  р а з 
ре ш и м о .

Что для это го  необ ход и м о?  В о -п ер - 
вых, за б л а го вр е м е н н о  п о д готови ться  к 
п р о ве д е н и ю  д оп о л ни те л ь но й  летной  п о д 
го то вки , к о т о р у ю  по тр еб уе тся  о р га н и 
зованно  и б ы стр о  провести  в началь
ный п е р и о д  боевы х д ействий  (н а зо ве м  
ее для кр а тко сти  «боевая п р о ф и л а к
тика»). В о-втор ы х, в м и р н ы х  условиях 
ор ган и зо вать  м е р о п р и я ти я  по  цел енаправ
л е н н о м у  ул уч ш е н и ю  летной  п о д го то в ки , 
не связанны е с п о вы ш е н ием  ур о вня  риска .

П р ед л ага ем ы е  проф и ла кти че ские  м е 
ры , направл енны е на пр ед упр е ж д е н и е  
аварийности  при  п е р е хо д е  к  боевы м  
д ействиям , м о ж н о  разделить на две 
гр у п п ы ; за б л а го вр е м е н н ы е , провод им ы е 
■в м и рн ы х усл овиях, и боевая проф и
лактика  (за ве р ш а ю щ и й  этап п о д го то в 
ки ) —  м е р о п р и я ти я , осущ ествляем ы е 
в начальны й п е р и о д  войны .

З абл аговр ем ен н ая  п о д го то в ка  м о ж е т  
вкл ю чать  п о д го т о в ку  на специальны х 
курсах  и н стр укто р о в  по кр и ти ч е ски м  
р е ж и м а м  и по све р хто чн о м у  пилоти
ро в а н и ю  (п о  о д н о м у  и н стр укто р у  на 
часть); р а зр а б о тку  кр а тко й  пр о гр а м м ы  
полетов  с и н с т р у кт о р о м  на пр а кти ч е ско е  
осво ен ие  р е ж и м о в , б л и зки х  к кр и ти ч е 
ски м , м е то д и ки  вы вода сам олетов из 
области пред ел ьн ы х р е ж и м о в  и пр ие м ов  
т о ч н о го  пи л отир овани я  (основны е м е р о 
пр ияти я  б о е во й  п р о ф и л а кти ки  об ъ ем ом  
3— 4 пол ета ); пр о ве д е ни е  со всем и лет
чикам и  специальны х уп р а ж н е н и й  на тр е 
наж ер ах , спо соб ствую щ их  бы строй  и 
б е зо пасн ой  б о е во й  пр о ф и л а кти ке . В пе р 
спе кти ве  ~  осво ен ие  под ход а  к  кр и 
ти ч е ски м  р е ж и м а м  и вы хода из области 
пред ел ьны х р е ж и м о в  на трен аж ер ах  с 
п о д в и ж н о й  кабиной .

Д у м а ю , не л иш н им  буд е т исследова
ние систем ы  «л етчик— сам олет» на р е 
ж и м а х  м и н и м а л ь н о го  запаса ее устойчи 
вости с и м итац ией  п о вы ш е н но го  коэф 
ф ициента усиления действий  пилота 
К л ,  со о тв е тств ую щ е го  условиям  повы 
ш енной  опасности. Д л я  ка ж д о го  летатель
н о го  аппарата, состоя щ е го  на в о о р у ж е 
нии, а та кж е  опы тны х и п р о е кти р уе м ы х  
м аш ин такие  исследования пр овод и ть  
в два этапа: на п и л о та ж н о м  стенде  с 
п о д в и ж н о й  каб ин ой  и на уч е б н о -б о е во м  
сам ол ете  (сп а р ке ) в возд ухе .

В случае о б н а р уж е н и я  ра скачки  в 
ситуации  по вы ш е н но й  опасности, то  есть 
при им итации  п о вы ш е н н о го  значения К л ,  

н е о б хо д и м о  ра зр або тать  и провести  со 
всем  л етны м  составом  специальны е уп 
ра ж н е н и я  по  м е то д и ке  ее прекращ е н ия  
(п о  «а нтираскачке» ) на тр е н а ж е р е  (на
пр и м е р , в кл ю ч е н и е  д е м пф ера  или повы 
ш енной  з а гр у зки  р у ч ки ). С ледует раз
работать  и в кл ю чи ть  в п р о гр а м м у  б о е 
вой п р о ф и л а кти ки  соотве тствую щ ее  уп 
р а ж н е н и е  в полете .

В аж но  та кж е  вы полнить д о р а б о тку  
систем  управл ения летательны х аппара
тов, чувствительны х к  по вы ш ению  К л  

(в ситуации  по вы ш енной  опасности), с 
учетом  а в то м а ти ч е ско го  прекращ е н ия  
раска чки  в пр оц е ссе  р уч н о го  управле
ния.

У рове нь  п о д го то в ки  летчиков  в ка ж д о й  
части, ка к  и звестно , разны й. П о этом у для 
тех, к то  н е д остаточно  п о д готовл ен  к бо е 
вым дей стви ям  в различны х условиях 
(С М У , н о ч ь ю , на пр ед ел ьн о  малых 
вы сотах, в го рах  и т. п .), н еоб ход и м о
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О со б ен н о сти
условий
полета

В о зм о ж н о с ть  п о ги б 
нуть (ф акто р ы  ги б е 
ли).

П роти в од ейств и е ф а к 
то р ам  гибели.

П о тр еб н о сть  летно й  
п о д го то вки  на р е ж и 
мах по л ета , б л и зки х  
к кр и ти ч е с ки м .

П о тр еб н ы й  ур о в ен ь  
других' видов летной  
п о д го то в ки .

Ф и зи о л о ги ч е с ка я  на
гр у з к а  на летный сос
тав.

У р о ве н ь  н е р в н о -п си 
хической  н а п р я ж е н 
ности л е тн о го  состава.

Устойчивость  систем ы  
« л е тч и к— с а м о л е т» .

О б ъ ектив н а я  цель вы
полнения по л ета  и 
летной п о д го то в ки  в 
ц ел ом .

Б оевы е действия

Гибель от в о зд ей ств ия  п р о ти в н и 
ка . П ов ы ш енн ая  в 5 — 6 р а з  ве
роя тн ость  л е тн о го  п р о и с ш е с т
вия.

М о б и л и за ц и я  всех в о з м о ж н о 
стей  л ю дей  и техн и ки  для д о с ти 
ж е н и я  по беды  над  п р о ти в н и ко м .  
М а кс и м а л ь н о е  п р и б л и ж е н и е  к 
кр и ти ч е с ки м  р е ж и м а м  по л ета . 
Д о с т и ж е н и е  п р е д е л ь н о  в о з м о ж 
ной точно сти  пи л о ти р о в ан и я  для  
то го , чтобы  не выйти на к р и 
ти ческий  р е ж и м , м а кс и м а л ь н о  
к н е м у  п р и б л и ж аясь .

Н е о б х о д и м о с ть  п р а к т и ч е с к о го  
о св оен ия в п о л ете  по в ед ен и я  
Л А  при п о д х о д е  к к р и ти ч е с 
ки м  р е ж и м а м  и сп о со б а вы вода  
Л А  из области  пр едельн ы х р е 
ж и м о в  (о с н о в н о е  п р о ф и л а кти ч е 
с к о е  м е р о п р и я ти е ).

М и р н ы е условия

О тсутстви е во зд ей ств ия  п р о 
тив ника.
М ал ая  в ероятн ость  л е тн о го  
пр оисш естви я.

О тсутстви е н е о б х о д и м о с ти  
п р и б л и ж ен и я  к кр и ти ч е с ки м  
р е ж и м а м  по л ета  и д о с т и ж е 
ния п р ед ел ьн о й  то ч н о сти  пи 
л о ти рования . У с та н о в л ен и е  
п р е д е л ь н о  д о пу стим ы х з н а 
чений п а р а м е тр о в  по л ета  
Х д о л < Х « р  величину  
За н а р у ш е н и е  установ ленны х  
о гр ан ич ен и й  с т р о го  в зы ски 
вается. Д л я  стр ах о в ки  от 
взы сканий —  н е п р и б л и ж е н и е

2Л Х ,,,,.

Ж и зн е н н а я  н е о б х о д и м о с ть  вы
с о к о го  уро вн я  всех д р у ги х  ви
дов летной п о д го то в ки  для у м е 
н ь ш ени я в ер о я тн о сти  п о станов 
ки  и вы полнения непосильны х  
зад ач .

П о в ы ш ен и е  ф и зи о л о ги ч е с ко й  
н а гр у з к и  в 4— 5 р а з  по  с р а в н е 
н и ю  с н а гр у з к о й  м и р н о го  в р е м е 
ни.

П ов ы ш енн ая  н а п р я ж е н н о с ть  от 
со зн а н и я  в о зм о ж н о с т и  гибели .

В о зм о ж н о с ть  п о те р и  усто й ч и в о 
сти систем ы  « л е тч и к— с ам о л ет»  
для летательны х ап п ар а то в , чув 
ствительны х к п о вы ш ен и ю  ко э ф 
ф и ц и ен та  уси лени я действий  
л етчи ка .

Вы полнить б о е в у ю  зад ач у  и ос
таться ж и вы м . Д о сти ч ь  у м ен и я  
вы полнять б о ев ы е зад ани я  в л ю 
бых условиях (в е м у ,  ночью , 
на п р е д е л ь н о  малы х вы сотах, 
н а д  м о р е м , в го р а х  и т. п .).

В р ем я, о тв о д и м о е  на 
п о д го то в ку  л е тн о го  
состава к по л ету .

В р ем я , о тв о д и м о е  на 
п о д го то в ку  ав иа те х 
ники к по лету.

Н а р уш ен и я  р е ж и м а  
тр уд а  и отды ха ИТС.

в о зд ей ств и е  к л и м а 
тических и п о го д н ь и  
ф акто р о в  на ИТС.

В р ем я, о тв о д и м о е  на 
п р о ве д е н и е  сп ец и ф и 
ческих м е р о п р и я ти й  
п о  о б е с п е ч е н и ю  б е з 
опасности  по лета.

К а к  пр авил о , р е з к о  с о к р а щ е н 
н о е.

К а к  пр авил о , остры й д еф и ци т  
в р е м е н и .

Ч асты е н а р у ш е н и я  р е ж и м а  т р у 
да и отды ха к а к  сл ед ств и е  о ст
р о го  д еф и ц и та  в р е м е н и .

П о в ы ш ен н о е  в о зд ей ств и е  кл и 
м а ти ч е с ки х  и по го дн ы х ф а к т о 
р ов при б ази р о в а н и и  на н е о б у с т -  
р о енны х гр ун то вы х ВПП и ВППл.

Р е зк о  с о к р а щ е н н о е  ввиду о б щ е 
го  о с тр о го  д е ф и ц и та  в р ем е н и .

З а п р е щ е н и е  п р а кти ч е с ко го  
осв о ен ия  в п о л ете  по веден ия  
л е та те л ь н о го  ап пар ата  при  
п о д х о д е  к кр и ти ч е с ки м  р е 
ж и м а м  по л ета .

С лабая п о д го то в ка  п р а кти ч е с 
ки  н е  влечет за собо й  повы 
ш ен н о й  о п асно сти . П о стан о в 
ка непосильны х зад ач  м а л о 
в ероятн а.

Н о р м ал ь н ая  н а гр у зк а .

Н о р м ал ь ная  н а п р я ж е н н о сть .

Устойчивость  си стем ы  « л ет
ч и к— с а м о л е т» , к а к  правило, 
не н а р уш ается  (и с кл ю ч е н и е :  
при повы ш ении н а п р я ж е н н о 
сти в начальны й п е р и о д  ос
воения л е та те л ь н о го  а п п а р а 
та или в ав ари йн ой  си туа 
ции, вы званной о тка за м и  
те х н и ки ).

Выполнить у п р а ж н е н и е  КБ П  с 
д о стато ч н о  вы сокой о ц е н ко й  
б е з  л е тн о го  пр оисш естви я  
и б е з  н а р у ш е н и й  о гр а н и ч е 
ний. Выполнить план боев ой  
п о д го то в ки . Д о сти ч ь  за п л а 
н и р о в ан н о го  ур о вн я  кл ассн о 
сти.

Д о с та то ч н о е  и с зап ас о м .

Д о с та то ч н о е . У п у щ е н и я  в 
п о д го то в ке  по пр ичи не с п е ш 
ки  недо пусти м ы .

Н а р уш ен и я  р е ж и м а  тр у д а  и 
отды ха, к а к  правило, о тсут
ствую т, а за  их д о п у щ е 
ние взы скивается.

О гр а н и ч е н н о е  в озд ей ств ие  
кл и м ати че ски х  и погодны х  
ф акто р о в  на стацио нарн ы х  
о бустр оенн ы х м естах  б а з и 
рования.

Д о с та то ч н о е  и с зап ас о м . 
У п ущ ен и я  в п р о ве д е н и и  м е 
р о п р и я ти й  по О Б П  н е д о п у с 
тим ы , за них с тр о го  н а ка 
зы ваю т.

ра зр або тать  спе ц и ал ьную  п р о гр а м м у  эк
с п р е сс -п о д го то в ки  по  ж и зн е н н о  важны м 
эл ем ентам  в полетах с и нструкторам и  
(для кр а тко сти  назовем  эту п о д го то вку  
« п р о гр а м м а  вы живания»). Этот вид п р о 
ф и л а кти че ских  м е р о п р и я ти й  проводится 
т а кж е  в ра м ка х  бо евой  проф илактики, 
но  в и нд и ви дуа л ьн ом  п о р я д ке  в м еру 
н е о б хо д и м о сти  для н е которы х летчиков.

Боевая пр оф и л а кти ка  провод ится  не
зам е д л и те л ьн о  с м о м ен та  объявления 
п о вы ш е н но й  б о евой  готовности  и вкл ю 
чает в себя п о ка з  и н стр укто р о м  в полете 
и в о сп р о и зве д е н и е  ка ж д ы м  л етчиком  
по д хо д а  к  наиболее вероятны м  кри ти - 
ч е ски м  р е ж и м а м  и вы вода самолета из 
области пред ел ьны х р е ж и м о в  полета; 
по вы ш е н но й  точности  пилотирования (на
п р и м е р , вы полнение гл уб о ки х  виражей 
с п р евы ш ен ие м  10— 15 м  над верхней 
к р о м к о й  об л аков ), под ход а  к  р е ж и м у  
начала неустойчивости  систем ы  «лет
ч и к— сам олет» (р а ска ч ка  прод ол ьны х ко 
лебаний , если она в о зм о ж н а  на маш ине 
д а н н о го  типа в условиях опасности), 
с им и тац и ей  п о вы ш е н н о го  значения коэф 
ф ициента усиления действий летчика на 
б е зо па сн о й  вы соте. К р о м е  то го , необ хо
д им о  наладить ре а л и за ц и ю  индивидуаль
ных п р о гр а м м  э ксп р е сс -п о д го то вки  от
д ельны х л етчи ков  в различны х слож ны х 
условиях полета (« п р о гр а м м  вы живания»),

В за кл ю ч е н и е  хотелось бы сказать ещ е 
вот что . В о-первы х, при п о д го то вке  
и реализации перечисленны х выше м е 
р о п р и я ти й  н е о б хо д и м о  учитывать «эф
ф ект н е о ж и д ан н ости» , проявление эле
м ентов  н е д оучен н ости . Д о п усти м , в части 
на п р о тя ж е н и и  д л ител ьн ого  врем ени все 
о б сто ит  благополучное вы полняется план 
б о евой  п о д го т о в ки , больш инство летчиков 
стали пе рвокл ассн ы м и , нет летных п р о 
исш ествий, ины м и словами, уровень 
п о д го т о в ки  возд уш н ы х  бойц ов вполне со
ответствует м и р н ы м  условиям , п р и  пере
ходе ж е  к  бо евы м  действиям  о б ъ е к
тивны е треб овани я  к по д го то в ке  л етного  
состава возра стут  и для д ан ного  ко л 
л ектива , пр и в ы кш е го  считать себя вы со
ко п о д го то в л е н н ы м , сове рш е нно  н е о ж и 
д ан н о  в о зн и кн е т  ситуация значительной 
н е д о учен н ости . П сихол огически  этом у 
тр у д н о  по вери ть: ведь все были уверены  
в о б р а т н о м ! Но это объ ективн о  не по д 
л е ж и т  со м н е н и ю , и к  пр е о д о л е ни ю  тако 
го  пси хо л о ги че ско го  барьера надо зара
нее бы ть го то вы м . Д л я  этого  в пе рвую  
о ч е р е д ь  н е о б хо д и м о  перестроить  у б е ж 
д енность  и кол л ектива , и вы ш естоящ его  
ком андования .

В о-вторы х, возн ика ет  вопрос : по че м у 
бы упр а ж н е н и я , способствую щ ие  повы ш е
н ию  точности  пилотирования, не в кл ю 
чить в кур с  б о евой  п о д го то в ки  и не вы
полнять в м и рн ы х условиях? О д н а ко  такие 
упр а ж н е н и я  тр е б у ю т  вы сокой  нервно - 
пси хи че ской  соср е д о то ч е н н о сти , м о б и 
лизации значительны х волевы х резервов , 
и б е з  край н ей  н е о б хо д и м о сти  их вы пол
нение м о ж е т  пр о сто  не получиться. 
В условиях ж е  о стр о й  необход им ости  
р е ш ен и е  этой задачи прои сход ит  значи
тел ьно  л е гче  и бы стрее .

В ы сказанны е со о б р а ж е н и я  надо пони
м ать лиш ь в п о р я д ке  постановки  вопро
са и ка к  н е ку ю  и нф о р м а ц и ю  к  разм ы ш 
л ен и ю . П ри вн им ател ьном  осм ыслении 
под няты х п р о б л е м  по  ка ж д о й  специаль
ности д о л ж н ы  бы ть опред ел е ны  ко н кр е т 
ные задачи заб л а говр ем е нн ой  по д готовки  
к  б о е вы м  действиям , кото р ы е  необ хо 
д и м о  творчески  реш ать уж е  сейчас, 
заботясь о п р е д уп р е ж д е н и и  «всплеска» 
летны х происш ествий  на случай войны.
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ЧИТАТЕЛЬ—ЖУРНАЛ— ЧИТАТЕЛЬ

«К НАМ, АВИАЦИОННЫМ МЕДИКАМ, 
ПРЕДЪЯВЛЯЮТСЯ ВСЕ БОЛЕЕ ВЫСОКИЕ 
ТРЕБОВАНИЯ В ОТНОШЕНИИ КАЧЕСТВА  
РАБОТЫ, ПОДДЕРЖАНИЯ ЗДОРОВЬЯ  
АВИАТОРОВ. НО, К СОЖ АЛЕНИЮ , ЭТИ 
ТРЕБОВАНИЯ НЕ ПОДКРЕПЛЯЮТСЯ 
УЛУЧШЕНИЕМ УСЛОВИЙ И 
ВОЗМОЖНОСТЕЙ НАШЕЙ 
ДЕЯТЕЛЬНОСТИ. В ЧАСТНОСТИ, ТРЕБУЕТ 
ЗНАЧИТЕЛЬНОГО СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОСНАЩ ЕНИЕ ЛЕЧЕБНЫХ 
УЧРЕЖДЕНИЙ. ХОТЕЛОСЬ БЫ ЗНАТЬ, 
ЧТО ДЕЛАЕТСЯ В ЭТОМ  
НАПРАВЛЕНИИ», — ПИШЕТ В РЕДАКЦИЮ  
КАПИТАН МЕДИЦИНСКОЙ СЛУЖБЫ
О. ХАРЬКОВ.

ПО ПРОСЬБЕ РЕДАКЦИИ НАШЕМУ  
ЧИТАТЕЛЮ ОТВЕЧАЕТ КАНДИДАТ 
БИОЛОГИЧЕСКИХ НАУК ПОЛКОВНИК
В. КУЗНЕЦОВ.

ОСНАЩЕНИЕ 
АВИАЦИОННОЙ 

МЕДИЦИНЫ

В настоящ ее вре м я, ко гд а  в эксплу
атации находятся летательны е ап
параты  повы ш енной  сл ож н ости , 
о со б ен н о  велики  н а гр узки  на авиа
торов . С оответственно вы росли  и 

потребности  авиационной м е д иц ин ы  в р а з 
нообразны х технических средствах, обес
печиваю щ их п о д го т о в ку  л е тн о го  состава 
и кон трол ь  за е го  состояни ем . А  в 
сам олетостроении  по ка  ещ е пр еоб л ад а
ет те хн ократи че ски й  принц ип  п р о е кт и р о 
вания и конструир ован и я , ко то р ы й  в очейь 
малой степени учиты вает в о зм о ж н о сти  
человека , в кл ю ч е н н о го  в си стем у «че
ловек— маш ина». С реди негативны х по 
следствий этого  —  повы ш енная психо
эм оциональная напряж ен н ость , бы стр ое  
истощ ение ф и зи ол огически х  ре зе рвов  
человека , сн иж е ни е  е го  р а б о то сп о со б 
ности, привод ящ ие к  заболеваниям , ран 
ней проф ессиональной  ' д исква л иф и ка
ции, списанию  с летной  работы .

Ж изнь  настоятельно треб ует  по ве р н уть 
ся л иц ом  к чел овеку, к  заботам  о нем . 
О беспечить бл а гопри ятны е * условия е го  
деятельности —  важ нейш ая задача при  
создании новой  техники . Если раньш е 
ор ган и за ци и-разраб отчи ки  тратили значи
тельные средства на созд ание  новой  
техники и во о р уж е н и я , ничего  не оставляя 
на систем ы п о д го то в ки  человека , п р и з 
ванного ими управлять, то сейчас о б щ е 
ство осознал о  н а ко н е ц  па губность  такой  
политики. Н еоб ход и м ы  п р о п о р ц и о н а л ь 
ные эко но м и че ски е  затраты  ка к  на сам о 
техническое изделие, так и на средства 
ж изнедеятельности  и защ иты  эки па ж е й  во 
врем я полетов, их назем н ой  п о д го то в ки , 
а такж е  на м е роп ри ятия , направленны е 
на создание эко л о ги че ски  б е зо пасн ой  
техники.

Э том у во м н о го м  способствовало пр и 
нятие постановления Ц К КП С С  и С ове
та М инистров  СССР «О сновны е направ
ления развития охраны  зд о р о вь я  насе
ления и пе рестрой ка  зд р авоо хранени я  
СССР в 12-й пятилетке  и на п е р и о д  
до 2000 года», повсем естное  осущ е ст
вление п р о гр а м м ы  «З доровье» , твердая 
позиция р уковод ства  авиационной и ко с 
м и ческой  м е д иц ины  ВВС в вопросах

м е д и ц и н ско и  и соц иа л ьн ой  защ иты  лет
н о го  и и н ж е н е р н о -т е х н и ч е с ко го  состава.

За посл ед нее  в р е м я  удалось на п р о и з 
водственны х п р е д пр и я ти ях  ВВС р а зм е 
стить м е д и ц и н с ко е  о б о р уд о в а н и е  новых 
видов, сп о со б ствую щ е е  р е ш е н и ю  ряда 
актуальны х задач. П ервы е о б р а зц ы  уж е  
начали поступать в авиационны е части.

Н овое качество  получает п р е ж н и й  тех
нически й  арсенал авиационной  м е д и ц и 
ны. О сн ащ ен и е  б а р о ка м е р , ц е н тр и ф уг, 
уд арны х и вращ ательны х стендов авто
м а ти зи р о ва н н ы м и  систем ам и  управления 
по зво л яет  по  зад анной  п р о гр а м м е  п о 
лучать т р е б уе м ы е  р е ж и м ы  воздействия 
на о р га н и зм  л етчика . С очетание осн ов 
ных д е й ствую щ и х  ф а кто р о в  с дополнк»- 
тельны м и (те м п е р а тур а , освещ енность , 
ф и зи ческая  н а гр узка , элем енты  деятел ь
ности) даст в о з м о ж н о с ть  прибл изиться 
к  реал ьны м  усл ови ям  полета. П овы ш е
ние эф ф ективности  пр о во д и м ы х  на этих 
стендах испы таний о ж и д ается  т а кж е  за 
счет пр и м е н е н и я  новой  д иа гн остическо й  
аппаратуры  и средств  вы числительной  
техники .

У ж е  по л уче ны  экспери м ен тал ьн ы е  о б 
разц ы  м а л ога б ар итн ой  аппаратуры , п о 
звол яю щ ей  оценивать  состояние  человека  
ка к  в ход е  назем ны х испы таний, так и в 
условиях р е а л ьн о го  полета («Талисман», 
«О р ио н» , А Ф И -Р ). К а ж д ы й  такой  к о м п 
лекс  р е ги стр и р уе т  в ра сш и р е н н о м  или 
у ко р о ч е н н о м  варианте по каза те ли  се р 
д еч н о -со суд и сто й  и д ы хательной  систем , 
биопотен ци ал ы  скел етны х и глазны х 
м ы ш ц , т е м п е р а тур у  тела и д р у ги е  па
р а м етры . Новая аппаратура обладает 
по вы ш енной  по м е хо за щ и щ е н н о сть ю  за 
счет и спол ьзования  а н а л о го -ц и ф р о в о го  
пр еоб разова ни я  и опти м а л ьн ой  ф ильт
рации п о м е х  и артеф актов . Это п о зв о 
ляет п р о в о д и ть  об сл ед ование  авиаторов 
не то л ько  в состоянии  п о ко я , но и в п р о 
цессе их работы . Р егистрация этих дан
ных, к а к  правил о , пр о и зво д и тся  б о р т о 
вы ми сам опи сца м и  «Тестер» или «Гам
ма» с по сл е д ую щ е й  автом ати ческой  
ра сш и ф р овкой .

В новы х р а зр а б о тка х  (« О р и о н » ) ко н 
с тр у кто р ы  пр и м е н и л и  м о д ул ьн ы й  пр и н 

цип по стр оен и я  б о р т о в о го  бл ока , что 
по зво л яет  врачу в зависим ости  от  це
лей исследования (о ц е н ка  утом л ени я , 
состояния ЦНС, врачебны й ко н тр о л ь  и 
д р .)  вы бирать р я д  каналов из б о л ьш о го  
числа в о з м о ж н о с те й  приб ора .

Д а л ь н е й ш и м  ра зви ти ем  сер ий н о  вы пус
ка е м о й  аппаратуры  « Ф и зи о л о г»  и П А В -
01, п р и м е н я е м о й  для ко н тр о л я  ф ун к
ци он а л ь н о го  состояния л етчи ков  в ходе 
п р е д по л е тн ы х  и посл еполетны х осм отров , 
б уд е т  п р и б о р  ави ац ио нн о го  врача ПАВ-
02. О н по вто ряе т  м н о ги е  каналы  б о р то 
вой аппаратуры , а к р о м е  то го , им еет 
б л о к  пси хо ф и зи о л о ги че ски х  показателей , 
и зм е р я ю щ и й  м ы ш ечн ы е  усилия, о п е 
р а ти вн ую  пам ять, кр и ти ч е скую  частоту 
световы х м ел ькан и й .

Ф и з и о л о ги ч е с ка я  аппаратура, п р и м е н я 
ем ая в авиации, ко н е ч н о , отличается от 
пр и б о р о в  кл и н и че ско й  м е д иц ины . Здесь 
не о б хо д и м а  б о л ее  тон кая  д иа гностика  
при  о п р е д е л е н и и  пр е д б о л е зн е н н о го  
(п р е м о р б и д н о го )  состояния, а та кж е  при 
о ц е н ке  степени  утом л ен и я , сн иж е ни я  
ра б о то сп о со б н о сти . Д л я  пол учения дан
ных по  к а ж д о м у  о б сл е д уе м о м у  тр е б уе т 
ся б о л ьш ое  число различны х м е д и ц и н 
ских  по каза те ле й , их сопоставление с 
инд ивидуал ьной  н о р м о й , психическим  
со стоя ни ем , п р е д ш е ствую щ и м  летной  на
гр у з ке .

О п р е д ел ен н ы е  н а д е ж д ы  в этом  деле 
возл агаю тся  на ш и р о ко е  использование 
вы числительной  техн и ки . Не случайно 
все новы е п р и б о р ы  оснащ аю тся и нтер
ф ейсам и для связи с ЭВМ . О сновны е 
ф ун кци и  Э В М  состоят в сб о ре  и нф о р
мации с ра зл ичны х изм ери те л ьн ы х кана
лов, ее ко м п о н о в ке  в файл о б сл ед уе 
м о го , л о ги ч е с ко й  о б р а б о тке  данны х, рас
чете ко м п л е кс н ы х  па рам етров , распечат
ке  резул ьта тов , хранении  инф орм ации  
на ги б ки х  м а гн и тн ы х д исках. Д л я  вы
пол нения пе речи сле нны х ф ун кци й  доста
то ч но  им еть  м и кр о Э В М  ср е д н е го  бы стр о
действия с о б ъ е м о м  опера ти вной  пам я
ти 64— 128 Кбайт (С М -1800, Э л е ктро ни - 
ка-60, Р оботрон-1715  и д р .).

При н е о б хо д и м о сти  э ксп е р тн о го  приня
тия ре ш ен и я , созд ан ия  архива д л я о п р е 
д е л е н н о го  ко н ти н ге н та  об сл ед уем ы х ис
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К ан д ид аты  м е д и ц и н с ки х  н а у к  врач-исп ы тател ь  М . Д в о р н и ко в  и п о д п о л ко в н и к  м е д и ц и н с ко й  
сл уж б ы  В. С теп ан ов  вед ут э кс п е р и м е н т  п о  и зу ч е н и ю  влияния высотных условий на 
о р га н и з м  чел о в ека . К а н д и д а т  м е д и ц и н с ки х  н а у к  К . С и д о р о в а  п о м о га е т  в о е н н о м у  л ет-  
чи к у -с н а й п е р у  п о л ко в н и ку  Н. Н е ш т о  по д го то в и ться  к  тр е н и р о в к е  на ц е н тр и ф у ге .

Ф о т о  Н . Г Р У Ш И .

по л ьзую тся  б о л ее  м о щ н ы е  вы числитель
ные систем ы  (С М -142 0), об л ад аю щ ие  
значительны м  о б ъ е м о м  внеш ней пам яти. 
При ор ган и за ци и  ц е нтра л изованны х ин
ф ор м ац ио нн ы х ба н ко в  и сетей на основе  
ЭВАЛ предоставляется в о з м о ж н о с ть  о п е 
ративно оценивать ф ун кц и он ал ьно е  со

стояние  и го то вн о сть  к  в ы пол н ен и ю  за
даний ка к  отд ел ьны х л етчи ков , так и лет
ных п о д р а зд е л е н и й , составлять д о л го 
сро чн ы е  п р о гр а м м ы  по восстановл ению  
ф и зи ческих  сил, зд о р о в ь я  в це л о м . П о 
д об ны е  систем ы  в с ко р о м  вре м ен и  буд ут  
использоваться в войсках.

Зам етн ы е  сдвиги  пр ои зо ш л и  в техни
че ско м  оснащ ении  по л и кл и ни к и госпи 
талей. И спол ьзование  новейш ей техники  
становится р е ш а ю щ и м  ф акто р о м  улучш е
ния м е д и ц и н с ко го  обсл уж ивания, повы 
ш ения качества д и а гн остики  и эф ф ектив
ности лечения авиаторов.

С о вр е м е нн ы е  м е д иц ин ски е  пр иб оры  
уж е  с усп е хо м  пр и м е н яю тся  (или в бли
ж ай ш ее  вре м я по ступят) в лечебно
пр о ф и л а кти че ски х  учр е ж д е н и ях  ВВС. К 
ним  относятся  ги б ки е  эн д оскопы  с воло
ко н н о й  о п ти ко й , эл ектр о ка р д и о гр а ф ы  и 
сп и р о м е тр ы  с встроенны м и п р оц е ссо 
р а м и  и а втом ати чески м  анал изатором  ЭКГ 
и ды хания, инф ракрасны е тепл овизоры , 
ул ь тр а звуко вы е  эхо л о каторы  и д р уго е .

Р ентгеновская аппаратура уступает м е 
сто  Я М Р -то м о гр а ф а м . Л а бо р а то р н о е  о б о 
р уд о в а н и е  попол нил ось  бы стр од ей ствую 
щ и м и  ан ал и за то рам и , автом атическим и 
д о за то р а м и , наб орам и  реактивов, в том  
числе д л я экспресс-анализа. В ближ айш ие 
м есяц ы  завод ы  М и н м е д б и о п р о м а  начнут 
м ассовы й вы пуск ш прицев о д н о р а зо в о го  
п р им ен ен ия . С овр ем е нн ая  м едицина  ис
по л ьзует  для л ечеб ны х целей ш и ро ки й  
сп е ктр  ф и зи ческих  возд ей стви й : эл ектро 
м а гни тны е поля, о п ти ческие , лазерны е, 
ул ьтра звуко вы е ; и о н и зи р ую щ и е  и зл уче
ния, ги п е р т е р м и ю , к р и о ге н н у ю  техн ику  
и т. п. М е д и ки  б е р ут  на в о о р уж е н и е  
ка к  д рев ни е  м е то д ы  лечения, так и но 
вейш ие д о сти ж е н и я  естественны х наук.

Н е ко то р ы е  л ю д и , проявляя повы ш енное 
вним ание  к  свое м у зд о р о в ь ю , заним а
ю тся сам ол ечен и ем , а в ряд е  случаев из
го то в л я ю т  индивидуальны е п р иб оры  для 
п р о ф и л а кти ки  утом л ен и я , снятия болевы х 
си н д р о м о в  п о сред ством  воздействия на 
б и о л о ги ч е ски  активны е то ч ки , пр им ен яю т 
м а гн и то те р а п и ю  и д р у ги е  ф орм ы  актив
н о го  л ечения. П онятно , что это д о л ж н о  
бы ть направлено на пол ьзу человеку. С 
о д н о й  с торон ы , тут н уж е н  кон трол ь  ави
а ц и о н н о го  врача, а с д р у го й  —  наличие 
н ад еж н ы х д и а гн остически х  и проф илакти 
ческих п р и б о р о в  п р о м ы ш л е н н о го  п р о и з 
водства.

С ейчас повы ш енны й  интерес появляет
ся к  портати вн ы м  и зм ери те л ям  артери 
а л ьн ого  д авления, кард и оси гнал и за то рам , 
по д а ю щ и м  зв у ко в о й  сигнал  в случае вы
хода частоты  пульса за установленны е 
границ ы . О щ ущ ается потребность  в бы то
вых р а д и о д о зи м е тр а х , изм ери те л ях  уро в 
ней ш ум а. С б о л ьш им  нетерпением  ж д е м  
м ы  от п р ом ы ш л ен н ости  м алогабаритны х 
п р и б о р о в  для эл ектро сти м ул яц ии , а ку 
п ун ктур ы , индивидуальны е ингаляторы , 
ви бро м асса ж еры .

О со б о е  м е сто  в п о д го то в ке  летчика за
н им аю т тр е н а ж е р ы , способствую щ ие 
ф и зи ч е ско м у  р а зви ти ю , специф ической  
н атрени рова нн ости . Н аиболее соверш ен
ный из них в настоящ ее врем я —  
«С татоэр гом етр » . .

Д а ж е  кр а т ки й  о б зо р  прим еняем ы х 
в авиац ионной  м е д иц ин е  технических 
средств по казы вает, что они  составляю т 
ш и р о ки й  класс п р и б о р о в . К то  их д ол ж ен  
эксплуатировать? В н е которы х вузах 
страны  (М ВТУ, ЛЭТИ и д р .)  уж е  готовят 
специалистов по  м ед аппаратуре , однако  
в авиации таких л ю д е й  крайне  мало. 
1-|ужны хо р о ш о  по д готовл енны е и нж е
неры .
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ВНЕДРИТЕ У СЕБЯ

В отзы ве на вы пускн ика  у ч е б н о го  
под разд ел ен ия  ко м а н д и р  части на
ряд у с е го  по л о ж и те л ь н ы м и  ка 
чествами отм етил  нед остаточны й  
/р о в е н ь  владения те хн и ко й  по 

своей военной  специальности . И хотя 
таких нареканий  сравнительно н е м н о го , 
проблем а интенсиф икации уч е б н о го  п р о 
цесса, о со б ен н о  повы ш ения качества сп е 
циальной по д го то в ки , стоит очень остро . 
Д ействительно , ка к  научить за ш есть м е ся 
цев вчераш него  ш кол ьн ика  бы ть с те хн и 
ко й  на «ты»? Если увеличить ко л и че ство  
часов на спе ци ал ьную  п о д го т о в ку , то за 
счет каких предм етов? Ведь вре м я зан я
тий стр о го  ре гл ам ен ти рова н о .

м и нут. Не сп о со б ств ую т  по вы ш е н и ю  ка ч е 
ства п о д го т о в ки  о п е р а то р о в  и у п р о щ е н 
ные трассы  целей , и выдача на экран  м е 
ха н и зм о м  п е р ф о сч и ты ва ю щ е го  устр о й ст 
ва зна чи те л ьн о го  числа о ш и б о к .

Усилиям и ра ци он ал и затор ов  части в 
к о м п л е кс  этой аппаратуры  в качестве 
устройства  упр авл ени я  п р о ц е ссо р о м  
« М и кр о -3 6 »  была введена отечественная 
П Э В М  « М и кр о ш а » . Не вдаваясь в п о д 
р о б н о сти , за м е ти м , что она зам енила 
п е рф осчи ты ваю щ е е  устрой ство : в ка чест
ве и сточни ка  р а д и о л о ка ц и о н н о й  о б ста но в 
ки  вм есто  п е рф ол ен ты  пр и м е н яе тся  п р о 
гр а м м а  «РЛС —  тр е н а ж е р » , состоящ ая 
из н е ско л ь ки х  б л о ко в  на язы ке  «Б ейсик»

«МИКРОША» 
ЗАМЕНИТ «БУКВАРЬ»

Подполковник А. КОСТРЮ КОВ, 
старший лейтенант М. ИВАНОВСКИЙ

В н еко то р ы х  под разд ел ен иях  идут по 
пути теоре ти зиро ван ия  занятий. О б у ч а ю 
щий чертит квад ра ти ки  на д о ске , а к у р 
санты усе р д н о  переносят их в ко н сп е кт . В 
соврем енны х условиях это, ко н е ч н о , ана
хро ни зм . В ыход видится в том , что бы  ш и 
ре  прим енять  трен а ж е р н ы е  ко м п л е ксы , 
ко м п ь ю т е р н у ю  те хн и ку , автом ати зир ован 
ные пол игоны . Эти п р о гр есси вны е  ф ор м ы  
обучения по зво л яю т путем  диалога  с ЭВМ 
добиться с тр о го  инд и ви дуа л ьн ого  по д хо д а  
к  об учаем ы м , создавать условия, и м и ти 
рую щ и е  ре ал ьную  об ста но вку , в о з м о ж н ы е  
особы е случаи и ситуации, т р е б ую щ и е  
бы стрых и четких действий  воинов. С л о 
вом , при относител ьно  м ал ом  кол и че стве  
задействованной  бо евой  те хн и ки  м о ж н о  
проводить пр акти чески е  занятия с наи
больш ей отдачей.

На учеб н о м  цикл е , ко то р ы м  р уко в о д и т  
по д по л ко вн и к С. П л о хотн и чен ко , ра ц и о н а 
лизаторы  внедрили  персональны й к о м п ь 
ю тер  «М икро ш а»  в си стем у п р а кти ч е с ко го  
обучения оп е р а то р о в  р а д и о л о ка ц и о н н ы х  
станций. «М икро ш а»  прост в об ращ е ни и , 
имеет относител ьно  м а л ую  стоим ость. Его 
возм о ж но сте й  хватает для ре ш ен и я  л о 
кальных задач в уч е б н о м  процессе.

Для обучения пе рвоначально здесь  ис
пользовался простейш ий  и м и та то р -тр е н а - 
ж е р  «Букварь». В последствии е го  за м е 
нили на и м и та то р -тр е н а ж е р  р а д и о л о ка ц и 
онной  обстановки  (Р Л О ) «М икро -Зб ТК » , 
считы ваю щ ий п о л о ж е н и е  и зо б р а ж е н и й  ц е 
лей и ко н ф и гур а ц и ю  по м ех  с б у м а ж н о й  
перф оленты  после к а ж д о го  о б о р о та  ан
тенны  станции.

К сож алению , и он не лиш ен сущ ест
венных недостатков . В частности, о гр а н и 
ченный набор перф ол ент обеспечивает 
работу им итатора лиш ь в течение  10— 20

и в ко д а х  п р о ц е ссо р а  КР 580 ИК 80А .
П осле та ко го  пр е о б р а зо ва ни я  м н о ги е  

па рам етры  ко м п л е кс а  сущ ествен н о  ул уч 
ш ились. М а кси м а л ьн о е  кол и че ство  целей, 
н аход ящ ихся  на экране  о д н о в р е м е н н о , 
увел ичил ось  в ш есть ра з, п р о д о л ж и те л ь 
ность работы  —  в 8— 10 раз. Теперь 
пр а кти ч е ски  и скл ю чен ы  сбои  и о тка зы  
систем ы .

С реди  качественны х па рам етров  у с о 
вер ш е н ство ва н н о го  ко м п л е кс а  —  в о з м о ж 
ность вы вода ко о р д и н а т  целей  в ц и ф р о 
в о м  виде и трасс целей на экран  дисплея. 
Э то  созд ает  д опол ни тел ьны е  уд об ства  
для р уко в о д и те л я  занятия и о б е сп е чи 
вает лучш ий ко н тр о л ь  за ра б о то й  о п е р а 
то ров . О б уча ю щ и й  ко н тр о л и р у е т  их р а б о 
ту  с п о м о щ ь ю  пл анш етной  связи и и н д и 
ка тора  кр у го в о го  о б зо р а  (И К О ).

После н еб ол ьш ой  т р е н и р о в ки  на к о м п 
лексе  занятия с м о ж е т  пр о во д и ть  л ю б о й  
р уко в о д и те л ь  из числа ко м а н д н о -п р е п о д а 
вател ьско го  состава. О н см о тр и т  на экран  
тел евизора , а пр и  н е о б хо д и м о сти  и на 
И К О . Ц и ф ровы е значения те кущ и х  к о о р 
динат видны  на экране  дисплея. К р о м е  
то го , тр а е кто р и я  трасс целей п р о с л е ж и 
вается на то м  ж е  экр'ане д испл ея, что 
по зво л яет  л е гко  оц ен ить  качество п р о 
во д ки .

В наш ей уч е б н о й  части работа  над п р и 
м е н е н и е м  ко м п ь ю т е р н о й  техн ики  не о гр а 
ничивается сове рш е нствова ни ем  п о д го 
товки  о п е р а то р о в  р а д и о л о ка ц и о н н ы х  стан
ций. Ведутся работы  по  нал аж иванию  
учета данны х по  л ичн ом у составу, скл а д 
с ки м  д а н н ы м , составл ению  расписания 
занятий, разл ичны х гр а ф и ко в , со зд а н и ю  
а втом ати зир ован н ы х рабочих м ест д о л ж 
ностны х лиц.

РАЗГОВОР  
НАЧИСТОТУ

О дна из острых проблем, с кото
рой постоянно сталкиваются ко
мандиры, политработники тех
нических подразделений, — низ
кий уровень профессиональной 

подготовки молодых специалистов. У 
меня накопилось много вырезок из 
военных газет, пестрящих характерны
ми заголовками: «Неучи из «учебки», 
«Из ШМАСа — на доучивание» и 
т. п. Это говорит о том, что о пробле
ме знают в войсках и штабах, ее не 
затушевывают. Однако и перемен к 
лучшему пока не видно.

Мы с командиром роты и команди
рами взводов проанализировали уро
вень подготовки прибывших к нам за 
последние два-три года из школ млад
ших авиационных специалистов и 
учебных подразделений солдат. Выво
ды далеко не радостные.

Вот, скажем, рядовой В. Сенько. 
Прибыл на должность механика теле
фонной станции. Выяснилось,' что вче
рашний курсант «учебки» аппаратуру 
связи совершенно не знает и обслу
живать не умеет. Чему и как его учили 
несколько месяцев?

Смешно и больно было поначалу 
смотреть на рядового А. Низаметди- 
нова, старательно тыкавшего одним 
пальцем в клавиатуру телеграфного 
аппарата. О том, что такое камертон, 
бод, как отрегулировать якорь элект
ромагнита, линейное напряжение, свя
зист не имел ни малейшего понятия, 
хотя это азы специальности телегра
фиста.

Можно и дальше перечислять фами
лии солдат, которых, по сути дела, 
пришлось заново обучать якобы осво
енной ими военной специальности. 
Большинство из них за время службы 
в нашей роте стали неплохими связи
стами. Так что говорить об отсут
ствии способностей, равнодушном от
ношении молодых авиаторов к службе, 
учебе не приходится.

Одну из причин слабой профессио
нальной подготовки курсантов учеб
ных подразделений некоторые наши 
специалисты склонны видеть в неком
петентности и недобросовестности ко
мандиров, преподавателей, инструк
торов. Я не думаю, что это так. Де
ло, считаю, в другом: в разной степе
ни заинтересованности и ответственно
сти офицеров и прапорщиков за ко
нечные результаты процесса обучения 
молодых солдат.

Командир учебного подразделения 
или начальник школы младших авиа
специалистов отвечает в основном 
за результаты сдачи курсантами вы
пускных экзаменов. С чем придут в 
войска его временные подчиненные, 
руководителя не очень волнует. Зато 
он успевает извлечь максимум пользы 
от пребывания курсантов в «учебке» 
для совершенствования учебно-мате
риальной базы, выполнения хозяйст
венных работ. Не случайно выпуск
ников ШМАС в частях с горькой
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своя Н О Ш А
Старший лейтенант Л. Ш ОЛОХОВ, 

заместитель командира роты связи и РТО 
по политической части

иронией называют «траншеекопате
лями».

Теперь поставим себя на место ко
мандира роты, взвода связи, началь
ника станции, несущих всю полноту 
юридической и административной от
ветственности за боевую, готовность 
личного состава и техники, выполне
ние задач боевого дежурства, обеспе
чение безопасности полетов. Допустят 
они неподготовленного в профессио
нальном отношении солдата к боевой 
работе? Нет! Потому что, как говорит
ся, головой отвечают за порученное 
дело и не хотели бы иметь неприят
ности.

Не хвастая, скажу, что в нашей роте 
становление молодых воинов как спе
циалистов проходит быстрее и с боль
шей для них пользой, чем в учебных 
подразделениях. Накоплен определен
ный опыт обучения связистов. Ста
раниями старших лейтенантов В. Руб
лева, Ю. Губенко, О. Насырова, пра
порщиков Б. Бабия, Г. Ляшенко и 
других умельцев создана хорошая 
учебно-материальная база, позволяю
щая готовить специалистов связи лю
бого профиля. Делается все своими си
лами, зачастую в личное время, из 
списанных и подручных материалов. 
Энтузиазм, инициатива офицеров и 
прапорщиков во многом объясняются 
тем, что они лично заинтересованы 
в высоком уровне профессиональной 
подготовки каждого из своих подчи
ненных.

Отсюда приоритет индивидуального 
подхода к обучению и воспитанию, 
сочетания теоретической учебы с прак
тическими занятиями на технике, 
возможности стажировки специали
стов перед допуском к самостоятель
ной работе и другие преимущества, 
которых нет в учебных подразделе
ниях. Обращаясь опять-таки к ротной 
статистике, замечу, что в 95 случаях из 
100 мы добиваемся такого уровня зна
ний и навыков у молодых воинов, 
который обеспечивает их быстрый 
ввод в строй и последующий про
фессиональный рост.

Напрашивается вопрос: нужны ли в 
таком случае школы младших авиа
специалистов и учебные подразделе
ния? Я считаю, что при нынешнем 
их состоянии они не нужны. Это мало 
оправданная трата средств, нередко 
бесполезные полгода службы солдат, 
дополнительные трудности для стро
евых частей. И не только по переучи
ванию вчерашних курсантов, что, к 
сожалению, стало в порядке вещей.

Б сложившейся практике специали
сты из учебных подразделений при
бывают в войска позже призывников 
с гражданки. Определенное время ухо
дит на обучение пополнения. Уволь
нение выслуживших установленные 
сроки сержантов и солдат задержи
вается.

Честно скажу: стыдно порой в глаза 
подчиненным смотреть. Лучшие спе
циалисты, гордость батальона и роты, 
чаще всего увольняются в запас не 
в первую очередь, как это принято 
во многих воинских коллективах, а в 
последнюю. Некем их заменить. Так 
получилось, к примеру, с отличным 
специалистом рядовым В. Атановым, 
которого мы провожали в один день с 
известным всему гарнизону «самоволь
щиком» рядовым Л. Бэтрынчей.

По той же причине тяжело отпу
стить хорошего связиста в заслужен
ный им краткосрочный отпуск и даже 
в увольнение, тяжело замполиту, пар
тийным и комсомольским активистам 
провести собрание, культпоход, тема
тический вечер...

Мне могут возразить: мол, не в каж 
дой части, роте есть условия для 
качественной подготовки специали
стов своими силами. Думается, усло
вия везде создать можно. Было бы 
желание. А нет его, так необходи
мость заставит заниматься и учебной 
базой, и подбором наставников, как 
это делаем мы.

Нужны или не нужны учебные под
разделения — решать, конечно, выше
стоящему командованию. Мне же вот о 
чем хотелось бы сказать: наш батальон 
не нуждается в выпускниках ШМАС, 
и соответствующие командиры, на
чальники об этом знают. Неужели 
настолько трудно через аппарат служ

бы связи, кадровые органы решить 
вопрос о пополнении?

Мы обращались с такой просьбой 
или предложением (можно понимать 
и так и этак) к своим начальникам. 
Конкретного ответа не получили, но 
весной в часть прибыло пополнение 
с гражданки. Подумалось, что наша 
просьба подействовала. Позже выяс
нилось: в ШМАСе «перебор» перемен
ного состава, и лишних людей напра
вили в войска. Так что все пока 
остается по-прежнему.

Будем прямо говорить: сегодняшний 
уровень развития общественной и лич
ной психологии пока во многом опре
деляет зависимость конечного резуль
тата учебной, трудовой и любой 
другой деятельности от степени заин
тересованности людей в достижении 
поставленной цели. Мастер заботливо 
растит учеников, видя в них свое 
продолжение, заинтересованный в 
том, чтобы секреты его профессии не 
исчезли. И как бы ни была тяжела и 
ответственна ноша наставника, она не 
тянет, она своя. Вот почему я за интен
сификацию, индивидуализацию про
цесса подготовки младших авиацион
ных специалистов. И на данном этапе
§азвития сети профессиональной уче- 

ы личного состава срочной службы 
соединить эти два слагаемых качества 
можно, считаю, в строевых частях у 
подразделениях, кровно заинтересо 
ванных в высоком уровне подготовка 
молодого пополнения.

С е к р е т а р ь  п а р ти й н о й  о р г а н и з а ц и и  о б а то  кап и тан  А . Л е в ч е н к о  »о  врем я учен ий  б есед ует  
с м л а д ш и м  с е р ж а н т о м  В. П о р о х н о а ц о м  и р яд о в ы м и  8 . А л ексей , В. П ри гоннов ы м , 
Е. Б ан ш ев ски м .

Ф о т о  П . Ш У М И Л И Н А .

4. «А виац ия и ко см о н а в ти ка»  N9 11
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ФАРНБОРО, 
ВАНКУВЕРЕ... 

НАС В МОСКВЕ
(Репортаж специальных корреспондентов 

журнала «Авиация и космонавтика» 
С. СКРЫННИКОВА и С. ПАШ КОВСКОГО)

«Р о м б »  М и Г -2 9 .

Во м н о ги х  письм ах, поступаю щ их  
в р е д а кц и ю  ж у р н а л а , читатели и н
тер е с у ю тс я  за р у б е ж н ы м и  авиаци
онны м и в ы ставкам и и авиасалона
ми О ни хотят б о л ь ш е узнать о 
новинках ав и ац и о нн о и  техники , р а 
б о те  л етчико в -и спы тател еи , а сам ое  
главное —  к о гд а  ж е  и советские  
лю ди см огут увидеть  то. что по 
казы ваю т з а р у б е ж н ы м  специали
стам  и п о кл о н н и ка м  авиации! «П о 
лучается , что  капиталисты  разв е  
что на зуб  не п р о б у ю т наш и са
м олеты , а мы, со в етски е лю ди, в 
чьей стран е эти сам олеты  созданы , 
о них п р акти ч ес ки  н и ч его  не з н а 
е м » , — пиш ет читатель В. Ко то в  из 
М оскв ы . И он прав, ведь два с л и ш 
ним  десяти л етия наш и ко н с т р у к т о р 
ски е коллекти вы  и л етчики  испы та
тели не проводили показательны х  
вы ступлении на новой ав иационнои  
те х н и ке  п е р е д  ш ир о ко и  ауди тори- 
ей, хотя д е м о н стр ац и о н н ы е полеты  
советских авиато ров  на зарубеж н ы х  
авиасалонах н е и з м е н н о  пользую тся  
о гр о м н ы м  усп ехо м .

В Д е н ь  В о зд у ш н о го  Ф л о та  СССР  
сотни тысяч м о скв и чей  и гостей сто
лицы увидели в оздуш н ы й пр азд н ик, 
п р о гр а м м а  к о т о р о го  была более  
насы щ енной и р а зн о о б р а зн о й , чем  
на авиасалоне в Л е  Б у р ж е , на выс
тавках в Ф а р н б о р о , С а н -Д и е го ,  
В а н кув ер е  и С и д н е е .

В ы сокую  о ц е н ку  специалистов и 
л ю б ител еи  авиаци онн ой  техники  в 
По Б у р ж е  получили, ка к  известно  
и ) п у бли каци и  в п р ессе , ш и р о ко ф ю -  
зел яж ны и  пассаж и рски и  сам олет  
И л -9 6 -3 0 0 , ш ту р м о в и к  С у -25  —

летаю щ ии  танк»  (в Туш ине был
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В е р то л е т  М и-28 .

л о ка за ч  у ч е б н о -т р е н и 
ровочным С у -2 5  У Т ), сен- 
сацисй считались с а м о 
лет С у -2 7  и вертол ет  
М и -2 8 , пр изнанны е о д 
ним и из лучш их боевы х  
м а ш и н  в м и р е  на с е го д 
няш ний день . П о м и м о  
этих летательны х а п п а р а 
тов участники  п р а зд н и ка  
в Туш ине впервы е ув и 
дели суп ер со в р е м ен н ы й  
стр атеги ч ески й  б о м б а р 
д и р о вщ и к Т у -160 , но веи - 
ш ии сам ол ет-спасател ь  
А -4 0 «  А л ь б атрос» , о г р о м 
ный тран спор тны й  к о 
рабль В М -Т . пр о н ес ш и и  
на своей спине то п ли в 
ным б а к  р а ке то н о с и те л я  
«Э н ер ги я»  длинои 44 
м е тр а , с а м о л е т -п е р е -  
хватчик М и Г -2 $ . в е р то л е 
ты К а -2 7 , М и -2 4 , М м -
26 —  самом больш ом

В м есте  с техн ико м , о л и ц етв о р я ю 
щ ей  сего д н я ш н и й  день  военном и 
гр а ж д а н с ко й  ав иаци и, зр ите ли  м о г 
ли наблю д ать  и спортив н ы е с а м о 
леты, пл анеры  и в о зд уш н ы е ш ары , 
полеты  на с в ер хл егки х  летательны х  
ап п ар а та х , п а р а ш ю тн у ю  а к р о б а т и 
ку . В сего  не пер ечи сл и ть  —  с о р о к  
четы р е н о м е р а  бы ло в п р о гр а м м е  
а в и а ц и о н н о го  п р а зд н и ка .

О тр а д н о  и то , ч то  пр оход ил  он 
не то л ь ко  в Т уш и н е . Впервы е за 
д вадцать  два го д а , п р о ш ед ш и х  пос
ле см о тр а  в Д о м о д е д о в е , на Ц е н т 
р ал ь н о м  а э р о д р о м е  и м ен и  М . В.

Трансп ортны й сам о л е т  В М -Т .

Ф р у н з е  н е д е л ю  р аб о та ла выставка 
со в р ем ен н о й  ав иационной  техники  
« Н е с е кр е тн о е  о с е кр е тн о м » .

Побывав на п р е кр а с н о м  п р а зд 
н и ке , неволь но д у м а е ш ь : «У  нас 
есть что п о казать , есть к е м  и чем  
гордиться».

С о вм естны й .пол ет С у -2 7  с М и -2 4 .

т

гр у зо п о д ъ е м н о с ти  в м и р е  и д р у гу ю  
ав иаци онн ую  техн и ку .

П и л о та ж н о е  м а стер ств о  летчиков  
п о ко р и л о  зр и те л е и . В а ж н о  з а м е 
тить, ч то  м н о ги е  н о м е р а  п р о гр а м 
мы в о зд у ш н о го  п р а зд н и ка  в Туш ине  
н и кто , к р о м е  советски х авиато ров , 
д о  с е го д н я ш н е го  дня не вы полнял.

Э то  и « ко л о к о л »  на М и Г -29, и о ш е 
л о м л я ю щ ая  « ко б р а  П угачев а»  на 
С у -2 7 , и совм естны й п и л о таж  на 
ско р о сти  200 к м /ч  двух с в е р х зв у ко 
вых п е р ехв атч и ко в  С у -2 7  с в е р то л е 
то м  М и -2 4 . А ка ко в а  ф ил игранная  
отточен ность  гр у п п о в о го  п и л о таж а  
в б о е в о м  п о р я д ке  « р о м б »  на и с тр е 
бителях М и Г -2 9 , в ы пол н енн ого  во
енны м и л е тч и ка м и  А. В е р о зу б о м , 
В. С оловьевы м , В. К р а в ц о м  и А. П е т 
ровы м ! Н а ка н у н е  п р а зд н и ка  мы п о 
бывали на полетах л етч и ко в -и стр е -  
б и телеи. Н а « с п а р ке »  М и Г -2 9  п р о 
ш ли с ним и в б о е в о м  строю  для  
в о зд уш н о й  ф о то с ъ е м ки . И у б е д и 
лись, что  это специалисты  высо-
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УСЛЫШАТЬ
„МУЗЫКУ

(Репортаж о войсковом учении Краснознаменного 
Белорусского военного округа, участии в нем частей и 

подразделений Военно-Воздушных Сил)

с  чем  м о ж н о  сравнить та кти ч е с ко е  у ч е н и е !  
П о ж ал уй , с к о н ц е р т а м  б о л ь ш о го  с и м ф о н и ч е 
с ко го  о р ке с тр а . « К о м п о зи то р ы »  —  р у к о а о д и -  
тели учения составляю т « п а р ти ту р у »  б оя . 
« Д и р и ж е р ы »  —  ш табы  о сущ ествл яю т у п р а в л е 
ние войскам и и их в заи м о д е й ств и е . А « м у з ы 
канты » —  по л ки , батальоны , э скад р и л ьи ... 
Есть здесь и свои «зр и тел и »  —  на б л ю д ател и  
от государств —  участн ико в  С о в ещ ан и я  по  
безопасности  и со трудн ичеству в Е вроп е. И м  
предоставлена в о зм о ж н о с ть  ф о т о гр а ф и р о 
вать лю бую  те х н и ку , общ ать ся с во ин ам и . 
Такая откры тость —  у б ед и тел ь н о е  п о д тв е р 
ж д е н и е  о б о р о н и тел ь н о го  х а р а к те р а  со в етско й  
военной доктри ны .

И так, по сл уш аем  « м у зы к у  б о я».
...П олевой а э р о д р о м . Раннее у тр о . Белесы й

ту м а н  П олесья укры л в ертол еты . С первы м и  
луч ам и  солн ца техн и ки  сп еш а т к б оевы м  м а ш и 
н а м . Д о  вы лета е щ е  тр и  часа, н о  р а б о та  и дет  
полны м  х о д о м .

В н и м ател ь но  о с м а тр и в а е т  в е р то л е т  опы тны й  
б о р т т е х н и к  стар ш и й  л ей тен ан т В. С та ш ке в и ч . 
В та к о й  о б с та н о в ке  он не впервы е. Вы полнял  
и нтерн ац ион ал ьн ы й  д о л г в А ф га н и с та н е , с о 
в ерш ил  б о л ее  350  боевы х вы летов, н а гр а ж д е н  
о р д е н о м  «З а  с л у ж б у  Р одине в В о о р уж ен н ы х  
С илах С С С Р » I I I  степ ени .

А вот д л я л е тч и ка -о п е р а то р а  
с. М и тр о ф а н о в а  —  это перво е  
ни е. О н недавн ий  в ы пускн ик Сыз| 
ав и а ц и о н н о го  учи л ищ а л етчи ко в . П о  вс 
видно, ч то  оба  о ф и ц е р а  р а б о та ю т стар а те  
но. Ведь се го д н я ш н и й  день  —  р е ш а ю щ и

If *  ж .а .  i —
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М ы  у «сев ер ны х». О н и  р азв и в аю т н а ступ л е
н и е. А ви ационны е р а зв е д ч и ки  у ж е  вы летели на 
зад ан и е . П о  зам ы слу ко м а н д и р а , та кти ч е с ки й  
д есан т д о л ж е н  захватить  вы годны й р у б е ж  
«ю ж н ы х »  и уд е р ж и в а ть  е го  д о  п о д х о д а  гл ав 
ных сил.

Началась е го  п о гр у з к а . М и -6  и М и -2 6  б е р у т  
на б о р т  те х н и ку , а М и -8  —  д есан тн и ко в . 
К о м а н д и р  в звода « кр ы л ато й  пехоты » гвард ии  
лей тен ан т Г. Р о м ан овский  и к о м а н д и р  в е р т о 
лета М и -»  кап итан  В. А р а к ч е е в  у то чн яю т м е с то  
десан ти р о ван и я . О д н о в р е м е н н о  с ним и в зл е 
тает  и зв ен о  в ер то л ето в  М и -2 4 , в е д о м о е  
военны м  л е тч и ко м  п е р в о го  класса , ка в а л е р о м  
двух ор д ен о в  К р а с н о й  З в езд ы  м а й о р о м  В. С е -  
м о чкн ны м . Д л я  п р и кр ы ти я .

А е щ е  д о  то го , к а к  д есан тн и ки  ко сн утся  
зем л и , по р а й о н у  вы садки  наносит уд ар  ш т у р 
м о вая ав иаци я. Во главе п ерво й  ч е тв е р ки  
С у -25  ко м а н д и р  эскад ри л ьи  военны й л етч и к  
п е р в о го  класса м а й о р  Н. К о з а к о в , и м е ю щ и й  
б о л ее  1800 часов на ле та . Д л я  н е го , к а к  и для  
е го  з а м е с ти те л я  по  п о л и ти че ско й  части  к а 
вал ера о р д е н а  Кр а сн о й  З в езд ы  ка п и тан а  
В. П и л и п е н ко , вы полнение этой у ч е б н о -б о е в о й  
зад ачи  в ц е л о м  привы чно. Но для их вед ом ы х  
военны х л етчико в  тр е ть е го  класса старш и х  
лей тенан то в  С. С аунина и О . Р а вн уш ки н а  —  
это в о зм о ж н о с ть  пр о в е р и ть  себ я  и на м а 
стер с тв о , и на стой кость  в услови ях, п р и б л и 
ж ен ны х к реальны м  б оев ы м .

Усло вия н е  из пр осты х. В злет с н е з н а к о м о го  
а э р о д р о м а . Д ы м к а  на д  п о л и го н о м . П о п р о б у й -' 
ка  с перво й  атаки  п о р ази ть  цель!

Вот и р а й о н  вы садки. С тр е м и те л ь н о  п р и б л и 
ж а ю тс я  вертол еты  М н -8 . Гасят с ко р о с ть . З а в и 
саю т. Д о  зе м л и  в сего  п о л то р а  м е тр а . И з  
д в е р н о го  п р о е м а  б укв ал ьн о  вы сы паю тся « го 
лубы е б е р е ты » . Вслед за  ним и  и з -з а  хо л м а  
по явл яю тся в ер то л еты  М и -6  и М и -2 6 .  Ю в е л и р 
ная п о с а д ка . Р аскры ваю тся гр у зо в ы е  л ю ки . 
И з чрева о гр о м н ы х м а ш и н  по явл яется б о ев ая  
т е х н и к а  д есан тн и ко в .

Ш ту р м о в и к и  те п е р ь  у ж е  «ю ж н ы х »  наносят  
у д а р  по д е с а н ту . В м а стер ств е  кав ал ер о в  
о р д е н а  К р а с н о й  З в езд ы  старш и х л ей тен ан то в  
С . К а з и м и р ч а к а , И . С о ко л о в а , С . П ан ь ки н а , 
Ю . А гу р о в а  сом н ев ать ся  не п р и хо д и тся  —  
угад ы в ается  б о ев о й  опы т, полученны й в А ф га 
ни стан е.

С тр е м и те л ь н а я  а та ка  « гр а ч е й »  со в м е стн о  с 
б о ев ы м и  в е р то л е та м и  и акти вн ой  а та ко й  б а 
тал ь она м о то с тр е л ко в  и та н ко в о й  роты  с б и 
ваю т натиск « гол убы х б е р е то в » . Э то  в с тр е ч 
ный б ой . К а ж е т с я , ч то  б о р ь б а  и д е т  на равны х. 
Н о вот «север ны е» вводят в д е л о  в то рой  э ш е 
лон . Н ати ск их тан ко в  и пехоты , п о д д е р ж и 
ваем ы й  у д а р а м и  авиации и ар ти л л ер и и , см ял  
бо ев ы е п о р я д к и  « ю ж н ы х » . Успех  «се в ер н ы х»!

У чебн ы й  бо й  за к о н ч е н . Т акти ч еская  п о д го 
то в ка  ав и а то р о в  о ц е н е н а  в ы соко. В з а и м о д е й 
ствие с н а зе м н ы м и  в о й с кам и  х о р о ш е е .

С. СКРЫННИКОВ, 
спец. корр. журнала 

«Авиация и космонавтика».
Фото автора.

Н а  с н и м к а х ;
К о м а н д и р  в з в о д а  д есан тн и ко в  г в а р д и и  л е й 

тенант Г. Р о м ан о в ски й  у то ч н я е т  с к о м а н д и р о м  
в ер то л ета  ка п и та н о м  6. А р а кч е е в ы м  и борт- 
т е х н и ко м  с та р ш и м  л е й те н а н то м  Д .  А н а н ь ко  
р ай о н  вы садки «кр ы л ато й  пехоты ».

К о м а н д и р  вертолета, к ава лер  о р д е н а  К р а с 
ной  Звезд ы  кап итан  в. Б ар а ш ки н .
-4- А та к у ю т  танкисты .
^  Вы садиа  десан та .
■4“ На ко м а н д н о м  п у н кте  дей ств и ям и  верто>  
летчико в  р у к о в о д и т  п о д п о л ко в н и к  А. Иваш>  
кин.

Вылет ш т урм ови ков  п о  си гн а л у  « С б о р » .
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Рисунок Е. СЕ Л ЕЗН ЕВ А .

С е год н я , ко гд а  со ве тско -ф р а н ц узски е  отн ош е ни я  находят
ся, м о ж н о  б е з  пр еувел и чен ия  сказать , на подъ ем е , 
хотелось бы  напом нить  читателю  о  наибол ее  впечатл яю 
щ их собы тиях «небесной» д р у ж б ы  д вух наро д ов .

Наш первый д ип л ом и ро ван н ы й  л етчи к М . Е ф им ов учил 
ся летать во Ф р а н ц и и . Там е м у  2 ф евраля 1910 го д а  бы л вручен  
B reve t №  31 (д и пл о м  пилота). Ф р а н ц у зы  запо м н ил и  это го  
с кр о м н о го , не очень р а з го в о р ч и в о го  чел ове ка , п р и р о ж д е н н о го  
летчика. О дин из первы х эстон ских  л етчи ков  Я. М о о с  
в 1961 го д у  писал в частном  пи сьм е : « К о гд а  я в мае 1916 года 
прибы л на учебу  в По, д и р е кто р  наш ей авиаш колы  капитан 
Коллар спросил ;

—  К а к в России по ж и ва е т  ваш зна м ен и ты й  авиатор мосье 
И еф им оф ф ? О н, ка к  я слыхал, обучает ваш их авиаторов 
в о д н о й  из авиаш кол ... М ы  вм есте  с н им  состязались в 
М у р м е л о н е ... Он вы ш ел п о б е д и те л е м  на весь м и р ... Э то  был 
первы й  м и р о в о й  р е ко р д  в истор ии  авиации... М о сь е  Иеф и
м о ф ф  —  зам ечател ьны й  л е тчи к . М о е  сер д е чн о е  ж ел ание : 
дай б о г  ещ е м н о го , м н о го  таких зам ечательны х авиаторов 
наш ей вел и кой  с о ю зн и ц е  Р оссии!»

К оснувш ись  пр и о р и те то в , о т м е ти м  здесь  один занятны й ф акт. 
В и м п е р а т о р с ко м  В сер о сси й ско м  аэрокл убе , основанном  в 
П е те р б у р ге  в 1908 го д у , пе рвы м  р у сски м  пилотом  считался 
не Е ф им ов, а ф р а нц уз  Ш а р л ь  де  Л а м б е р . Этот человек, 
обладатель B reve t №  8, был см е л ы м  и опы тны м  л етчиком . 
Слава приш ла к  н е м у  после полета на аэроплане в о кр у г 
Э йф елевой баш ни в П а ри ж е  18 о кт я б р я  1909 года. Но при чем 
здесь а э р о кл уб , спр оси те  вы? А  д е л о  вот в чем. О тец де 
Л а м б е р а  в м о л о д ы е  го д ы  принял  р у с с ко е  подданство. Имен
н о  этот ф акт и по сл уж ил  о сн ова н ием  д л я не очень м уд р ого  
ре ш ен и я  правления аэроклуба .

П ервая м и р о ва я  война ознам еновалась  н овы м  этапом  в раз
витии ко н та кто в  м е ж д у  Россией и Ф р а н ц и е й . Е динство целей 
в б о р ь б е  с о б щ и м  вра гом , д уховная б л и зость  н аро д ов  двух 
наш их стран наш ли свое вы раж ен и е  в п р я м о м  участии 
р усски х  л етчи ков  в бо ях  на ф р а н ко -ге р м а н с ко м  ф ро нте , а 
ф р а н ц узски х  —  на р у с с ко -ге р м а н с ко м .

В те дни  во  ф р а н ц узско й  авиации бы ла ор ганизована 
специальная эскадрил ья, получивш ая наи м енование «Аисты». 
В ее состав входили  л учш ие  л етчи ки -истре б и тел и  Ф ран ц ии . 
Их успехи  впечатл яю т: Ф о н к  о д е р ж а л  в небе войны  75, Гине- 
м е р  —  54, а Н ун ж е ссе р  —  45 по бед .

Боевые дела ф р а н ц узски х  асов —  а таковы м и  считались 
летчи ки , сби вш и е л и ч н о  пять и б о л ее  н епр ия те л ьски х  сам о
летов, —  п р и у м н о ж а л и  12 р усски х  авиаторов. В их числе 
л е тчи к  И. Б елоусов, уд ачн о  вы полнивш ий  во зд уш н ую  ра зве д ку  
двух  н е м е ц ки х  ар м и й , ч то  спо соб ствова л о  «чуд у на М арне»  —  
кр уп н е й ш е й  п о б е д е  ф ра нц узо в . За этот п о д в и г он был на
гр а ж д е н  вы сш им  вое нн ы м  о р д е н о м  Ф р а н ц и и  —  Военной 
М е д а л ью .

В о ен н ую  М е д а л ь  получил  и р усски й  авиатор X. С лавороссов.
В один  из о ктя б р ь ски х  д ней  1914 го д а  ф ранцузский  

пил от Р ейм он, т я ж е л о  раненны й  в в о зд у ш н о м  б о ю , соверш ил 
в ы н у ж д е н н у ю  п о са д ку  на н ей тр ал ьн ую  по л осу  —  м е ж д у  ф ран
ц у з с ки м и  и н е м е ц ки м и  о ко п а м и . С л авороссов  призем лился 
р я д о м  с по д б и то й  м аш иной, пе рен ес  в свой  сам ол ет обес
си л е вш е го  ф р а нц уза  и доставил е го  в госпиталь. К о м а н д у ю 
щ ий ф р а н ц узски м и  во й ска м и , стары й генерал , ставш ий сви
д е те л е м  э т о го  по д вига , снял со  с в о е го  м ун д и р а  В оен н ую  М е 
даль, п о л уче н н ую  и м  ещ е за ка м п а н и ю  1870— 1871 год ов , и 
пр и ко л о л  ее на гр уд ь  о тв а ж н о м у  р у с с ко м у  летчи ку .

Кавалер В оенной  М е да л и , В о е н н о го  К реста  со  звезд о й  и паль
м о й  и о р д е н а  П о ч е тн о го  л е ги о н а  П. А р ге е в  о д ер ж ал  шесть 
п о б е д  в небе России и восе м ь  —  в неб е  Ф р а н ц и и .

П р озван н ы й  « во зд уш н ы м  ка з а ко м  В ердена», В. Ф е д о р о в  
«снял» с ф р о н то в о го  неба 11 непр ияте льски х  сам ол етов . П р о 
и зво д я  сер ж ан та  Ф е д о р о в а  в м л адш ие лейтенанты . Генералис
си м ус  Ж о ф ф р  отм ечал  в своем  п р и ка з е ; «Вы удвоили 
славу, п о кр ы в ш у ю  знам ена  В е рд ен ской  а р м и и . О т  и м ени  этой 
ар м ии  б л а го д а р ю  вас за усл угу , о ка за н н ую  Ф р а н ц и и » .

О б щ е е  впечатление ф ра нц узо в  о  р усски х  л етчи ках  наиболее 
то ч н о  вы разил  один  из р у ко в о д и те л е й  ф р а н ц узско й  авиации 
Б р о ка р . В га зе те  «М атэн» от 20 мая 1916 го д а  он писал; «За то 
вре м я , ко гд а  п о д  м о и м  ко м а н д о в а н и е м  летали русски е  летчи
ки , я успел д о ста то ч н о  х о р о ш о  узнать  их. М н е  с первы х ж е  
д н е й  бросилась в глаза отличительная их черта —  удивитель
ная д исц и пл ина  и в ы д е р ж ка ... Н аря д у  с этим  они проявл яю т 
б о га т у ю  инициативу и а ктивность , о с о б е н н о  часто в р а зв е д ке  и 
возд уш н ы х  боях , тр е б ую щ и х  подчас б е зу м н о й  хра бро сти , боль
ш ой наход чивости  и в ы д е р ж ки . И то го , и д р у го го , и тр е тье го  
в р у с с ко м  л е тчи ке  ч р е звы чай н о  м н о го . М н е  приходилось 
слыш ать, что  ри скованная р а зв е д ка  в гл убь  н е м е ц ко го  тыла —  
сам ое  л ю б и м о е  д е л о  для р у с с к о го  л етчика . Ему не сидится на 
а э р о д р о м е  д а ж е  то гд а , ко гд а  тум ан  и об л ака  препятствую т 
вое нн ы м  оп е р а ц и ям . И н е р е д ко  пр ихо д и тся  прин и м ать  круты е  
м е ры , чтобы  уд е р ж а ть  е го  о т  не о б е щ а ю щ е го  н и ч е го  д о б р о 
го  вылета... Русские л етчи ки  —  это р ы цар и  возд уха  б е з  страха 
и у п р е ка !»

К а к  уж е  отм ечалось, в р усски х  авиаотрядах служ или
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ф р а нц узски е  л етчи ки -и стр е б и те л и . Более п о л уто р а  лет сраж ался 
в составе 2 1 -го  авиаотряда 2-й арм ии А . П уа ре , засл уж ивш ий  во 
вр е м я  боев  м н о ги е  бо е вы е  награды . Э т о го  в е л и ко л е п н о го  
м астера  пилотаж а  —  он был тр е тьи м  после П. Н естерова и 
А . П е гу , вы пол н ивш им  « м е р тв ую  петл ю », и пе рвы м , к т о  сделал 
это  на сам олете би пл а нн о й  схем ы , —  война застала в П е те р б у р 
ге , и он б е з  кол еб ан ий  вступил в б о р ь б у  с о б щ и м  вра гом .

Еще п е ред  пе рвой  м и р о в о й  войной  из Риги во  Ф р а н ц и ю  уехал 
учитель ги м н а зи и  Э. П ульпе . Уехал для то го , что бы  стать 
л е тчи ко м . И он и м  стал. И не п р о сто  л е тч и ко м , а « л е тч и ко м  с 
вул кан ом  в сер д ц е»  —  так назвали е го  ф р а н ц узы  за уп о р ств о  
и го рячн ость , пр оявл е нны е в в о зд уш н ы х  бо ях  по д  В ерд ен о м . 
В о д н о м  он сраж алоя с в о се м ь ю  н е м е ц ки м и  сам олетам и , 
сбив два из них. П осле В ердена м л а дш ий  л ейтенант ф р а нц уз
ско й  сл уж б ы  П ул ьпе  прибы вает на р усски й  ф р о нт . М ы сл и  и на
стр о е н и е  м о л о д о го  оф ицера  хо р о ш о  и л л ю с тр и р у ю т  н е ско л ь ко  
с т р о к  из е го  личной  п е р е п и ски : «В гр у д и  к а ж д о го  л етчи ка  го ри т  
о д н о  ж ел ани е , одна м ы сль: я по ш ел  защ ищ ать  Р одину. Ей н уж н а  
м о я  ж и зн ь , и я с р а д о стью  о тд аю  ее ... У м р у  ка к  все. М о и  мы сли 
б у д у т  о  тебе , м о е  О течество  —  Россия и о м о е й  ко л ы б ел и  —  
Л атвии...»

В п о д тв е р ж д е н и е  и скр е н н о сти  е го  устр е м л е н и й  пр и ве д е м  
вы писку из пр и ка за  ф р а н ц у зс ко го  гл а в н о ко м а н д у ю щ е го : «О д н о  
из соо бщ ен и й  ш таба р у с с к о го  В е р х о в н о го  К о м а н д о ва н и я  от 
20 ию ля 1916 го д а  отм е ча ет  вы да ю щ и йся  по  м у ж е с тв у  и хлад но
кр о в и ю  дух р усски х  л етчи ков  в в о зд уш н ы х  бо ях  в К о в е л ь ско м  
районе . П ри  этом  п о ги б  ге р о й с ко й  с м е р т ь ю  м ладш ий 
лейтенант ф р а н ц узско й  сл уж б ы  Э. П ульпе . П р е восхо д ны й  
истребитель, отличны й  оф и ц е р , о б р а зе ц  наи бол е е  вы соких  вои н 
ски х  д об лестей , хра бро сть  к о т о р о го  сделалась п р и м е р о м  для 
всей ф р а н ц узско й  авиации, ум н ы й  и се р ье зн ы й , сп о ко й н ы й  и 
отваж ны й, весьма искусн ы й  в л е тн о м  д е л е , он в пе рвы е  дни  не
м е ц к о го  наступления по д  В е р д е н о м  вы пол нял  на н и ч то ж н о й  
вы соте отваж н ы е  р а зв е д ки , ко т о р ы е  дали ко м а н д о в а н и ю  све
дения чрезвы чайной  важ н ости , п р и т о м  он сбил четы ре  в р а ж е ски х  
аэроплана. В ернувш ись с ф р а н ц узско й  м и сси ей  на Р од ину, он 
бы л л е тчи ко м -и стр е б и те л е м  в о д н о м  из р усски х  авиаотрядов 
в К о ве л ь ско м  районе , гд е  сбил один в р а ж е ски й  аэроплан. Там, 
в своем  О течестве, и м  за щ и щ а е м о м , в б о р ь б е  с веко вечны м  
в р а го м  е м у  с у ж д е н о  бы л о  найти сл авн ую  см е р ть  в б о ю  с п р е 
восхо д ящ им и  силам и п р о ти вн и ка  над  р е ко й  С ты рь. А виация, 
ко т о р о й  П ульпе отдал все свое рвение и все свои  силы , потеряла 
в нем  о д н о го  из сам ы х искусн ы х и о тв а ж н ы х  л е тчи ков . Его 
великий  п р и м е р  вд охновл яет е го  товар ищ ей  к  д ал ьн ейш им  п о д 
вигам . Ж о ф ф р , Генерал иссим ус» .

В н ояб ре  1916 го д а  р у сско е  ко м а н д о в а н и е  направил о  во 
Ф р а н ц и ю  пятнадцать лучш их военны х л е тчи ко в  для о б м ен а  опы 
то м  с ф р а н ц узски м и  ко л л е га м и . В их числе бы ли К рутен ь, 
О рлов, С веш ни ков , Ш еб ал ин  и д р у ги е . К о м а н д и р о в ка  бы ла весь
ма по л езно й . Наши парни  не сидели за партам и  и не ш туд ировал и  
д о ку м е н ты  и и н стр укц и и . О ни  вм есте  со  свои м и  ф р а н ц узски м и  
соб ратьям и  по  о р у ж и ю  вели во зд уш н ы е  бо и  во. ф р о н то во м  
неб е  Ф р а н ц и и .

Р у сско -ф р а н ц узско е  б о е во е  с о д р у ж е с тв о  с новой  силой  в о зр о 
дилось в дни  второ й  м и р о в о й  войны .

Ветеран ср а ж е н и й  п о д  В е р д е н о м  б р и га д н ы й  ге нерал  Э. Пети 
прибы л  в М о с кв у  в м а рте  1942 год а . Он вы полнял  п о р уч е н и е  
Н ац ио на л ьн ого  ком и те та  С во б о д н о й  Ф р а н ц и и  и и м ел  зад ачу о р 
ганизовать в С о в е тско м  С о ю зе  п р и е м  антиф аш истски  настро
енны х ф р а н ц узски х  воинских п о д р а зд е л е н и й , вы разивш их ж е 
лание принять участие в бо ях  на с о в е тс ко -ге р м а н с ко м  ф ронте. 
Р азговоры  по  д и п л о м а ти ч е ски м  канал ам  о п е р е б р о с ке  в 
СССР ф р а н ц узско й  пе хотно й  д ив изии  и з-за  у п о р н о го  со п р о ти в 
ления а н гл и й ско го  правительства так и остались р а зго во р а м и . 
В ито ге  в С ове тски й  С о ю з  28 н ояб ря  1942 го д а  прибы ла с ф о р м и 
рованная в А н гл и и  ави агруппа : 14 л е тчи ко в  и 58 те хн и ко в . Д о б р о 
вольцев об ъ ед и нил и  в ави аэска д ри лью , п о л уч и в ш ую  п о  пр осьбе  
летчи ков  в честь б о л ее  всего  по стр ад авш е й  от н е м е ц к о го  наш е
ствия ф р а нц узско й  пр ови нц и и  н аи м ен ов ан ие  «Н ор м анд и я» . Эс
кадрилья, ставш ая п о з ж е  п о л ко м , бы ла сф о р м и р о в а н а  в го р о д е  
Иванове. Ее ко м а н д и р о м  бы л назначен  м а й о р  Ж . Тю лян. П о 
п р осьб е  д о б р о в о л ь ц е в  на в о о р у ж е н и е  эскадрил ьи  С ове тское  
правительство пр ед остави л о  истре би те л и  Як-1.

И зучив  сам ол ет и освоив е го  в полетах п о д  р уко в о д с тв о м  
о п ы тн о го  со в е тс ко го  л етчика  капитана П. Д р у з е н ко в а , 22 марта 
1943 год а  ф ра нц узы  пе рел етел и  на п р и ф р о н то в о й  а эр о д р о м  
П олотняны й, что  в 25 ки л о м е тр а х  от К ал уги . У ж е  5 апрел я ф ран

ц узски е  л етчи ки  вступили в бо евы е  действия. Воевать в русском  
неб е  и м  б ы л о  н е л е гко : непривы чны й  кл им ат, язы ковы е сл ож н ос
ти, несоответствие  п р и м е н я е м ы х  ранее такти ческих  прием ов 
ведения в о з д у ш н о го  боя  тем , ко то р ы е  использовали советские 
л етчи ки .

П о л к принял  участие в О р л о в ско й  оп ера ци и , в освобож д ении  
Б елоруссии , в б о ях  над В осточной  П руссией. Росло бо евое  ма
стерство . Т о л ько  за 16 о ктя б р я  1944 год а  ф ра нц узски е  летчи
ки  сбили в возд уш н ы х  боях 29 сам ол етов , не потеряв  ни од н ого  
сво е го . С тарш ий  л ейтенант Р.де ля Пуап за один  день сбил три 
сам ол ета  врага , а капитан  Л . К ю ф ф о  —  четы ре . За отличие в бо 
ях при  о с в о б о ж д е н и и  Литвы  п р и ка з о м  В е р хо в н о го  Главноком ан
д у ю щ е го  п о л к  пол учил  н аим енование  «Н ем анский». О д нако  
сл ово сочета ни е  «Н ор м ан д и я -Н е м ан ски й»  не пр иж и л ось : полк 
стали назы вать «Н о р м а н д и я—  Неман». В сего  за врем я боевых 
действий  ф р а н ц узски е  л етчи ки  вы полнили более 5000 боевых 
вы летов, пр овел и  869 во зд уш н ы х  боев , в ко то р ы х  сбили 273 и 
по вред и л и  80 сам о л е то в  врага.

З акончил ась  вторая м и ро вая . В озвратились солдаты  к  р о д 
ны м  очагам . Взял к у р с  на П а р и ж  и авиаполк «Н орм андия —  
Неман». С о ве тско е  пр ави те льство  п р и н я л о  реш ение  передать в 
д ар  ф р а н ц узски м  л е тчи ка м  их б о евы е  «яки». С о р о к  один самолет 
б л а го п о л уч н о  прил етел  на п а р и ж с ки й  а э р о д р о м  Л е Б урж е , где 
соо те ч е стве н н и ки  то р ж е с т в е н н о  встретили  л етчиков . И сегодня 
ещ е один  из Як-3, занявш ий п о че тн о е  м е сто  в М у зе е  возд уш н о го  
ф лота Ф р а н ц и и  и Ш а л е -М е д о н  б л и з  П а ри ж а, напом инает посе
тител ям  о  б о е во й  д р у ж б е  наш их н а р о д о в  в го д ы  бо рьбы  с ф аш из
м о м .

З апуск в 1957 го д у  п е р в о го  в м и р е  со в е тс ко го  искусствен
н о го  спутн ика  З ем л и  откры л  чел ове че ству  не т о л ь ко  н овую  об 
ласть исследований, но  и н о в у ю  сф ер у  сотруд ничества . Ф р а н 
ция пе рвой  из за п а д н о е вр о п е й ски х  стран  вкл ю чилась  в актив
н у ю  ко с м и ч е с ку ю  деятельность. У ж е  в 1959 го д у  она создает 
Н ациональны й ко м и т е т  по  ко с м и ч е с ки м  исследованиям , а в 1966 
го д у  за кл ю ч а е т  с С о в е тски м  С о ю зо м  м е ж пра вител ьстве нно е  
согл аш ение  об  о б ъ ед и н ен ии  усилий в изучении  и освоении ко с 
м оса . С оветская р а ке та  вывела в ко с м и ч е с ко е  пространство 
первы й  за р у б е ж н ы й  сп утн и к  M A C . О н был ф р а нц узски м . На 
н е ко то р ы х  со ве тски х  ко см и ч е ски х  аппаратах работала научная 
аппаратура, р а зр аб о тан н ая  и сделанная во  Ф р а н ц и и . П ровед е но  
б о л ее  пятид есяти  совм естны х  э ксп е р и м е н то в  в области м е д иц и 
ны, б и о л о ги и , м е те о р о л о ги и , связи , ф изики .

1980 го д  п о л о ж и л  начало н о в о м у  этапу в развитии советско- 
ф р а н ц узско й  ко с м и ч е с ко й  деятел ьности  —  п о д го т о в ке  совм ест
н о го  п и л о т и р у е м о го  полета. К а к  в СССР, так и во  Ф р а н ц и и  жела
ю щ и х  слетать в ко с м о с  б ы л о  пр е д о ста то ч н о : после объ
явления о начале наб ора  канд ид атов  за две недели —  с конца 
о кт я б р я  п о  15 н о я б р я  —  подали заявления о ко л о  260 ф ранцузов. 
П осле  всех стадий  сл о ж н е й ш е го  отб о р а  остались д вое : летчик- 
испы татель п о д п о л ко в н и к  Ж а н -Л у  К ретьен  и м а й о р  П атрик Бодри. 
8 сен тяб р я  1980 го д а  оба л етчика  прибы ли  в Звездны й 
го р о д о к , и началась м н о го тр у д н а я  п о д го то в ка  к  полету. 24 июня 
1982 го д а  в 20 часов 30 м и н ут  « С о ю з  Т-6» унес в ко см о с  первый 
со в е тс ко -ф р а н ц у зс ки й  э ки п а ж : ко м а н д и р  ко р а б л я  В. Д ж анибе- 
ко в , б о р т и н ж е н е р  А. И ванченков , косм онавт-исследователь 
Ж а н -Л у  К р е ть е н . На сл е д ую щ и й  день «С ою з Т-6» успе ш н о  состы
ковался  с ор би та л ьн ой  станцией «С алю т-7», на б о р ту  ко то р о й  уже 
б о л ее  м есяца  несли к о с м и ч е с ку ю  вахту А . Б ерезовой  и В. Л е 
бе д ев . П р ош л а неделя, и 2 ию ля со ве тско -ф р а н ц узски й  эки
п а ж  вернул ся на З е м л ю . За плечам и остались трудны е, н< 
очень  интер есн ы е  дни, насы щ енны е исследованиям и, экспери 
м е н та м и , н аб л ю д ен ия м и .

С о все м  нед авно , у ж е  генерал , Ж а н -Л у  К ретьен  спять побыва) 
в ко с м о с е  на с о в е тско м  ко р а б л е . П а р и ж ски е  газеты сообщ ал! 
сво и м  читател ям : «М есяц  в ко с м о с е  на полно/л пансионе.. 
Ж а н -Л у  К р е ть е н , пятидесяти лет, п р о во д и т  этот м есяц  в той не 
обы чн ой  го сти н иц е , ко то р а я  носит название орбитальная стан 
ция «М ир».

М е ся ц  —  это  у ж е  м и р о в о й  р е ко р д  пр од ол ж ител ьност 
полета для м е ж д у н а р о д н о го  эки па ж а . В торой  р е ко р д  —  первы 
вы ход  ф р а н ц у зс ко го  ко см он авта  в откр ы ты й  косм ос .

«Н ебесная» д р у ж б а  пр о д о л ж а е т  сво ю  и стор ию . В н ояб ре  прои  
л о го  год а  р у ко в о д и те л и  д вух стран М . С. Горбачев и Ф . Митт« 
ран д о го в о р и л и сь  о  д есятил етнем  сотруд н ичестве  в облает 
п и л о ти р уе м о й  ко см о н а в ти ки . А  это значит, что прим ерн 
ка ж д ы е  два год а  представители  СССР и Ф р а н ц и и  буду 
соверш ать  новы е совм естны е полеты .
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НАСЛЕДНИКИ ВЕЛИКОГО ОКТЯБРЯ

СОТВОРЕНИЕ СУДЬБЫ
Полковник Е. БЕССЧЕТНОВ

.»О н прицелился, вы пустил се р и ю  ре а кти вн ы х  снаряд ов, по 
давляя расчет кр у п н о ка л и б е р н о го  пул е м ета  д уш м а н о в . З атем  
потянул  р у ч ку  управления на себя, что бы  вы вести ш тур м о в и к  
из атаки. В этот м о м е н т  е го  Су-25 так тр я хн ул о  от вн е за п н о го  
удара , что он стукнул ся го л овой  о ф онар ь  и был огл уш ен . 
Не успел зам етить  А. Р уцкой , ка к  «С тин гер»  у го д и л  в левый 
в о зд ухо за б о р н и к  и р а зво ротил  д вигател ь , ра ссек кр ы л о . А  ко гд а  
приш ел в себя, понял, что по д би т. О ч е р е д н а я  трасса эр ли кона  
прош ила правый двигатель, начался е го  п о м п а ж .

С неи м ове рны м  т р у д о м  пе ретян ул  ч е р е з  хре бет . А  п о ж а р  
усиливается... О см о тр ел ся . В низу, куд а  падал ш ту р м о в и к , —  
орудия, л ю д и . «А ф ганская батарея», —  д огад ал ся  он. С тало 
быть, катапультироваться нельзя . О тверн ул . Ш т у р м о в и к  начал 
переворачиваться, и А л е кса н д р  В л ад им ирович  на вы соте 100 м е т
ров рванул д е р ж к у  катапульты . Его вы б ро сил о  из кабины . 
О д н а ко  не вверх, ка к  это бы вает об ы чн о , а в б о к  и вниз, на 
м иним альной  высоте.

В о зм о ж н о , л етчи к и п о ги б  бы , но  суд ьб е  у го д н о  б ы л о  
распорядиться иначе. К упол , хотя и не по л н о сть ю , все ж е  
раскры лся, см ягчив  силу удара . А  к р о м е  то го , Р уц ко го  
бр оси л о  в глинисты й нанос на б е р е гу  р е ки , оставленны й о тступ ив
ш ими па вод ковы м и  водам и. Тем не м е не е  уд а р  был сильны м . 
А л ексан д р  В лад им ирович  попы тался под няться , нам ереваясь ос
вободиться от по д весной  систем ы  и о гл яд еться , о д н а ко  не с м о г: 
тело пронзил а  неим ове рн ая  бол ь  в спи н е , и он по те рял  созн а 
ние. А  н е ско л ь ко  д уш м ан ов  у ж е  бр оси л ись  к  н е м у : они  знали, 
какая крупная сум м а  д е н е г пе р е п а д е т  ка ж д о м у  из них от хозяев, 
если они захватят и пе р е д а д ут  им  с о в е тс ко го  летчика .

Н о не успели. За ра зви ти ем  соб ы тий  в небе н еотры вн о  
следили воины  аф ганской  д ивизии , той  сам ой , в интересах 
ко то р о й  гр упп а  ш т ур м о в и ко в  по д  р уко в о д с тв о м  п о д п о л ко в н и ка  
А . Р уц ко го  наносила б о м б о Ш тур м о в о й  уд а р  по  по зи ц и я м  
м я те ж н и ко в  в ра йо не  го р о д а  Хост. К о м д и в  ге н е р а л -м а й о р  М о - 
хеб -А л и  н е м е д л е н н о  направил к  м е сту  пад ения л етчика  
два б р он етран спо ртера . С гр уп п о й  авто м а тч и ко в  в пе р е д н е м  
ехал начальник ра зве д ки  дивизии  старш ий  капитан  А бд ел ь  
С адек. А ф ган ски е  воины  опе р е д и л и  м я те ж н и ко в , не дали 
захватить с о в е тско го  летчика  в плен.

П ервое, что  осознал  А л е кса н д р  В л ад им ир ови ч , п р и д я  в себя 
на госпитальной  ко й ке , это то , что  он н е п о д в и ж е н . Не м о ж е т  
ни встать, ни сесть, ни по вернуться . В го л ове  ре ж ущ а я  
боль. Н е й р о хи р ур г ка б у л ь с ко го  в о е н н о го  госпиталя  п о д по л 
ко в н и к  м е д и ц и н ско й  сл уж б ы  В и кто р  С ави н ков , б уква л ьн о  вы р
вавш ий е го  из лап см е рти , п р е д р е к  Р у ц ко м у  б уд у щ е е : после 
таких травм  по зво н о чн и ка  летать он вря д  ли с м о ж е т . У ж е  
то  буд е т хо р о ш о , если он с м о ж е т  по д няться , п р о сто  двигаться, 
ходить.

П о то м  бы ли д р уги е  госпитали . В О д ессе , в М о с кв е . М н ен и е  
врачей оставалось п р е ж н и м : с н е б о м , с по л ета м и  прид ется 
расстаться.

Там, в А ф ганистане , А л е кса н д р  В л ад им ир ови ч, ка к  бы  ни 
бы ло труд но , пр и вы к надеяться в п е р в ую  о ч е р е д ь  на себя. Ж и зн ь  
научила: если сам не возьм еш ься  по -н а сто я щ е м у  за д ел о , ниче го  
не добьеш ься. Решил и тепе рь  не сдаваться п о д  уд арам и  
судьбы . Более то го : по б е д и ть ! «Н адо, —  реш ил  он, —  п р е ж д е  
всего  о п р о в е р гн уть  ж е с т о ки й  п р и го в о р  врачей. О ни  ещ е уви 
дят, за ке м  останется по сл ед не е  сл ово !»

Р уцкой  начал трени рова ть  свое н епо сл уш н о е  тел о . Сначала 
делал то л ько  то, что  по зво л ял о  е го  состоя ни е : б е з  н а гр узки  
поднять р уки , опустить, отвести вправо, влево... П рисесть , 
встать, наклониться в одну, в д р у гу ю  сто р о н у . Д ел ал  по ка  
простейш ие д виж ения , да и те п о д  н еусы пны м  о к о м  врача. 
К о гд а  н е м н о го  о кр е п , ра зр еш и л и  взять в р у ки  гантели. Н еболь
ш ие, в п о л ки л ограм м а . С о в р е м е н е м  он зам е ни л  их на ки л о гр а м 
м овы е. А  н е ско л ь ко  м есяц ев спустя , у ж е  после вы писки  
из госпиталя, взял ги р и . С о  в р е м е н е м  д ош е л  д о  д вухп уд о в и - 
ков . М а ло  кто  знает, к р о м е , п о ж а л уй , ж е н ы  Л ю д м и л ы  
А л ександ ровны  и сы новей Д и м ы  и С аш и, ка ки х  невероятны х 
усилий стоили е м у  эти св е р х н а гр у зки  на по зв о н о чн и к , 
упо рн ы е  тре н и р о вки . Н о он те р п е л  и работал , стрем ясь  бы стрее 
восстановить бы л ую  силу, п о д ви ж н о сть , ко о р д и н а ц и ю  д ви 
ж ений.

К  счастью , среди врачей Ц е н тр а л ь н о го  в о е н н о го  научно- 
исследовательского  а ви ац ио нн о го  госпиталя наш лись л ю д и , по -
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П о л ко в н и к  А . Р уцкой
Ф о т о  с. С К Р Ы Н Н И К О В А .

веривш ие в не го , в е го  сто й ко сть  и м у ж е с тв о . О дин из них —  
п о л ко в н и к  м е д и ц и н с ко й  сл у ж б ы  В и кто р  Д р я н н ы х , им евш ий  к  то 
м у  вре м ен и  на сво е м  счету  б о л ее  20 тысяч операций. 
С ко л ь ки м  л е тчи ка м  он п о м о г вернуться  в кры латы й стр о й ! Ве
с о м ы м  оказал о сь  е го  сл ово  и в отн ош е ни и  Р уцко го .

П о ж ал уй , с а м ую  б о л ьш ую  радость  А л е кса н д р  В ладим иро
вич испытал, ко гд а  приш ел  п р и ка з  о  е го  назначении  на летную  
д о л ж н о сть . П о в е р и л и ! Н о по раб отал  он к а ко е -т о  вре м я и поло
ж и л  на стол  генерал -л е йтен ан та  А . Б о б р о в с ко го  ра пор т. А  в ра
по р те  —  пр осьб а  снова направить е го  в А ф ганистан. Ему отказали. 
М о л , не со все м  ещ е оправился после аварии. К  т о м у  ж е  необ хо 
д и м  и здесь, в части, гд е  л етчи ки  пе реучи ваю тся  на новую  
для них а ви а ц и о нн ую  те хн и ку . А  Р уцкой  —  опять рапорт. 
П о то м  ещ е один . В ко н ц е  ко н ц о в  е го  пр о сь б у  уд овлетворили .

В Р еспуб л ику  А ф ганистан  п о л ко в н и к  А . Р уцкой  прибы л  на 
д о л ж н о сть  зам е сти те ля  к о м а н д у ю щ е го  ВВС 40-й армии. 
П ост вы сокий , ответственны й, д а ю щ и й  ш и р о ки й  п р о сто р  для 
ор ган и за ц и и  ч е тко й  работы  со в е тско й  авиации. За пять м есяцев, 
ч то  А л е кса н д р  В л ад им ир ови ч  находился в этой стране, во второй  
р а з  прибы в сю да , он м н о го е  сделал, что бы  уд ары  наш их эки па ж е й  
по  в о о р у ж е н н ы м  ф о р м и р о в а н и я м  аф ганской  о п п о зи ц и и  были 
эф ф е кти вны м и , а наш и по те р и  —  м и н им ал ьны м и . С читал своим  
д о л го м  п р ин и м ать  л ичн ое  участие в бо евой  работе .

4 августа 1988 год а  п о л ко в н и к  А . Р уцкой  в 97-й раз вылетел 
на вы полнение б о е во й  задачи —  для нанесения б о м б о ш ту р 
м о в о го  уд ара  по  скл а д у  м я те ж н и ко в . В озглавляем ая и м  группа  
поднялась в во зд ух  в 19 часов 05 м и н ут. В е д о м ы м  у н е го  шел 
м о л о д о й , эн ер ги чн ы й , со о б р а зи те л ьн ы й  л етчи к  —  старш ий лей
тенант А . К уд р явц е в .

В едущ ий сбр оси л  в за д ан н ом  квад ра те  две светящ иеся 
б о м б ы .

—  Я 703-й. Ц ель н аб л ю д аю , —  услы ш ал К уд р явц е в  голос 
в е д ущ е го . —  Р аботу гр уп п е  р а зр е ш а ю .

К уд р я в ц е в  вслед  за Р уцки м  вы полнил  р а зв о р о т , и их пара пе р 
вой устрем ил ась  в атаку. П осле  атаки цели и вы хода из нее 
ве д о м ы й  в д р у г уви д ел : оставляя за со б о й  д ы м ны й  след, напере
р е з  ко м а н д и р с ко м у  ш т у р м о в и ку  понеслась ракета , чуть по зд 
нее —  д р уга я . Не успели  по гаснуть  светящ иеся бо м б ы , ка к  ниж е  
себя К уд р я вц е в  зам етил  спо л ох  м о щ н о го  взры ва.

—  Н а б л ю д а ю  п уск  д вух р а ке т, п о р а ж е н и е  сам олета ведущ его ,
—  д о л о ж и л  он на ко м а н д н ы й  п ун кт .

Л е тч и ки  чувствовали гл у б о ку ю  о б е сп о ко е н н о сть  за судьбу 
Р уц ко го . Р айон-то  д уш м а н ски й . М я те ж н и ки  наверняка  видели 
п р о и схо д ящ е е .

Тем  в р е м е н е м  в н е б о  поднялась пара вер то ле тов  М и -8 . А  ш тур 
м о в и ки  и истре би те л и  п р о д о л ж а л и  кр у ж и т ь  над ра й о н о м  на 
б е зо па сн о й  вы соте. П ару вер то ле тов  возглавлял  военны й  летчик
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п е р в о го  класса м а й о р  В. С араев. П р и д я  на м е сто , э ки па ж и  
начали по иск. Б езр езул ьтатн о . Ч ере з  час эту пару см енил а  д р у 
гая. З атем  приш ла третья . С р а ссветом  по иски  приняли  
ещ е более интенсивны й хар акте р .

Три дня вертолеты , истре би те л и , ш ту р м о в и ки  «висели» над 
р а й о н о м . И все напр асно ; Р у ц ко го  н и гд е  не бы ло...

А л екса н д р  В лад им ир ови ч  ро д и л ся  16 сентябр я  1947 год а  в го 
р о д е  Х м е л ь н и ц ко м , в сем ье  во е н н о сл уж а щ е го . Е го отец  —  
участни к В еликой  О течественно й  войны , сл уж и л  в танковы х 
войсках. В запас уволился п о д п о л ко в н и ко м . Б удучи  у ч е н и ко м  
д е в я то го  класса, А л е кса н д р , старш ий  из братьев , поступил  
в аэрокл уб  Д О С А А Ф . Э то и о п р е д е л и л о  е го  д ал ьнейш ую  
судьбу. В н о я б р е  1966 года ю но ш а  бы л пр изван  в а р м и ю . С лу
ж и ть  Р у ц ко го  направили в авиацию . О ко н ч и в  ш ко л у  в о зд уш 
ных стр е л ко в -р а д и сто в , летал на б о м б а р д и р о в щ и ке  в С иб и р 
с ко м  во е н н о м  о кр у ге .

Н равилось е м у  уход и ть  в пол ет на задания , чувствовать 
свою  причастность  к  б о л ьш о м у  и в а ж н о м у  д ел у . Ему, пр о сто м у  
солдату, д о в е р е н о  так м н о го ! С ознавая это, старался оправдать 
д ове рие .

М е н ь ш е  чем  ч ере з  го д  ср о чн о й  сл уж б ы , в августе  1967-го, 
А л е кса н д р  стал кур са н то м  Б а р н а ул ь ско го  вы сш его  во е н н о го  
а ви ац ио нн о го  училищ а л етчи ков .

В курсан тские  го д ы  А . Р уцкой  пр ояви л  я р ко  вы р а ж е н н ую  
скл онность  к  пе д а го ги че ско й  д еятел ьности . В полне  з а ко н о м е р н о , 
что  по  о кон чан и и  учил ищ а е го  направили на д ол ж н о сть  
л е тчи ка -и н стр укто р а . П рибы л в Б о р и со гл е б ско е  л етно е , и м е ю 
щ ее славные бо евы е  трад и ци и . З де сь  пр о ш е л  н е ско л ь ко  
ступеней  с л у ж е б н о го  роста. З ате м  —  учеба  в В о е н н о -в о з 
д уш н ой  акад ем ии  им ени  Ю . А . Гагарина, сл уж б а  в Группе  
сове тски х  вой ск в Ге рм а ни и . А  ко гд а  возвратил ся в С о ю з, 
воглавил ш тур м о в о й  авиационны й по л к.

Ч ерез го д , о се нью  1985-го, с гр у п п о й  л е тчи ко в  А л е кса н д р  
В ладим ирович впервы е приб ы л  в А ф ган и ста н . На е го  счету бы ло 
б олее п о л утор а  сотен  боевы х вы летов , ко гд а  в апрел е  1986-го 
он бы л по д би т  и едва не расстался с летной  ра ботой .

И вот тепе рь , 4 августа 1988 го д а , е го  снова сбили в 
а ф ган ском  небе, п р и ч е м  в то м  ж е  ра йо не , п о д  Х остом . А л е к 
санд р  В лад им ирович  не сом невал ся, ч то  р а ке ты  вы пущ ены  
с бо рта  истребителя. Н о ведь у м я те ж н и ко в  нет авиации. Значит, 
сам ол ет был пакистанский?..

Р уцкой  п о сп е ш н о  спустился вниз, намереваясь где -нибуд ь  
у кр ы ть ся , но  тупо й  уд а р  по  го л ове  о гл уш ил  его .

П риш ел  в себя и о б н а р уж и л , что  связан. А  возле —  сем еро  
м у ж ч и н , сум р а ч ны х , ко р и ч н е вы х  от загара. Гранаты  сняты с поя
са, ко б у р а  пустая, е го  автом ат —  в руках  наклонивш егося 
к  н е м у  б о р о д а ча . П о  виду о п р ед ел и л : «Нет, не душ м аны . 
С ко р е е  все го , коч е вн и ки » .

М уч и л а  ж а ж д а , и пе рвы м  д е л о м  Р уцкой  попро сил  дать напить
ся. Е го поняли. П ринесл и  м о л о ка . Сил б уд то  прибавилось. Ему 
развязали  р у ки . И то гд а  он, пользуясь  гд е  я зы ко м  ж естов , а где 
и р и сун ка м и  на пе ске , стал объясняться. С кры вать свою  принад
л е ж н о сть  не и м е л о  смы сла —  выдавала военная ф орм а. Пояснил, 
что  о н  со ве тски й  л етчи к. Н о  представился м а й о р о м , военны м 
со в е тн и ко м . П о  в ы р а ж е н и ю  глаз понял : поверил и. П о то м  п о пр о 
сил отвести е го  к  го р е  Тани, к  гр ан иц е , передать аф ганским  
воинам .

—  За м е ня  вам д ад ут десять автом атов, —  поднял он расто
пы рен н ы е  пальцы  об еих р у к , п о то м  указал  на свой автомат, ко 
торы й  д е р ж а л  б о р о д а ч , —  патроны  к  ним  и десять м е ш ко в  м у 
ки , —  он снова растопы р ил  пальцы и поднял  их, затем  на песке 
и зо б р а зи л  завязанны е м е ш ки .

...Ш агая к  гр а н и ц е  в с о п р о в о ж д е н и и  н ескол ьких  «п рово ж а
тых», А л е кса н д р  В л ад им ир ови ч  и верил  и не верил в свое ско р о е  
спасение . За м з д у  они  го то вы , ко н е ч н о , на все. Н о вызывала 
со м н е н и е  н ад е ж н о сть  л ю д е й  в т о м  м и р е , гд е  все покупается  и 
прод ается, д а ж е  вое нн о пл ен н ы е . И точно , едва м иновали невы
со ки й  перевал (д о  а ф га н ско го  п о гр а н и ч н о го  поста оставалось 
м е н ь ш е  ки л о м е тр а ), ко гд а  по за д и  послы ш ался ко н ски й  топот. Их 
д о гна л и  всадники. П о  о д е ж д е , в о о р у ж е н и ю , зл о б н ы м  взглядам  
Р уцкой  оп р е д е л и л : «А  вот это  у ж е  «духи», —  и у н е го  все 
по хо л о д е л о  внутри.

Л е тч и ка  доставили  в р а сп о л о ж е н и е  банды . На ночь главарь, 
че л о ве к  властный, сам од овол ьны й , ж е с т о ки й , приказал  п о д ве р г
нуть  пл е нни ка  пы тке . С орвали о д е ж д у , зал ом ил и  руки  за спину, 
связали, а п о то м  на вы вернуты х р ука х  подвесили , привязав к 
стол бу . Тут ж е  налетело ко м арье . «Ну все, Саня, —  думал 
он . —  Теперь у ж  то ч н о  ко н е ц . П рольется твоя кр о в уш ка  за 
утр е н н и м  нам а зо м » .

Гд е -то  там , на севере, за гр о м а д а м и  Ги н д укуш а , раскину
лась е го  такая м илая и такая н ед оступная Родина. Там жена, 
сы новья . В К у р с ке  ж и в ут  мать с о тц о м . И т о ж е  ж д у т  е го  с нетерпе
н ие м . А  бо евы е  товарищ и? А л е кса н д р  В лад им ирович  хор ош о  
представлял  себе, ка к  они тепе рь  п е р е ж и ва ю т  за него ...

О бъяты й пл а м ен ем , ш т у р м о в и к  стр е м и те л ь н о  терял вы соту. 
«Катапультироваться!»  —  м е л ькн ул а  м ы сль. И тотчас вспо м н и 
лось п р е д у п р е ж д е н и е  врачей: п о зв о н о ч н и к  не в ы д е р ж и т  уда
ра. Н о что  ж е  делать? В ы б ир ать-то  не п р ихо д и тся . «Эх, была 
не бы ла!»

О н под тянул  но ги , с гр упп и р о ва л ся , го то вы й  в с л е д ую щ ую  
се кун д у  нажать на д е р ж к у  катапул ьты , но  тут случай опере ди л  
е го . Новый взры в  по тр яс  м а ш и ну , и она развалилась на части. 
Р уц ко го  вм есте  с кр е сл о м  б укв а л ьн о  вы б р о си л о  из р а зр уш и в 
ш ейся кабины . С ильны й ветер  относил  е го  к  границ е .

П р изем ли л ся  в эв ка л и птовую  р о щ у . Н егустая, но  уп р у га я  кр о н а  
д ерева  см ягчила  уд ар . А л е кса н д р  В лад им ир ови ч  по спеш но  
освобод ил ся от по д весной  систем ы , отрезал  н о ж о м  па раш ю т
ные стропы , и звл е к  из н о с и м о го  а ва р и й н о го  запаса гранаты , 
рассовал их по  ка р м а н а м . Д остал  автом ат и р о ж к и  к  н ем у, писто
лет был в ко б ур е . П рихватил  с соб ой  и п о р та ти в н ую  ра д и остан 
ц и ю , сигнальны е патроны . Б е спокои л ся : не в П акистан  ли попал?

Гд е -то  по бл и зо сти  послы ш ался лай со б а к . «Началась п о го 
ня?» —  заб е споко ил ся  он и, о гл яд евш и сь , заш агал туда, гд е  на 
ф оне  з в е з д н о го  неба тем нел  силуэт б л и ж а й ш е й  го р ы . П одняться 
бы  на нее, п е р е ж д а ть  сум а то ху , р а зо б ра ться  что  к  чем у...

Н очью  Р уцкой  почти  не см ы кал  глаз. У тр о м  увидел  пакистан
ски х  солдат, приехавш их на маш инах. «П ои сковы е  гр уп п ы » , —  
понял он. С олдаты  сновали почти  р я д о м , н о  го р а  бы ла кр уто й  
и вы сокой . В о з м о ж н о , н и ко м у  и в го л о ву  не п р и хо д и л о  
взобраться на нее. А  ко гд а  солдаты  уш л и , л е тчи к  переб рал ся  на 
со се д н ю ю  го р у , подальш е от д о р о ги , затаился там . Решил ж д ать  
д о  тем ноты  и т о л ь ко  то гд а  двинуться в с то р о н у  А ф ганистана .

Началась е го  долгая и труд на я  эпопея  возвра щ ен ия . Д н е м  
хор он ил ся  от п о сто р о н н и х  глаз сре д и  кам не й , а с наступлением  
ночи отправлялся в путь. От го л од а , ж а ж д ы , н ед осы пания, пе ре 
ж и ваний  на третьи  сутки  он почувствовал  у п а д о к  сил. Н о шел, 
зная, что  д о л ж е н  идти.

К о гд а  сам ое  т р уд н о е , казалось, б ы л о  у ж е  по за д и  и д о  границы  
оставалось ки л о м е тр а  три, А л е кса н д р  В л ад им ир ови ч, изн ем ога я  
от усталости, в д р у г по скол ьзн ул ся  на скл о н е  го ры . Посыпались 
кам ни . Гр охот  услыш ала ж ен щ и на , пасшая ко р о в ...

К а к  вы ж и л  д о  утра , не знает. И в ко то р ы й  раз судьба 
снова см илостивилась над ним . В б а н д у  заявились пакистанские 
д есан тн ики . Завладели л е тчи ко м  ка к  своей  собственностью . За
вер нул и  в од еял о , засунули  о п ухш е го  от кровавы х волдырей 
на зад нее  сиденье  д ж и п а  и тронул ись  в путь.

Р у ц ко го  доставили на в о е н н о -в о зд уш н ую  ба зу  М арим ш ах. 
В о кр у г  не го , у ж е  по м ы вш е го ся , о д е то го , столпились пакистан
с ки е  л етчи ки . С ред и  них оказал ся п о л ко в н и к , ко то р ы й  вы
пустил  по  е го  ш т у р м о в и ку  ракеты .

—  Я -то терзал ся  м ы сл ью : в д р уг м еня подстрелил  какой - 
н иб уд ь  зел ены й  ю нец? —  признался им  А л е кса н д р  Владими
ро вич . —  А  оказал о сь : т о ж е  п о л ко в н и к . В се-таки не так обидно...

О д н а ко  Р у ц ко го  о кр у ж а л и  д а л е ко  не д рузья . И не о б о  всем 
м о ж н о  бы л о  го во р и ть  с ним и. К о гд а  л етчики  начали выяснять, 
к т о  такой  703-й, за ко т о р ы м  они д авно  охотятся (за  н е го  обе
щ ан о  в о зн а гр а ж д е н и е  в три  м иллиона д олларов), А л ександ р  
В л ад им ир ови ч  сделал н е д оум ен н ы й  вид : м ол , не слышал о  таком , 
хотя  это  бы л е го  собственны й  позы вной .

Д ал ьш е д е л о  п р ин я л о  о б о р о т  ка к  в с кв е р н о м  а н екд оте : паки
станские д о л ж н о стн ы е  лица предъявили е м у  обвинение в том, 
ч то  он б у д то  бы  б о м б и л  па кистан скую  т е р р и то р и ю .

—  Д о ка ж и т е , что  я наруш ил  гр ан иц у , —  потребовал  Руц
ко й . —  Д о ка ж и т е , что  б о м б и л . М о я  гр уп п а  работала по 
б а зо в о м у  р а й о н у  м я те ж н и ко в . А  это  —  те р р и то р и я  А ф гани 
стана...

Ему возра ж ал и , пы тались ш антаж ировать . Н о в ко н ц е  ко н 
цов поняли: вол ю  с о в е тс ко го  л етчика  не слом ить. Тогда
см е ни л и  кн ут  на п р я н и к , п р и б е гл и  к  посул ам  сл ад кой  ж и зн и  на 
Западе . В зам ен треб овал ось  лиш ь о д н о  —  сообщ ить  некото 
ры е сведения в о е н н о го  характера . С гн е во м  и Презрением 
А л е кса н д р  В лад им ир ови ч  отвер гал  л ю б ы е  пр ед л ож ени я  о 
пред ател ьстве , с т о й ко  пр отиво стоял  ш антаж у и м оральном у 
д авл ению . О н всегд а  был ч е л о ве ко м  чести, непод купной  
совести . Н еуж ел и  ж е  теперь , ко гд а  по -н астоящ е м у пр овер яю т
ся е го  у б е ж д е н н о с ть , идейность , н а ко н е ц  сыновняя преданность 
Р одине, он  и зм е н и т  свои м  взгл яд ам , принципам? За егс 
спи ной  —  м о гуч а я  С трана С оветов , за ним  —  правда и спра
ведливость. Н ичто  не п о ко л е б л е т  е го  ре ш им ости  д о  конце
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к 45-ЛЕТИЮ 
ВЕЛИКОИ ПОБЕДЫ

Полковник в отставке С. ДАВТЯН, 
участник Великой Отечественной

Э кипаж бомбардировщика в со
ставе командира эскадрильи ка
питана Ивана Тюленева, штур
мана старшего лейтенанта Ва
силия Наумова и стрелка-ради

ста старшего сержанта Николая Смир
нова не разлучался всю войну. Каж
дый из них — мастер своего дела, 
отважный боец и верный товарищ. 
Душой экипажа был командир.

В апреле 1942 года Тюленев на 
Южном фронте первый раз повел свою 
боевую машину на ночное бомбо
метание. Были сложные метеоусло
вия. При подходе к цели самолет 
попал в густую облачность. Экипаж 
сбился с курса. Как только предста
вилась возможность, штурман восста
новил ориентировку. Авиаторы про
никли в глубь территории, занятой 
противником, а затем с тыла атако
вали цель — важный железнодорож
ный узел. Большой силы взрывы и

пожар свидетельствовали об успеш
ном выполнении задания.

После этого экипаж не раз совер
шал боевые вылеты ночью, в сложных 
метеоусловиях.

С того памятного первого полета 
прошел год. И вот в апреле 43-го 
экипажам бомбардировщиков, базиро
вавшихся на Черноморском побе
режье, приказали ночью разбить 
крупный железнодорожный узел на 
Дону. Семь экипажей пытались про
рваться через Кавказский хребет, 
закрытый сплошной облачностью, но 
вынуждены были идти на запасную 
цель. Лишь капитан Тюленев, хорошо 
освоивший полеты по приборам, на
стойчиво вел свой Ил-4 вперед.

Перевалив через горный хребет, 
самолет снизился до 1500 метров. 
Земля не просматривалась. Потеряли 
еще 500 метров высоты — облачность 
по-прежнему плотная. Лишь с высоты 
700 метров летчик наконец увидел 
землю. До самой цели шли под нижней 
кромкой облаков.

Фашисты и мысли не допускали, 
что к ним в такую погоду и в такую 
даль мог залететь советский бомбар
дировщик. Станция хорошо освеща
лась. За эту беспечность противник 
и поплатился. С высоты 300 метров 
с ходу экипаж обрушил бомбы на 
железнодорожные составы. Каждая из 
них легла в цель.

Бомбардировщик еще находился в 
воздухе, когда на имя командира 
экипажа стали поступать приветствен
ные телеграммы от товарищей по 
оружию. Они спешили поздравить 
отважных воздушных бойцов с двух
сотым боевым вылетом. Командую
щий 5-й воздушной армией передал: 
«Капитану Тюленеву Ивану Никола
евичу. Вам, совершившему двести 
боевых вылетов, мои искренние поже
лания и благодарность за настой
чивую, умелую и отважную борьбу 
с гитлеровскими захватчиками. Ж е
лаю Вам и в дальнейшем так же 
успешно громить с воздуха в любых 
условиях ненавистных фашистов.
С. Горюнов».

А вот что говорили о своем 
бесстрашном командире его боевые 
друзья.

— Нас поймали прожекторы. Зе
нитки открыли сильный огонь. Он 
мешал нам установить, действует ли 
ночной аэродром противника в районе 
Армавира, — рассказывал после од

ного из вылетов штурман экипажа 
старший лейтенант Наумов. — Коман
дир изменил курс с резкой потерей 
высоты. И мы ушли в темноту. 
В это время’ за нами увязался 
фашистский самолет. Лучи прожек
торов скрестились под ним. Гитле
ровский летчик дал световой сигнал: 
«Свой самолет». Прожекторы погас
ли. «Возвращаемся обратно!» — пере
дал нам командир, и мы снова 
появились в районе аэродрома. В ту 
ночь наш самолет долго кружил над 
вражескими объектами, но ни одна 
зенитка больше не вела огонь: мы 
передавали им перехваченный нами 
сигнал «Свой самолет». Так благо
даря инициативе и смекалке Тюле
нева задание выполнили успешно. 
На следующий день наши бомбар
дировщики и штурмовики нанесли 
удар по обнаруженным объектам 
врага.

— Капитан Тюленев всегда учил нас 
упорству и настойчивости при выпол
нении боевого приказа, учил не те
ряться при неожиданном изменении 
обстановки, умению быстро принимать 
правильное решение, — делился вос
поминаниями стрелок-радист старший 
сержант Смирнов. — Однажды в 
самый напряженный момент боя с 
«мессершмиттами» отказал турельный 
пулемет. И только хладнокровие, 
высокое летное мастерство командира 
спасли нас. Он умело ушел от 
смертоносных трасс вражеских истре
бителей. В экипаже Тюленева я вырос 
от рядового стрелка-радиста до на
чальника связи эскадрильи. Отмечен 
наградами.

Так сражался отважный экипаж. 
Он громил фашистских захватчиков 
в Крыму, Белоруссии, Польше, Гер
мании.

Партия и правительство высоко 
оценили боевые подвиги командира 
эскадрильи капитана И. Тюленева и 
штурмана эскадрильи старшего лейте
нанта В. Наумова. Им было присвоено 
звание Героя Советского Союза.

После Великой Отечественной вой
ны Иван Николаевич Тюленев окон
чил военную академию, командовал 
различными авиационными частями. 
В настоящее время Герой Совет
ского Союза полковник запаса И. Тю
ленев живет в Николаеве, принимает 
активное участие в общественно- 
политической жизни и военно-патри
отическом воспитании молодежи.

оставаться верны м  во и н ско м у  д ол гу , пр ися ге , д а ж е  если за это 
понадобится отдать ж и зн ь ...

Ш ли дни. В сер ед ин е  августа отн ош е ни е  к  н е м у  и зм енил ось . 
Внимание, пр ед упр ед ител ьность , д а ж е  заискивание. М о л , стоит 
ли придавать значение то м у , что  тут было? А  у т р о м  16 августа 
ем у объявили о реш ении па кистан ских  властей возвратить  
е го  на Родину.

Что заставило их пойти на этот шаг? П р осочи вш и еся  в 
печать сведения о том , что  пр опавш ий  сове тски й  л етчи к  п о л ко в 
ник А. Р уцкой находится в П акистане, в застенках спе ц сл уж б , 
всколы хнули общ ественность наш ей страны , м н о ги х  д р у ги х  стран 
мира. О  нем  за говорил и  п о  р а д и о  и тел еви д ен ию , стали 
писать в газетах. П е ред  л и ц о м  ф актов  па кистанские  власти вы
нуж дены  были отказаться от взд о р н ы х  об вине ни й  в е го  адрес, 
передать советским  д и п л о м а ти ч е ски м  пр ед ста вител ям  в Ислама
баде. 21 августа сам олет А эро ф л о та  доставил Р уц ко го  в 
М оскву.

—  Эх, жаль, нет здесь Д и м к и  и Сан Саныча, —  сокруш ал ся  
А лександр В ладим ирович.

Д а , не см о гл и  сы новья прибы ть  на встречу. Д м и тр и й  ка к  
ра з  поступил  в Б арнаул ьское  вы сш ее военное  авиаучилищ е 
л етчи ков , в то  сам ое , ко т о р о е  в свое  вре м я о ко н ч и л  отец, 
а Саша гостил  у ба буш ки  с д е д у ш ко й , набираясь сил перед  
ш ко л о й .

8 д е ка б р я  п р о ш л о го  го д а  бы л под писан  У ка з  П р езид и ум а  
В е р хо в н о го  С овета СССР о пр исво ении  п о л ко в н и ку  Р уцком у 
А л е кса н д р у  В л ад им ировичу  звания Героя  С о в е тско го  С ою за. 
В то м  ж е  го д у  он стал слуш ателем  В оенной  акад ем ии  Генераль
н о го  штаба В о о р уж е н н ы х  Сил СССР, затем  участвовал в пр е д 
вы б ор но й  кам пании  в качестве канд ид ата  в наро д ны е  депутаты  
СССР.

В ряд ли судьба п о л ко в н и ка  А . Р у ц ко го  к о го -т о  м о ж е т  оста
вить ра вно д уш н ы м . Н о она не сл учайное  стечение  обстоятельств. 
Ее зод чи й  —  он сам , ч ел ове к бо л ьш ой  д уш и , б е сп о ко й н о го  
сердц а , ищ ущ ий, д е р зн о ве н н ы й . Таков один  из наследников 
и п р о д о л ж а те л е й  дел  В е л и ко го  О ктяб р я . Ч ел овек, способны й 
заж игать  се р д ц а  д р у ги х , вести за соб ой .
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они ЗАЩ ИЩ АЛИ РЕВОЛЮЦИЮ

Летчик
Первой

Конной
м. БОРИСОВ

О десса. Январь 1918 года. И дут у п о р 
ные бо и  с н ац иона ли стически м и  
войскам и  б у р ж у а з н о й  Ц ентрал ьной  
рады . О со б е н н о  о ж е сто ч е н н а я  б о 
рьба разве рн ул ась  в ра йо не  штаба 

во е нн о го  б кр у га , К ул и ко в а  поля, вокзала, 
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  м а сте рских . П р о ти вн и 
ку  удалось потеснить  красн о гвар д ейц ев , 
захватить здание  ш таба. В д р уг над го р о 
д о м  появился сам олет, из к о т о р о го  на 
ш таб посы пались бо м б ы . В оспользовав
ш ись п а н и ко й  в стане врага, кр а сн о гв а р 
д ейцы  бр оси л ись  в атаку. Н еприятель 
понес по те ри  и отступил . Войска Ц ен трал ь
ной рады  вы нуж д ен ы  бы ли оставить и д р у 
гие  районы . В О дессе победила С оветская 
власть.

Тот аэроплан пил отировал  ге р о й  гр а ж 
д анской  войны  красвоенл ет А л екса н д р  
Тихонович Б е р б е ко . О н был р а зн о с то р о н 
ним  с п о р тсм е н о м , пр ин и м ал  а ктивн ое  уча
стие в работе  п е р в о го  в С ове тской  стра
не м о то р н о -в е л о с и п е д н о го  со ю за , в и п п о 
д р о м н ы х  го н ка х  и а в то гон ках , пр ичем  
н е о д н о кр а тн о  заним ал  пр изовы е  места. 
А л екса н д р  был к у м и р о м  о д е сско й  м о л о 
д е ж и . К о гд а  он мчался на свое м  кр а сн о м  
м о то ц и кл е  по ул иц ам  го р о д а , за е го  спи
ной  на б а га ж н и ке  н е п р е м е н н о  восседал 
си яю щ ий  от во сто р га  парниш ка.

О тец  А л екса н д р а  был ра б о ч и м , и сын 
пош ел по  е го  стопам . П ризванны й  в ар
м и ю , Б е р б е ко  попал в авиаотряд, стал 
м о то р и сто м . Грам о тн ы й , соо бра зи те л ьн ы й  
п а рен ек д обил ся направления в О д е с с ку ю  
ш ко л у  военны х л етчи ков , к о т о р у ю  о к о н 
чил в 1916 го д у . На ф ро нте  в возд уш ны х 
боях с п р о ти в н и ко м  отличался см е л остью , 
проявлял м а стерство . О д н а ж д ы  он  провел  
неравны й бо й  с трем я  австрийским и  лет
чикам и и выш ел из н е го  п о б ед и те л ем .

К о гд а  началась ре во л ю ц и я , А л е кса н д р  
Б е р б е ко  не кол еб л ясь  стал на с то р о н у  
р а б о ч е го  класса. Его избрали  чл еном  
р е в о л ю ц и о н н о го  ком и те та  ави ац ио нн о го  
дивизиона , и он активн о  в кл ю чи л ся  в 
п о л и ти ч е скую  работу.

А  в О д ессе  бы л о  н е спо ко й н о . П о д ни 
мала го л ову  ко н тр р е в о л ю ц и я . Часто на 
го р о д  соверш али налеты сам олеты  ка й 
зе р о вско й  Герм ании . Н австречу им не раз 
подним ался в во зд ух  Б е рбе ко . О д н а ж д ы  
он был ранен, но в госпиталь не пош ел. 
Вместе с Г. К о то в с ки м  вы езж ал  в б л и ж а й 
шие села, призы вая крестьян  д о б р о в о л ь н о  
вступать в ряды  К расн ой  А р м и и .

В 1919 го д у  кр а сн о а р м е й ски е  отряды  
выбили бе л огва рд ей ц е в  и иностранны х ин

тервентов  из го р о д а . П р о ти вн и к  отступил, 
но в р а ж е ски е  л етчи ки  ещ е господ ствовали  
в возд ухе .

...Ш есть  «сопвичей» , п и л отир уем ы х р у 
м ы н ски м и  л е тчи ка м и , появились над Ти
р а спол ем . О ни летели на б о м б е ж к у  
кр а сн о а р м е й ски х  частей. В возд ух  по д н я л 
ся Б е р б е ко  и, н е см о тр я  на численное 
п р е во схо д ство  врага, см е л о  ринул ся  в ата
ку . О гн е м  сво е го  пул ем ета  по д би л  один  
«сопвич». О стальны е у кл он ил и сь  от боя. 
Р ум ы нский  л етчи к  сел в ра спо л о ж е н и и  
наш их частей и был взят в плен. Его 
сам ол ет о тр е м о н ти р о в а л и  и вкл ю чи л и  в 
состав отря д а  красн ы х л е тчи ко в -и стр е б и - 
телей. Н е ско л ь ко  п о з ж е  А л е кса н д р  Тихо
нович вступил в бо й  с трем я  ф р а н ц уз 
с ки м и  пил отам и  и снова выш ел п о б е д и 
телем .

Ч тобы  парализовать в р а ж д е б н ы е  д ей с
твия ф р а н ко -р у м ы н с ко й  авиации, ко м а н 
д ование  ре ш и л о  созд ать  усиленны й  авиа
цион н ы й  о тря д . Его к о м а н д и р о м  был на
значен  А . Б е р б е ко . П о л и тко м и сса р  этого  
о тря д а  П. Е ф рем ов вспо м и н ал ; «Наш о т 
р я д  находился на ти р а сп о л ь ско м  б о е во м  
участке . Из ш таба пол учил и  ки п у  л истово к 
на ф р а н ц узско м  язы ке  и п р и ка з  сбросить  
их в ты лу п р отивн и ка . Л е тч и к  Ф о м е н к о  
и наблю датель  К овал ьский  сбр оси л и  лис
то вки  не т о л ь ко  над К и ш и н е в о м , но  и над 
Б е нд е рам и , гд е  т а кж е  стояли ф р а н ц уз 
ски е  войска . В в о зд ухе  сам ол ет Ф о м е н 
ко  охранял  Б е р б е ко . Ф р а н ц у зс ки е  л етчики  
в во зд ух  не под ним ались . На д р у го й  день 
был сове рш е н  новы й р е й д  с пр о па га н д и ст 
с ко й  л и те р а тур о й  на т е р р и т о р и ю , заня
т у ю  и нтервентам и» .

П ризы вы  п р е кр а ти ть  вой н у  против  рус 
ски х  ра бочи х  и кр естьян  возы м ел и  дейст
вие. М н о ги е  ф р а н ц узски е  солдаты  о тка 
зы вались идти в бо й  пр отив  К р а сн о й  А р 
м и и . Тогда ф р а н ц узско е  ко м а н д о ва н и е  за
м е ни л о  н ен а д е ж н ы е  части сенегальцам и 
и зуавам и. Но наш и л етчи ки  и их стали 
« б о м б ард и ро вать»  л истовка м и . К о л о н и а 
льны е вой ска  т о ж е  отказы вал ись  воевать 
против  р е в о л ю ц и о н н о й  России.

К  осени  1919 год а  на ф ронтах гр а ж 
д а н ской  войны  вновь сл ож ил ась  тяж елая 
об ста но вка . Наступала ар м и я  Д ен и ки н а . 
На У кр а и н е  действовали  пе тл ю ровц ы , б е 
л о гвард ей ц ы . С лучилось так, что Б е р б е ко  
оказал ся во в р а ж е с ко м  тылу. Но и в этих 
условиях он  не пр е кр а ти л  бо рьб ы , пытал
ся о р ган и зо вать  па ртизан ский  отряд . В е го  
автоб ио гра ф ии  есть такая стр о ч ка : «Сен
тябрь 1919 года. П опал в плен к  Д е н и 
кин у , п р и го в о р е н  к  расстрелу. Бежал».

Вот ка к  это бы ло. Белогвардейцы , 
захватив о тв а ж н о го  летчика , доставили его 
в О д ессу. На неод н окр атн ы е  пред л ож ения 
перейти  на их сто р о н у  Б е рб е ко  отвечал 
о тка зо м . Тогда е го  п р и говор ил и  к расстре
лу. О б  этом  стало известно больш еви- 
ка м -п о д п о л ь щ и ка м . О ни устроили  летчику 
п о б е г из тю р ь м ы . С утки  укры вали его  
на кон спи р а ти вн о й  квартире, а затем  вы
везли из го род а .

И снова А л е кса н д р  Тихонович на ф рон
те. Л етал  в сл ож н ы х по год ны х условиях, 
разы скивая ко н н и ц у  М ам онтова  и Ш кур о . 
Д о б ы ты е  данны е передавал в штаб ф рон
та, о ткуд а  они  поступали к  С ем ену М ихай
л овичу Б уд ен н ом у. Не раз вступал в бои 
с в р а ж е ски м и  л етчикам и  и всегда прово
дил их м а сте рски . К р о м е  чисто летных 
качеств по м о га л о  отл ичное  владение тех
н ико й .

Вот что писал о Б е рбе ко  известный 
авиационны й военачальник И. Павлов: 
«Были п р екрасн ы е  летчики , как , наприм ер, 
Б е р б е ко , М а л я р е н ко . О соб енно  хорош о 
п о м н ю  Б е рб е ко . И звестно, что самолеты 
«ариэйт», ко то р ы м и  англичане снабжали 
белы х и ко то р ы е  попадали к  нам, были 
аб со л ю тн о  н е п р и го д н ы  с точки  зрения их 
летны х данны х. Д оста то ч н о  бы ло пустить 
«ариэйт» п о гл у б ж е  в в и раж , как он нем е д 
л енно  попадал в ш топ ор  и так шел до 
зем л и . К р о м е  то го , «ариэйт» часто за го 
рался в в о зд ухе . Из ста летчиков едва 
м о ж н о  бы л о  найти о д н о го  храбреца, 
ко то р ы й  согласился бы летать на нем . И 
вот этим ед инственны м  чел овеком  у нас 
был л етчи к Б е р б е ко . В воздухоф лоте 
1-й К о н н о й  один  то л ько  он летал на 
«ариэйте» и усиленно  вел б о е в ую  работу».

А л е кса н д р  Тихонович участвовал в раз
гр о м е  б е л опо л я ков , подавлении ко н тр 
р е в о л ю ц и о н н о го  м ятеж а  кулачества на 
Там бовщ ине , по д де рж и вал  с воздуха 
кр а сн о а р м е й ски е  части и отряды  частей 
о с о б о го  назначения, которы е  очищ али 
т е р р и т о р и ю  У кр аи ны  от разных банд.

За м уж е ств о  и ге р о и зм , проявленны е 
в б о р ь б е  с вра гом , Б е рб е ко  был награж 
д ен  д вум я  ор д е н а м и  К ра сн о го  Знамени.

В Госуд арствен н ом  архиве О десской 
области сохранил ось  уд остоверение , вы
д ан н ое  ш табом  К р а сн о го  вое нно го  воз
д у ш н о го  ф лота У кр а и н с ко го  военного  о к 
р уга  и под писанное  н ачво е н ко м о м  Воз- 
д ухоф л ота  28 д е ка б р я  1923 года: чД анс 
сие д е м о б и л и зо в а н н о м у  красн о м у воен
н о м у  л е тчи ку  кра сн о зн а м е н ц у  Бербекс 
А . Т. в том , что он ка к  летчик и ком андир 
авиаотряда с начала ор ганизации КрасноС 
гвард ии  с 1917— 1918 годов до  своей д е 
м о б и л и за ц и и  за врем я боевы х полетов н е  

пр ои зве л  ни од н ой  п о л ом ки  сам олета и 
работая подчас в сам ых тяж елы х условия» 
гр а ж д а н ско й  войны , б е зо тка зн о  и с успе
хом  вы полнял край н е  важ ны е и опасные 
задания...»

К ипуче й , р а зн осторо н не й  деятельно 
стью  была наполнена ж и зн ь  А л ександ р . 
Тихоновича и в м и рн ы е  дни. О н работа; 
л етчи ком  на авиазаводе в О дессе, бьи 
о д н и м  из ор га н и за то р о в  О бщ ества авиа 
ции и возд ухоплавания У кр аи ны  и Кры м а 
приним ал  участие в создании  эскадрилье 
им ени  Ильича. В последствии был награж  
д ен  о р д е н о м  Т р уд о во го  К ра сн о го  Знаме 
ни УССР, зо л о ты м  зн а ко м  красногвардей  
ца, з н а ко м  №  1 У кр а и н ско го  совет,
А эр о хи м а , б о евы м  о р у ж и е м .

А л е кса н д р  Тихонович Б е рбе ко  прож и) 
н е м н о ги м  б о л ее  со р о ка  лет. Вся ег< 
ж и зн ь  —  яр кий  п р и м е р  преданности Со 
ветской  Р одине, своем у народу, безгра  
ничной  веры  в светлое будущ ее.
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с о в р е м е н н ы й  м и р  и н о в о е  м ы ш л е н и е

И к  во е н н о м у  д е л у  вполне по д хо д и т  
по го в о р ка  «Все течет, все и з 
меняется». Взять хотя  бы  такти 
че ское  о р у ж и е . К а ки е  то л ько  си
стем ы  не относили  к  этом у виду! 

А  что ж е  п р о и схо д и т  сейчас?
В д ипл о м а ти ч е ско й  и вое нно й  п р а к 

тике  такти ческим и  яд ерны м и средствам и 
принято  считать: р а ке ты  та кти ч е ско го
назначения (дальность  действия до  
500 к м ) , ар ти л ле ри йски е  систем ы  (д о  
50— 60 км ), уд арны е сам олеты  такти 
ческой  авиации (д о  1000 км  и бо л ее ).

Эта триада представляет со б о й  ед и 
ный бо евой  ко м п л е кс  це л е во го  наз
начения. С оотн ош е ни е  та кти ческих  яд ер- 
ных средств в Е вропе (В арш авский  
Д о го в о р  и Н А ТО ) та ко в о : по  р а ке та м  —  
12:1, по  артиллерии  —  1:1, по сам о
летам —  1:1,5. У О В Д  есть пр е и м у 
щ ество в ракетах , у Н А ТО  —  в авиации, 
но с уч е то м  с о в о куп н о й  яд ерной  м ощ и 
сторон  и та кти ко -те хн и че ски х  данных 
ко м п о н е н то в  считается, что м е ж д у  
о б о и м и  вое нн о -по л и ти ч е ски м и  со ю за м и  
сущ ествует п р и м е р н о е  равновесие.

А  ра з  так, п о че м у  бы , заботясь об 
укреп л ен ии  бе зо пасности  и стабильности 
в Европе, не провести  п е р е го в о р ы  о 
сокра щ ении  ядерны х средств на д ву 
сторонней  основе , а затем  и о пол ной  их 
ликвидации? О пираясь при  этом  на 
по л ож ител ьны й  п р и м е р  со ве тско -а м е 
р и ка н ско го  Д о го в о р а  по  р а ке та м  ср е д 
ней и м еньш ей  дальности  (Р С М Д ). Ведь 
эти ра кеты  представляли б о л ьш ую  у гр о з у  
для дела м и ра  в Е вропе и в ц е л о м  на 
планете. На пе р е го во р а х  побед ил и  р а зум , 
принц ип  н о в о го  п о л и ти ч е ско го  м ы ш л е 
ния, и вот 26 ию ля с. г. ТАСС сообщ ил  
о заверш ении со ве тско й  сто р о н о й  л и кви 
дации р а ке т  м е ньш е й  дальности  ОТР-22. 
Это уж е  вторая по л но стью  л икви д и 
рованная ка те го р и я  ракет. П ервая —  
кры латы е р а ке ты  н а зе м н о го  б а зирования  
средней  дальности —  была ун ич то ж е н а  
в СССР осенью  п р о ш л о го  года.

О д н а ко  о кон чател ьн ое  устранение  опас
ности внезапн о го  нападения н е в о з м о ж н о  
при сохранении  в Европе я д е р н о го  
ор уж ия . Ведь о н о  обладает о гр о м н ы м  
разруш ител ьны м  по те нц иа л ом  и м о ж е т  
стать спуско вы м  к р ю ч к о м  всем ир но й  
те р м о яд е р н о й  катастроф ы .

Будь яд е рное  о р у ж и е  п р и м е н е н о  в 
Европе, го вори тся  в заявлении стран —  
участниц В арш авско го  Д о го в о р а , к о н 
тинент превратился бы  в ра д и о а кти вн ую  
пусты ню . С охра нение , м о д е р н и за ц и я , а 
тем более д альнейш ее наращ ивание 
такти ч е ско го  яд е р н о го  о р у ж и я  оказы вало  
бы все бол ьш ее д естаб и л и зи рую щ ее  
влияние на во е нн о -стр а те ги ч е скую  о б 
становку в Европе, бы л о  бы  несов
м естим о с усилиям и, направленны м и 
на реш ение п р о б л е м  р а зо р у ж е н и я  на 
континенте.

О бращ аясь к С евероатл антическом у 
со ю зу , О В Д  вы разила уб е ж д е н и е , что 
наряду с ликвид ацией  Р С М Д  п о л о ж и 
тельное ре ш ени е  вопроса  об  указанны х 
тактических средствах отвечало бы  идее 
яд е рн ого  р а зо р уж е н и я , у кр е п л е н и я  д о 
верия и норм ал изац ии  об становки  в Ев
ропе . К о н кр е тн ы й  р а зго в о р  на эту тем у 
состоялся во врем я беседы  М . С. Го р 
бачева с го суд арственны м  се кр е та р е м

С Ш А  Д ж . Б е й ке р о м  в м ае э то го  года. 
А м е р и ка н с ко й  с то р о н е  п р е д л о ж е н о  сов
м е стн о  п р иступи ть  к  р а зр а б о тке  д ву 
с т о р о н н е го  согл аш ения  о  ко н т р о л и р у е 
м о м  п р е кр а щ е н и и  пр ои зво д ства  всех 
ра сщ епл я ю щ и хся  м атериал ов для о р у 
ж и я  м а ссо во го  ун и ч то ж е н и я , а та кж е  
об суд ить  в о п р о с  о л икви д ац ии  ядерны х 
такти ч е ски х  средств . Но п р о ш л о  совсем  
н е м н о го  вр е м е н и , и глава внеш не
п о л и ти ч е ско го  вед ом ства  С Ш А  заявил, 
что  со в е тско е  п р е д л о ж е н и е  начать пе ре 
го в о р ы  по  это м у  ви д у  о р у ж и я  является- 
де  «п р о п а га нд и стски м » ...

НУЖНА ЛИ 
ЕВРОПЕ 

ЯДЕРНАЯ 
ДУБИНКА?

Полковник с. ЗЕНИН, 
кандидат исторических наук; 
И. ПАНЬШИН, 
доктор технических наук, профессор; 
Л. ЧЕРНОУСЬКО, инженер

Казалось бы , ра ссм атри ваем ы е р а 
кеты , снаряд ы , б о м б ы  —  такти ческие , 
сл уж ат  о р у ж и е м  то л ько  поля б о я , о гр а 
н и ч е н н о го , так сказать , д ействия и пр и 
м е не ния . П о это м у  согл асно  л о ги ке  натов
ски х  п о л и ти ко в  и ге нерал о в  н е ч е го , м о л , 
о со б е н н о  о  нем  б е спо ко и ть ся , п р о те 
стовать пр о ти в  н е го . Не сл учайно  атлан- 
тисты  н астойчиво  и зы скива ю т способы  
и отраб аты ва ю т м е то д и ки , пр изванны е 
сделать испол ьзован и е  это го  о р у ж и я  
п р и е м л е м ы м  в о п р ед ел е нн ы х  условиях. 
П р ичем  в о з м о ж н ы е  варианты  р а зы гр ы 
ваю т на уче н и я х  (« О тм  ф о р д ж » , «Тим 
спирит»  и д р .) , ко то р ы е  пр ин яли  такой  
ра зм ах , ка к  если бы  м и р  стоял  на грани  
войны .

В полне о ч е ви д н о : со вр е м е н н о е  яд ер- 
ное та кти ч е ско е  о р у ж и е  —  качествен 
но н овое  о р у ж и е . Ракеты этой ка т е го 
рии д о сти га ю т  дальности  500 к м . А 
авиация? У да рн ы е  та кти ч е ски е  сам олеты  
и боевы е вер то л е ты  пр ед ста вл яю т' соб ой  
пр а кти ч е ски  наибол ее  сове рш е нны й  вид 
наступательны х в о о р у ж е н и й . П о о гн е вы м  
в о зм о ж н о с тя м  уд а р н ы е  авиасистем ы  зна

чител ьно  пр е во схо д ят  танки  и артил
л е р и ю . С пециалисты  рассчитали: если
о гн е в у ю  м о щ ь  ар ти л л е ри йской  систем ы  
по п о р а ж е н и ю  целей принять за ед и 
ницу, то  танк превосхо д ит  ее в 3— 4 
раза , б о е в о й  вертолет —  в 5— 7 раз, 
уд арны й  сам ол ет —  в 10— 12 раз. К  то м у  
ж е  гл уб ин а  уд ара  для сам олетов  со 
ставляет б о л е е  1000 км , вертолетов  —  
д о  250 км .

Н е см о тр я  на достигнуты й  д ово л ьн о  
вы сокий  ур о в е н ь  ядерны х такти ческих  
сре д ств , С Ш А  вы ступаю т с идеей су
щ е стве н н о го  их усоверш енствования, 
д ал ь н е й ш е го  повы ш ения боевы х во з 
м о ж н о с те й . За этим  видится попы тка  
д о в о о р у ж е н и я  сил Н А ТО  в Европе, а 
та кж е  стр е м л е н и е  к  ком пенсац ии  за 
ун и ч то ж а е м ы е  р а ке ты  сре д н е й  и м ень
ш ей дальности. И так, ка ко вы  ж е  ко н 
кр е тн ы е  н ам е рени я  С Ш А ?

П ланируется  м о д е р н и зи р о в а ть  ра ке ту  
«Ланс» с д ал ьностью  пуска  130 к м  и 
д овести  этот показатель  д о  500 км , 
созд ать  н о в у ю  я д е р н ую  р а ке ту  класса 
« во зд ух— зем л я»  с по л етн ой  д ал ьностью  
б о л ее  400 км  и оснастить е ю  сам олеты  
уд а р н о й  та кти ч е ско й  авиации, а такж е  
усоверш енствовать  ра кеты  класса «воз
д ух— зем л я»  типа СРЭМ, чем  значи
тел ьно  увеличить радиус б о е в о го  п р и 
м е не н ия  авиации б е з  захода в з о н у  дей
ствия ПВО  п р отивн и ка . Э той раке то й , 
соо бщ ае т за р уб е ж н а я  печать, начиная с 
1995 го д а , б уд ут  оснащ аться а м е р и ка н 
с ки е  уд а р н ы е  сам олеты , а та кж е  и стре
б и те л и -б о м б а р д и р о в щ и ки  «Торнадо». 
Есть п р е д л о ж е н и я  перенацелить п р и 
м е р н о  сто  р а ке т  м о р с к о го  базирования 
«Т ом агавк»  в интересах вы полнения за
дач ко м а н д о ва н и я  Н А ТО  в Европе, за
верш ить  в те ку щ е м  го д у  зам е ну  яд ер
ных б о епр ип асов  к  203,2-м м  о р уд и я м  и 
начать в V990 го д у  пр ои зво д ство  яд ер
ных снаряд ов д л я 155-м м  гаубиц . И это 
ещ е не все. К  у ж е  р а зм ещ ен н ы м  на 
Б ританских островах  более 140 истре
б и те л я м -б о м б а р д и р о в щ и ка м  F-111 д о 
бавляется о ко л о  50 новы х ударны х сам о
летов —  носителей  я д е р н о го  о р у ж и я  
(о че в и д н о , FB-111A).

Такой к у р с  В аш ингтона направлен на 
новы й в и то к  го н ки  во о р уж е н и й , ведет к 
н а р уш е н и ю  во е н н о -стр а те ги ч е ско го  рав
новесия в Европе. З а д ум ан н ое  д ово 
о р у ж е н и е  пр о сто  н есо вм е сти м о  с нам е
тивш им ися  по зи ти вн ы м и  тен де н ци ям и  в 
м е ж д у н а р о д н ы х  о тн ош е ни ях . Так, со г
ласно Д о го в о р у  п о  Р С М Д  С оветский  
С о ю з  по л но стью  л и кви д и р уе т  ракеты  
ОТР-22 с д ал ьн остью  д о  1000 км  и ОТР- 
23 с д ал ьн остью  д о  500 км . Н аруш ая дух 
д о го в о р е н н о с ти  по  Р С М Д , П ентагон  
замы слил созд ать , п о д ч е р кн е м , такти 
ч е с ку ю  р а ке ту  «Ланс-2» с д альностью  
и м е н н о  500 км . О строта  данной  п р о б 
лем ы  закл ю ч а е тся  ещ е и в то м , что 
та кти ч е ски е  яд е рн ы е  средства в силу 
своей  сп е ц и ф и ки  являю тся наим енее 
ко н т р о л и р у е м ы м и . О ни д а ж е  в больш ей  
степени , че м  страте ги чески е , м о гу т  стать 
п р и ч и н о й  н е са н кц и о н и р о в а н н о го  ядер
н о го  ко н ф л и кта .

Весь м и р  приветствовал  смелы й ш аг 
С о в е тско го  С о ю за  п о  о д н о сто р о н н е м у  
с о кр а щ е н и ю  своей  арм ии  и в о о р уж е н и й . 
Д ей ствител ьно , впечатляет м асш таб этих
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со кра щ ен ий : 500 тысяч вое нн о сл уж а щ их , 
10 тысяч тан ков , 8,5 тысячи ар ти л л е ри й 
ских  систем , 800 боевы х сам ол етов . Но 
не все зна ю т, что  вм есте  с вы вод и
м ы м и  войскам и м ы  о д н о в р е м е н н о  уб и 
раем  с те р р и то р и и  со ю зн ы х  е вр о п е й 
ски х  стран та кти ч е ски е  яд е рн ы е  с р е д 
ства, вклю чая авиационны е, ар ти л л е ри й 
ские , ракетны е.

Более то го . С ове тски й  С о ю з  готов , 
ка к  заявил М . С. Горбачев , в течение  
1989— 1991 го д о в  воо б щ е  вывести с те р 
ри то р и и  своих с о ю зн и ко в  все ядерны е 
б о епр ип асы  при  условии, что  и С ое д и н е н 
ные Ш таты  п р е д п р и м у т  аналогичны й  
ответны й ш аг. В рем я настоятельно т р е 
бует начать п е р е го в о р ы  по  всем у с п е к 
тр у  та кти ческих  ядерны х средств , а не 
сводить все д ел о  лиш ь к  р а ке та м , ка к  
пы тается это делать В аш и н гтон . Н еоб
хо д и м о  в о б о ю д н о м  согласии  прийти  
к  р а зу м н о м у  р е ш е н и ю  в д ухе  н о во го  
м ы ш ления.

Человечество о ж и д а е т  и ре ш ен и я  о 
50 -пр о ц е нтн о м  со кр а щ е н и и  м е ж к о н т и 
нентальны х б ал листических  р а ке т , за кл ю 
чения д о го в о р а  о  в о о р уж е н н ы х  силах 
и в о о р уж е н и я х  в Е вропе, подписания 
кон вен ц ии  по  х и м и ч е с ко м у  о р у ж и ю . Но 
по хо ж е , ам е р и ка н ска я  ад м инистрация  
не то р о п и тся  с ре ш ен и ем  этих насущ 
ных п р о б л е м . Н аоборот, за о ке а н о м  
у п о р н о  п р о д о л ж а е тся  р а зр а б о тка  п р о 
гр а м м ы  «звезд ны х войн», созд ан ие  новы х 
средств  м а ссового  ун и ч то ж е н и я  о тн ю д ь  
не о б о р о н и те л ь н о го  характера . Все это 
н есовм естим о  со стр е м л е н и е м  н аро д ов  
ж и ть  в м и р е  и безо пасн ости , с их тр е 
б ованиям и  п р екрати ть  го н ку  в о о р у ж е 
ний, п е р е кл ю чи ть  зна чи те л ьн ую  часть 
военны х расходов на социальны е н уж д ы .

Рассматривая «триаду», сл ед ует н а по м 
нить о связанны х с н е ю  важ ны х п р е д 
л ож ен и ях , вы двинуты х в р а зн о е  врем я 
СССР и О В Д . В то м  числе со кр а ти ть  
гр уп п и р о в ки  в о о р у ж е н н ы х  сил с торон  
таким  о б р а зо м , что бы  они  утратили 
наступательны й потенциал , созд ать  б е зъ 
ядерны й к о р и д о р  вдоль линии со п р и 
косн ове ни я  О В Д  и Н А ТО , зон ы  п о н и ж е н 
ной  ко н ц е н тр а ц и и  в о о р у ж е н и й  на ко н 
тиненте. Н е о б хо д и м о  ввести систем у 
п р ед вар ител ьно го  уве д о м л е н и я  не тол ь
ко  о  пусках М БР и БРПЛ, но и о  м ас
совом  по д ъ е м е  стр а те ги ч е ско й  и такти 
че ско й  авиации в в о зд ух . П оследняя 
м ера  о со б е н н о  важна, так ка к  все войны  
последних десятилетий  начинались и м ен 
но с м а сси р о ва н н о го  в о з д у ш н о го  напад е
ния.

О д н о  из таких п р е д л о ж е н и й  недавно 
ре ал изова но  —  в и ю н е  т е ку щ е го  год а  
п од писано  со гл аш ени е  м е ж д у  СССР и 
С Ш А  о  пр е д о твр а щ е ни и  опасной  вое н 
ной д еятельности. О н о  пред усм а три вае т  
ко н кр е тн ы е  м е р ы  по  и с кл ю ч е н и ю  и нц и 
дентов  м е ж д у  в о о р уж е н н ы м и  силами 
сторон , ур е гу л и р о в а н и ю  их м и р н ы м и  
средствам и. Д л я  это го  разр або тан  п о р я 
д о к  установления и по д д е р ж а н и я  связи 
м е ж д у  ко м а н д у ю щ и м и  гр у п п и р о в ка м и  
войск и ф лотов, а та кж е  ко м а н д и р а м и  
кора бл ей , сам ол етов  и б е р е го м . С огла
ш ение стало в о з м о ж н ы м  б л а год ар я  р а з 
витию  по л и ти ч е ско го  диалога  м е ж д у  
р уко в о д и те л я м и  СССР и С Ш А , п о д 
д е р ж а н и ю  ко н та кто в  по  вое нн о й  линии.

а 1т а кж е  д о б р о й  воли сто р о н . Д о к у 
м е нт  всец ел о  отвечает п о л и ти ч е ски м  и 
о б о р о н н ы м  интер есам  С о в е тско го  С о ю 
за. О н  сл уж и т  ещ е о д н и м  д о ка за те л ь 
ством  п р е тв о р е н и я  в ж и зн ь  о б о р о н и 
тельной  вое нн о й  д о ктр и н ы , направлен
ной  на п р е д о тв р а щ е н и е  войны .

Н акануне м а й ско й  сессии совета Н АТО  
в Б р ю ссел е  в кр у га х  атлантистов р а з 
го рел и сь  остры е  сп о р ы  в связи с пла
нами С Ш А  по дал ьнейш ей  м и л итар иза 
ции З апа дн ой  Е вропы , и в частности  с 
н а м е р е н и е м  созд ать  и ра зм ести ть  в 
о сн о в н о м  на т е р р и то р и и  Ф Р Г п о д р а з 
д ел ени я  яд ерны х р а ке т  м алой  даль
ности «Ланс-2» . Но Ф е д е р а ти вн а я  Рес
п уб л ика  Ге рм а ни и , а вм е сте  с н е ю  Бель
гия, Д ан и я , Испания, Греция, Италия и 
Н орвегия  вы ступили пр отив  н е м е д л е н 
н о го  пр ин я ти я  ре ш ен и я  о  м о д е р н и за ц и и , 
вы сказались за п е р е го в о р ы  с О В Д . В 
р е зул ьта те  уп о р н ы х  дебатов  на сессии 
д о сти гн ут  н е ко то р ы й  ко м п р о м и с с . С ое
д ин е нн ы е  Ш таты  в ы н уж д е н ы  бы ли о тка 
заться о т  своей  опасн ой  затеи и р е 
ш ение о  р а ке та х  о тл о ж и ть  д о  1992 года.

А м е р и ка н ц а м  пр иш ло сь-та ки  дать 
согл асие  вступить  в п е р е го в о р ы  с С о
в етским  С о ю зо м  и О р га н и за ц и е й  Вар
ш а вско го  Д о го в о р а  по  та кти ч е ско м у  
яд е р н о м у  о р у ж и ю , но  с усл ови ем , что 
о н и  м о гу т  начаться лиш ь после д о с т и ж е 
ния в Вене согл аш ен и я  по  о б ы чн ы м  во 
о р у ж е н н ы м  силам  и д а ж е  после начала 
е го  п р а кти ч е с ко го  осущ ествл ения. То 
есть оп ять  усл ови я , о го в о р ки , по пы тки  
оттянуть  вре м я . К  то м у  ж е  неизвестно, 
не б у д у т  ли наш и западны е па ртне ры  
в Вене опять  уси л е н но  наж и м ать  на т о р 
м о за , и зб е га я  ко н кр е т н ы х , ко н с т р у кти в 
ных ш агов.

На у п о м я н уто й  сессии совета  Н А ТО  п р е 
зи д е н т  Д ж . Буш  объявил  о н е ко т о р о м  
со кр а щ е н и и  а м е р и ка н ски х  в о о р уж е н н ы х  
сил и об ы ч н ы х  в о о р у ж е н и й  в Европе, 
не назвав, о д н а ко , ко н кр е тн ы х  данны х. 
Э то заявление пр е зи д е н та  м о ж н о , д у 
м ается, во сп ри ни м а ть  ка к  ответ на ини
циативы  СССР и О В Д  по сл е д н е го  в р е 
м е ни . И в д е кл а р а ц и и , п р и н я то й  на 
сессии, о тм е ч е н о  с тр е м л е н и е  п о ко н чи ть  
с « р а ско л о м  Е вропы », добиваться « п р о ч 
н о го  и сп р а ве д л и во го  м ира» . В м есте  с 
тем  д о ку м е н т  вы зы вает д вой стве н но е  
чувство , и б о  наряд у  с ко н стр укти в н ы м и  
п о л о ж е н и я м и  в нем  п о -п р е ж н е м у  п р и 
сутствую т элем енты  «теор ии  устраш е
ния» я д е р н ы м  о р у ж и е м , силовой  по л и 
тики , ка к  б уд то  в м и р е  за посл ед ние  
го д ы  н и ч е го  не и зм ен ил ось .

В п о д тв е р ж д е н и е  м о ж н о  привести  
такие  ф акты . В аш ингтон  объявил  о  своей  
го то вно сти  п р иступи ть  к  со кр а щ е н и ю  
ВВС, но то л ь ко , за м е ти м , не уд арн ы х 
сам ол етов  та кти ч е ско й  авиации, вход я
щ их в ту  «триаду», о  ко т о р о й  идет 
речь . О тка зы ва ю тся  по ка  натовцы  и от 
по л но й  л икви д ац ии  я д е р н о го  о р у ж и я  в 
Европе.

На С ъ езд е  н а р о д ны х  д епутатов  СССР 
п р о в о згл а ш е н ы  пр и н ц и п ы  в н еш н е пол и 
т и ч е с ко го  кур са  на пр ед сто ящ и е  го д ы . 
П р о н и за н н ы е  н овы м  п о л и ти ч е ски м  м ы ш 
л ен и ем , они , в частности , пр е д по л а га ю т 
л и кв и д а ц и ю  я д е р н о го  о р у ж и я , со кр а щ е 
ние о б о р о н н о го  потенциала  го с у д а р 
ств д о  пр е д е л о в  р а зу м н о й  д остаточ 

ности, н ед оп усти м ость  пр им енения  силы 
или у гр о з ы  силой в отнош ениях м е ж д у  
странам и и д р у ги е  кон стр укти вн ы е  м еры .

В ы сказанная на С ъ езд е  мы сль об  обес
печении  бе зо пасн ости  страны п р е ж д е  
всего  п о л итически м и  и дипл ом атиче
ски м и  средствам и  убед ител ьно  п о д 
тверж д ае тся  результатам и  оф ициаль
н о го  визита  в Ф РГ Генерал ьного  се кр е 
таря Ц К  КП С С , П редседателя Верхов
н о го  С овета СССР М . С. Горбачева. В 
С о вм е стн о м  заявлении, под писанном  в 
Бонне, о тр а ж е н ы  стрем л е ни е  об оих го 
сударств  идти по  пути  строительства 
м и р н о го  о б щ е е в р о п е й с ко го  д ом а , реш и
м о сть  пр ед отврати ть  л ю б у ю  войну, как 
я д е р н ую , так и о б ы ч н ую , л иквидировать 
средства м а ссо во го  ун ичтож ен и я , по б у 
дить заи нтересованны е сторон ы  начать 
п е р е го в о р ы  о  та кти ч е ско м  яд ерном  
о р у ж и и . «Война не д о л ж н а  быть больш е 
ср е д ство м  п о л и ти ки , —  подчеркивается  
в С о вм е стн о м  заявлении. —  П олитика 
в во п р о са х  бе зо пасн ости  и строитель
ства в о о р у ж е н н ы х  сил д о л ж н а  служ ить 
то л ь ко  у м е н ь ш е н и ю  у гр о з ы  войны , об ес
п е че н и ю  м и р а  с м е н ь ш и м  кол ичеством  
о р у ж и я . Э то и скл ю чает  го н ку  в о о р у ж е 
ний».

У лучш е ние  со в е тско -а м е р и ка н ски х  от
н ош ений , за кл ю ч е н и е  и реализация Д о 
го в о р а  по  р а ке та м  сре д н е й  и м еньш ей 
дальности  п о л о ж и те л ь н о  влияю т на 
по те пл ен ие  м е ж д у н а р о д н о го  климата. 
Э то  ещ е р а з  го во р и т  о  то м , что  объ 
е д и н ен ны м и  усилиям и стран и народов 
м о ж н о  д о сти гн уть  очень м н о гЬ го . Ведь 
бы л ж е  вы даю щ ийся и стор ически й  факт 
альянса госуд арств  с разл ичны м  со
циал ьн ы м  с т р о е м  —  антигитлеровская 
коал и ц и я  во  вре м я второй  м ировой  
войны  в составе СССР, С Ш А  и А нглии . 
П е р е д  л и ц о м  ф аш истской  агрессии, пр и 
тязаний  ги тл е р о в ско й  Герм ании на м и 
ро в о е  го сп о д ств о  они  совм естно  дей
ствовали пр отив  о б щ е го  врага и 
по бед и л и.

Есть и сейчас об щ ий  вра г для всех —  
это у гр о з а  яд е р н о го  сам оуничтож ени я . 
С ознавая это, С оветский  С о ю з  обязался 
н и ко гд а  п е р вы м  не прим енять  яд е рн ого  
о р у ж и я , не начинать военны е действия 
пр о ти в  к о г о  бы  то ни бы ло, если сам не 
по д ве р гн е тся  а грессии . К  таким  реш е
ниям  м о гу т  и д о л ж н ы  прийти  и д р уги е  
госуд арства .

hia З ем л е  с ка ж д ы м  го д о м  ухуд 
ш ается э ко л о ги че ска я  обстановка. Оста
новить эту о п а сн ую  тен д е н ц и ю  и улуч
ш ить ср е д у  обитания л ю д е й  то ж е  м о ж н о  
т о л ь ко  об ъ ед и н ен ны м и  усилиям и. Есть 
п р и м е р ы  д о б р о го  м е ж д у н а р о д н о го  
сотруд н ичества  в области э ко н о м и ки , 
м е д иц ин ы , научных исследований, сп о р 
та. В о зм о ж н о сти  и пе рспе кти вы  сов
м естны х эф ф ективны х действий  стран 
и н а ро д ов  очень велики. Н о наиболее 
в а ж н о  та ко е  сотруд н ичество , дум ается, 
п р е ж д е  всего  в вопросах пр ед отвращ е
ния те р м о я д е р н о й  катастроф ы , о б уз 
дания го н ки  в о о р у ж е н и й , в то м  числе 
н ед о п ущ е н и я  соверш енствования и на
коп л е н ия  такти ческих  и ины х ядерных 
средств  м а ссово го  ун и ч то ж е н и я , абсо
л ю тн о  не н уж н ы х  ни всем у челове
честву, ни к а ж д о м у  из нас. С опасной 
«триадой» в Е вропе пора  по кон чи ть !
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СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ

ПРИЗНАВ ПРИОРИТЕТ ОБЩЕЧЕЛОВЕЧЕСКИХ 
ЦЕННОСТЕЙ, СЕГОДНЯ МЫ НАЧИНАЕМ  

ВОЗВРАЩАТЬ В ПАНТЕОН РУССКОЙ СЛАВЫ 
ИМЕНА ТЕХ, КОМ У ПО ПРАВУ ПРИНАДЛЕЖИТ 

ПОЧЕТНОЕ МЕСТО В НЕМ, — НАШИХ ВЕЛИКИХ 
СООТЕЧЕСТВЕННИКОВ, ЖИВШИХ И РАБОТАВШИХ 

ЗА РУБЕЖОМ, ВНЕСШИХ БОЛЬШОЙ ВКЛАД В 
РАЗВИТИЕ МИРОВОЙ КУЛЬТУРЫ, НАУКИ И 

ТЕХНИКИ. СРЕДИ НИХ — ВЫДАЮЩИЙСЯ 
АВИАЦИОННЫЙ КОНСТРУКТОР И. СИКОРСКИЙ.

Зтим человеком гордилась до
революционная Россия. А Рос
сия послереволюционная пред
почитала не вспоминать о нем. 
Имя его произносилось из

редка, а то и совсем замалчивалось. 
В книгах, изданных в начале 50-х 
годов, можно встретить снимки пора
зительных для своего времени тя
желых самолетов Сикорского «Рус
ский витязь» и «Илья Муромец», но 
о том, кто их создал, — ни слова. 
Дело в том, что в 1918 году авиа
конструктор эмигрировал за границу. 
Этого было достаточно, чтобы на дол
гие десятилетия вычеркнуть его имя 
из истории русской авиации.

Игорь Иванович Сикорский родился 
в Киеве, в семье известного врача- 
психиатра. С раннего детства его 
влекла идея полетов человека. После 
окончания морского кадетского кор
пуса в Санкт-Петербурге он учился 
в технической школе в Париже, а в 
1907 году возвратился в Россию и 
поступил в Киевский политехни
ческий институт, который так и не 
окончил. Юношу увлекло создание 
летательных аппаратов — страсть 
всей его жизни.

Если бы Сикорский после отъезда 
из России больше не конструировал 
самолеты, он все равно остался бы 
в памяти россиян и всего мира вели
ким авиастроителем. На его счету 
27 типов машин, построенных на 
родине, и среди них — знаменитый 
«Илья Муромец», первый в мире 
многомоторный самолет, в возмож
ность создания которого тогда просто 
не верили.

В июле 1909 года он доводит до 
стадии натурных испытаний первый 
в России вертолет. Однако подъем
ная сила несущих Ьинтов оказалась 
недостаточной, и в следующем году 
появляется его новая разработка. На 
этот раз — снова впервые в России — 
машина смогла поднять собственный 
вес. Тем не менее конструктор при
ходит к выводу, что эра вертолетов 
еще не наступила. Всю свою энер
гию он направляет на создание 
самолетов. В Киеве Игорь Иванович 
построил и лично опробовал в полете 
шесть самолетов, получивших ряд 
высоких наград на конкурсах с уча
стием иностранных моделей.

С самого начала разработки Сикор
ского отличались оригинальностью 
конструкций, а самолет С-6 принес 
ему всероссийскую славу. Имея хо
рошие аэродинамические характери
стики, он показал рекордную по тем 
временам скорость полета. Это был 
первый русский самолет, доказавший
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превосходство над иностранными 
марками и принятый на вооружение 
армии.

В апреле 1912 года студента Си
корского пригласили на должность 
главного конструктора авиацион
ного отдела Русско-Балтийского 
вагонного завода. Здесь под руковод
ством Сикорского было построено не
сколько самолетов. Один из них, 
С-6Б, в сентябре 1912 года занял 
первое место в военном конкурсе, 
опередив лучшие зарубежные об
разцы.

Первым русским самолетом, про
данным за рубеж, стал С-7, на ко
тором конструктор опробовал схему 
моноплана. В 1916 году он построил 
С-19 — один из первых в мире штур
мовиков.

Перспективным направлением раз
вития авиации Сикорский . считал 
повышение скорости и грузоподъем
ности самолетов. Первое было вопло
щено в трехместном моноплане С-9, 
имевшем обтекаемые аэродинами
ческие формы и монококовый фю
зеляж. Второе направление конструк
тор связывал с созданием больших 
по размеру, массе, мощности силовой 
установки с несколькими двигателями 
машин. Именно такие самолеты, счи
тал он, нужны нашей стране с ее 
громадными расстояниями, бездо
рожьем и сложными климатическими 
условиями. Эти воздушные гиганты, 
по его мнению, будут более надежны 
и незаменимы на пассажирских ли
ниях для перевозки срочных грузов, 
для освоения Сибири, включая орга

СОЗДАТЕЛЬ 
«РУССКОГО 

ВИТЯЗЯ»
Полковник в. ДОРОШКОВ, 
кандидат технических наук

низацию сети «авиационных стан
ций».

Созданные им первые в мире тя
желые самолеты «Русский витязь» 
и «Илья Муромец» стали прообразом 
и будущих бомбардировщиков даль
него действия, и современных авиа
лайнеров.

Полномасштабная модель четырех
моторного воздушного корабля «Илья 
Муромец» находится сегодня в музее 
авиации в Монине. Его первый по
лет состоялся в декабре 1913 года. 
Это был настоящий триумф отечест
венной авиации: в технически отста
лой России построен невиданный 
самолет-рекордсмен. Он имел ком
фортабельный пассажирский салон 
с отоплением и электрическим осве
щением, спальную комнату-кабину, 
туалет. По грузоподъемности и ра
диусу действия ни в одной стране не 
было ему равного. Масса самолета 
без груза была 3500 кг, и он мог под
нимать 1500 кг. При испытаниях 
аппарат показал скорость 90— 
100 км/ч.

В одном из полетов с десятью пас
сажирами на борту была достигнута 
высота 2000 метров. Это зарегистри
ровано как мировой высотный ре
корд полетов с пассажирами. Вскоре 
«Илья Муромец» с шестью пассажи
рами продержался в воздухе 6 часов 
33 минуты. Это стало новой большой 
победой русской авиации.

Летом 1914 года воздушный гигант 
совершил свой знаменитый перелет 
Петербург—Киев. Расстояние в 700 
верст от столицы до Орши он покрыл 
без посадки за 8 часов. Обратный 
путь из Киева в Петербург самолет 
прошел за 13 часов, что было по тому 
времени мировым рекордом.

Многочисленные успехи самолета 
заставили военное ведомство обра
тить на него внимание. Характерно, 
что первоначально «Илья Муромец» 
рассматривался не как бомбардиров
щик, а как уникальное средство 
дальней разведки.

Благодаря Сикорскому и его едино
мышленникам русская армия в на
чале первой мировой войны была 
единственной, обладавшей тяжелым 
бомбардировщиком и дальним раз
ведчиком. Однако первоначальное, 
разрозненное применение воздушных 
гигантов на фронтах было неудачным. 
Чтобы доказать их эффективность, 
сформировали эскадру воздушных ко
раблей — первое в мире соединение 
стратегической авиации. Усилиями 
И. Сикорского и его сподвижника 
М. Шидловского также впервые в 
мире было налажено крупносерий
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ное производство тяжелых много
моторных самолетов. Создание «му
ромцев» способствовало появлению 
совершенно новых отраслей оте
чественной авиационной промышлен
ности — моторостроения, приборо
строения, авиационного вооружения 
и других.

Это был напряженный период в 
жизни конструктора. Сикорский 
много летал — «вывозил» армейских 
летчиков, испытывал вновь прибыв
шие или отремонтированные корабли, 
оперативно решал многочисленные 
проблемы, связанные со специаль
ным оборудованием, с вооружением 
и установкой его на самолет. Вероят
но, тогда он был единственным кон
структором в мире, который большую 
часть времени проводил не в кон
структорском бюро, а на фронте, в 
самой гуще событий. Здесь Игорь 
Иванович из первых рук получал 
информацию о поведении своего де
тища в боевой обстановке. Это давало 
возможность не только быстро вно
сить необходимые конструктивные 
изменения для повышения эффектив
ности воздушных гигантов, но и раз
рабатывать тактику их боевого при
менения.

Коллектив, возглавляемый Сикор- 
ским, помимо разработки и произ
водства бомбардировщиков и развед
чиков, обеспечивал русскую армию 
различными типами истребителей: 
многоместным, двухмоторным со
провождения, одно- и двухместным 
одномоторными перехватчиками.

Прорабатывались также вопросы 
использования тяжелых самолетов 
для десантных операций.

Одним из первых Сикорский понял 
важность концепции специализа
ции — вместо многоцелевых легких 
самолетов применять истребители, 
перехватчики, ближние и дальние 
разведчики, легкие, средние и тя
желые бомбардировщики. Создание 
этих групп боевых самолетов, пред
ставлявших собой все основные для 
того времени и ближайшего буду
щего типы, ограничивалось, к сожа
лению, отсутствием достаточного ко
личества двигателей и малыми произ
водственными мощностями. Тем не 
менее конструкторское бюро Сикор- 
ского шло в ногу со временем, во 
многих случаях даже опережая его. 
Работы коллектива принесли заслу
женную славу молодому российскому 
самолетостроению, показав всему 
миру, что в некогда отсталой стране 
происходит процесс формирования 
мощной промышленности, становле
ния научно-технических кадров, спо
собных выпускать передовую по тому 
времени авиационную технику.

Крутой поворот в судьбе конструк
тора произошел в 1918 году. Кон
чился его контракт с Русско-Бал 
тийским заводом. Говорят, что не
задолго до отъезда с группой спе
циалистов авиастроения Сикорский 
побывал у Ю. Ларина, отца жены 
Бухарина (тогда Ларин был членом 
коллегии ВСНХ). Новоиспеченный 
хозяйственник уподобил заводы по 
строительству самолетов фабрикам 
духов и помады, предложил проект 
их ликвидации и перевода на произ
водство мебели.

На человека, одержимого только 
одной идеей — строить самолеты.

это, несомненно, произвело тяжелое 
впечатление. Вскоре фабрично-за
водской комитет разрешил Сикор- 
скому выехать во Францию для ра
боты над французским вариантом 
«Ильи Муромца». В марте 1918 года 
он отплыл из Мурманска, не по
дозревая, что покидает Россию нав
сегда. Началась новая, полная ис
пытаний жизнь на чужбине.

Закончилась первая мировая война. 
Франции стал не нужен заказанный 
ранее бомбардировщик. Никому не 
было дело до конструктора-эми- 
гранта. А в России уже нача'лась 
гражданская война. И Сикорский 
решил переехать в США. 30 марта 
1919 года он ступил на землю Нового 
Света.

Игорь Иванович считал, что здесь, 
как и в России, велика потребность 
в тяжелых самолетах, а значит, он 
без работы не останется. Однако 
его надежды заняться любимым де
лом не оправдались. Момент для 
освоения обширных районов Соеди
ненных Штатов еще не наступил.

После войны и здесь авиацион
ная промышленность свертывалась, 
самолеты и двигатели продавались 
по самым низким ценам. В стране 
заметно поднялся уровень безрабо
тицы. Шансов получить какую-то ра
боту в авиации, не говоря уже о 
проектировании самолетов, практи
чески не было. Наступили очень тя
желые для Сикорского годы — без
денежье, неустроенность. Но он не 
отказался от своей мечты: создания 
многомоторных грузопассажирских 
самолетов, способных перевозить 
40—50 человек.

Конструктор не терял надежды 
вернуться в авиацию и работал над 
созданием такого самолета. Посте
пенно вокруг него образовалась не
большая группа энтузиастов из рус
ских эмигрантов, которая решила 
бросить вызов крупнейшим авиацион
ным компаниям. У нее не было 
денег, отсутствовали источники фи
нансирования, производственная ба
за, но был энтузиазм и глубокая 
вера в своего «генерального кон 
структора».

В марте 1923 года возникла фирма 
с весьма громким названием «Си- 
корски А эроинжиниринг Корпо- 
рейшн» с наличным капиталом всего 
800 долларов. Основные средства 
надеялись получить по подписке на 
акции. Учитывая большой риск пред
приятия, а также контингент под
писчиков, они выпускались по 10 
долларов. К удивлению скептиков, 
ряды пайщиков быстро росли. В 
основном это были русские эми
гранты. Рабочие, инженеры, бывшие 
офицеры старались по возможности 
внести свою лепту в создание «рус
ской» компании с русским прези
дентом.

Ранней весной Сикорский и не
сколько десятков энтузиастов начали 
работать на ферме ом ого  русского 
эмигранта близ Нью-Йорка. Обору
дование — самое примитивное. Ма
териалов не хватало. Все, что можно 
было изготовить кустарно, делали 
сами. Подбирали детали на свалках 
металлолома, покупали на распрода
жах военное имущество, ненужное 
для армии. Из-за этого Сикорскому 
приходилось все время корректи

ровать конструкцию в зависимости 
от применяемых материалов. Но не
смотря на трудности, машина полу
чалась прочной и изящной.
■ К лету 1924 года S-29A (Сикорский- 

29, А — американский), дальнейшее 
развитие «Ильи Муромца», был по
строен. Самолет производил впечат
ление: обшитые дюралем крылья и 
фюзеляж, внушительная бипланная 
коробка, мощное шасси. Пассажир
ский салон, который можно быстро 
преобразовать в грузоотсек, разме
щался в центроплане, а открытая 
кабина летчика — ближе к хвосту.

Самолет имел крейсерскую ско
рость 160 км/ч, максимальную — 
185 км/ч, был рассчитан на пере
возку 14 пассажиров.

S-29A буквально потряс Соединен
ные Штаты. Прекрасной рекламой 
надежности, грузоподъемности и 
вместимости самолета стала первая 
коммерческая перевозка двух больших 
пианино из Рузвельтфильда в Ва
шингтон. Авиаконструктор, сидя за 
штурвалом своего детища, облетел 
всю Америку вдоль и поперек, зара
батывая деньги для строительства 
будущих конструкций.

В конце 20-х годов фирма Сикор
ского построила несколько разно
образных самолетов. Наиболее удач
ными получались у него транспорт
но-пассажирские машины. А все ра
боты объединяло одно: большинство 
самолетов имело гражданское, а не 
военное назначение. Главной мис
сией авиации конструктор считал 
облегчение жизни и деятельности 
людей.

Пассажирские лайнеры Сикор
ского впервые в мире соединили 
континенты. Особую популярность 
приобрели летающие лодки и амфи
бии, которым принадлежал ряд ми
ровых достижений по грузоподъем
ности, скорости, высоте и дальности 
полета.

Часто Сикорскому приходилось не
легко. Иногда жил почти безде
нежно. Трехмоторному S-35, на ко
тором французский летчик Рене Фонк 
намеревался совершить первый бес
пересадочный межконтинентальный 
перелет, на взлете не хватило по
лосы. Самолет разбился. С ним 
рухнули почти все шансы компании: 
S-35 не был застрахован.

Не раз еще чужое небо проверяло 
конструктора на силу и прочность 
духа, на верность мечте. И он вы
держал все испытания. Талант, пом
ноженный на невероятное трудолю
бие, целеустремленность и упорство, 
сделал Сикорского одним из ведущих 
конструкторов Америки, всего мира.

Была еще одна, третья, страница 
удивительной биографии этого не
заурядного человека — он стал приз
нанным мировым авторитетом в 
принципиально новой отрасли авиа
ции — вертолетостроении. Игоря 
Ивановича никогда не покидала 
мысль о возвращении к своей пер
вой любви — геликоптерам.

Отношение к этим летательным 
аппаратам в то время было довольно 
скептическим. Мало кто верил в 
возможность их практического при
менения. Взяв за основу впервые 
разработанную в России одновинто
вую схему, Сикорский, несмотря на 
непонимание, ограниченные ресурсы.
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скудность первоначальной техниче
ской базы, построил первый работо
способный вертолет этой класси
ческой схемы. Коллектив под его 
руководством в конце 30 — начале 
40-х годов разработал основы про
ектирования и постройки серийных 
вертолетов, решил основные вопросы 
их аэродинамики, прочности. Впер
вые в мире было налажено крупно
серийное производство вертолетов 
самого различного назначения — 
гражданских и военных, легких и 
сверхтяжелых типа «летающий кран».

Винтокрылые машины с литерой 
«5» внесли свой посильный вклад 
в разгром гитлеровской Германии 
и милитаристской Японии. Они вы
возили раненых, применялись для 
связи, разведки, артиллерийской кор
ректировки. Летчики противника охо
тились за «вертушками» Сикор- 
ского. Однако их оказалось не так- 
то легко сбить. Минимальная высота 
полета (на уровне верхушек деревьев) 
затрудняла поиск вертолетов. Если 
же истребитель обнаруживал цель 
и устремлялся на нее, вертолетчик, 
пользуясь высокой маневренностью 
своей машины, ловко уходил из зоны 
огня. Истребитель проскакивал мимо. 
Тихоходный и беззащитный вертолет 
оказалось поразить значительно 
сложнее, чем скоростные цели.

Успехи вертолетов Сикорского 
стимулировали развитие этой отрасли 
авиации в других странах. С его 
лицензий началось производство 
винтокрылых машин в ведущих стра
нах Западной Европы. До последних 
лет своей жизни (умер И. Сикорский 
26 октября 1972 года) конструктор 
оставался верен своей мечте.

На вертолетах его конструкции 
были воплощены концепции верто- 
лета-крана, вертолета-амфибии, осу
ществлены первые межконтиненталь
ные перелеты, впервые выполнены 
(]}игуры высшего пилотажа, установ
лены многочисленные мировые ре
корды.

Непросто складывался жизненный 
путь выдающегося конструктора и 
неутомимого труженика. Но и живя 
длительное время вдали от Родины, 
он оставался ее патриотом. Да, он 
был благодарен Америке — стране, 
давшей ему возможность заняться 
делом всей жизни. Но и постоянно 
подчеркивал, что он «рашн аме- 
рикэн» — «русский американец». 
Всегда внимательно -следил за собы
тиями в России. В годы второй ми
ровой войны участвовал в кампании 
помощи Советскому Союзу.

Сегодня, когда мы переосмысли
ваем свою историю, заполняем об
ширные «белые пятна», к нам как 
бы возвращаются великие сооте
чественники, которыми мы вправе 
гордиться. Творческий путь, жизнен
ный подвиг Игоря Ивановича Сикор
ского свидетельствуют о том, что он 
был величайшим авиационным кон
структором XX века, и имя его по 
праву вписано золотыми буквами в 
историю отечественной и мировой 
авиации.

ЗАРУБЕЖНАЯ АВИАЦИОННАЯ ИНФОРМАЦИЯ

ИСТРЕБИТЕЛЬ- 
БОМБАРДИРОВЩИК 

F-15E

ВВС С Ш А  пр иняли  ре ш е н и е  о  зам е не  
устаревш их сам ол етов  F-111 и стре б и 
т е л е м -б о м б а р д и р о в щ и ко м  F-15E, сп о со б 
ны м  осущ ествл ять  завоевание пр е в о схо д 
ства в в о зд ухе  и вы полнять уд арны е 
задачи по  и зо ляци и  поля б о я  на б о л ь 
ш ой д ал ьности . Н овы й сам ол ет пр а кти 
чески  при  п о л н о й  внеш ней  ид е н ти ч 
ности со  сво и м  п р о то ти п о м  во  м н о го м  
отличается от  н е го . П р е ж д е  всего  зна чи 
тел ьно  и зм е н е н а  и усилена ко н с т р у кц и я  
планера. Е го ре сур с  по  ср а вн е н и ю  с 
и стр е б и те л е м  F-1S увеличен  вд вое  и со
ставляет 16 000 часов, что  при  го д о в о м  
налете о д н о го  сам ол ета  ^^o 500 часов 
по зво л и т  ВВС эксплуа ти ро вать  ка ж д ы й  
F-15E б о л ее  30 лет.

П р е терп ел а  и зм е н е н и я  ко н с т р у кц и я  
д вигател ьны х о тсе ко в . О ни стали ун и 
версальны м и и пр и сп о со б л е н ы  п о д  уста
н о в ку  Т Р Д Д Ф  П р атт-У и тн и  F-100 P W - 
220 и Д ж е н е р а л  Э л е ктр и к  F-110 GE-100, 
а т а кж е  их б уд ущ и х  усове рш е нствова н 
ных вариантов. Ц иф ровая эл ектро нная  
систем а упр авл ен и я  д ви гател ем  о б е сп е 
чивает е го  вы ход  с р е ж и м а  м а л о го  газа 
на м а ксим ал ьн ы й  ф о р са ж н ы й  за 4 се
кун д ы  —  на 40 п р о ц е н то в  б ы стр ее , чем  
использовавш аяся ранее  ги д р о м е х а н и 
ческая.

О д н о й  из ф и р м  вы дан ко н т р а кт  на 
пр о и зв о д ств о  д испл еев  ко н тр о л я  д ви га 
телей сам ол етов  F-15E. О н и  призваны  
о б ъ ед и н ить  ф ун кц и и  м н о го ч и сл е н н ы х  
и н д и ка то р о в  отд ел ьны х па рам етров  и 
ум е нь ш и ть  при  этом  массу о б о р уд о в а н и я  
и тр е б уе м ы й  для ко н тр о л ь н ы х  п р и б о р о в  
о б ъ е м . В ко н с т р у кц и и  д испл ея  п р е д п о 
лагается испол ьзовать  тверд отел ьн ы е , 
эл ектро нн ы е  ко м п о н е н т ы  и о б ъ е д и н е н 
ный и н д и ка то р  на ж и д ки х  кристаллах.

Д л я  по вы ш е н ия  ж и вуче сти  сам олета 
п р иняты  д оп о л н и те л ь н ы е  м е р ы  —  ис
пол ьзова ни е  пр о те кти р о в а н н ы х  то пл и в 
ных б а ков  и то п л и в о п р о в о д о в , запо л н е 
ние б а ков  и п р и л е га ю щ и х  о тсе ко в  
планера пе н о м а те р и а л о м . Б езопасность 
полетов  на м алы х вы сотах обеспечивает 
л о б о во е  с те кл о  из усове рш е нствова н 
н о го  по л и ка р б о н а та  п о вы ш е н но й  п р о ч 
ности. Р азм ещ ение  в сам ол ете  р а б о ч е го  
м еста  о п е р а то р а  систем ы  в о о р у ж е н и я  и 
д о п о л н и те л ь н о го  р а д и о э л е ктр о н н о го  
о б о р уд о в а н и я  пр иве л о  к  у м е н ь ш е н и ю  
о б ъ е м а  о д н о го  из  б а ков . В то  ж е  вре м я 
пл анируется  установка  по  б о ка м  в о з 
д ух о з а б о р н и ко в  ко н ф о р м н ы х  топл ивны х 
б а ков  и д о  тр е х  подвесны х. М а кси 
м альны й запас топлива при этом  соста
вит 9820 л итров .

И стр е б и те л и -б о м б а р д и р о в щ и ки  F-15Е 
о б о р у д у ю тс я  по л н о сть ю  новой  тр и п л е к 
сной  ц и ф р о во й  эл ектр о д и ста н ц и о н н о й  
си стем ой  упр авл ен и я , ра зр а б о та н н о й  
ф и р м о й  Л и р  С игл ер . О на по зво л яет

ул учш ить  хар а кте р и сти ки  сам олета на 
всех вы сотах, но  пр ед назначена  главным 
о б р а з о м  для об еспе че ния  полета в 
р е ж и м е  следования рельеф у м естности 
на вы соте 60 м е тр ов . Триплексная 
систем а, ка к  пр е д по л а га ю т специалисты , 
об еспе чи т  н е о б х о д и м у ю  степень н а д е ж 
ности пр и  полетах на малых вы сотах 
д а ж е  в случае отка за  о д н о го  из ее ка 
налов. П осле испытательных полетов 
F-1SE, ко т о р ы е  состоялись во второ й  п о 
л овине 1987 го д а , бы ло объявлено, что 
пол ет в р е ж и м е  следования рельеф у 
м естности  м о ж н о  б уд е т  вы полнять и на 
вы соте 30 м е тр о в .

П р о ве д е н и е  уд арн ы х операций  по  
и золяции  поля б о я  по требовал о  созд а 
ния н о в о го  ко м п л е кс а  прицел ьно -нави 
га ц и о н н о го  о б о р уд о в а н и я  и средств 
о то б р а ж е н и я  и нф о р м а ц и и  в кабине са
м олета . А  п о это м у  в состав экипажа 
в кл ю ч е н  о п е р а то р  систем ы  воо руж ен и я .

На F-15E установлена РЛС Х ью з APG - 
70, пр ед ставл яю щ ая со б о й  значительно 
усоверш енствованны й  вариант ра д и о 
л о ка ц и о н н о й  станции Х ью з A PG -63, к о 
то р о й  о б о р уд о ва л и сь  истребители  F-15. 
О на спо соб н а  работать  в р е ж и м е  син 
тези ро ван ия  ап е р тур ы , об еспе чи ваю щ ем  
ка р то гр а ф и р о в а н и е  по верхности  зем л и  
с вы со ко й  р а зр е ш а ю щ е й  сп о соб н о стью  
и о б н а р у ж е н и е  таких целей, ка к  аэрод
р о м ы  и м о сты  на расстоянии о ко л о  
130 км . Р азрабаты ваем ое для РЛС п р о 
гр а м м н о е  о б е спе че н и е  предусм атривает 
пр и м е н е н и е  н о в о го  р е ж и м а  «возд ух—  
во зд ух»  для д а л ьн его  поиска  во зд уш 
ных целей  —  и зл учения  с вы сокой  ча
стото й  п о вто р е н и я  им пул ьсов  и строб и- 
р о ва н и е м  по  дальности . Так ка к  работа 
РЛС в р е ж и м е  н е п р е р ы в н о го  изл уче
ния д е м а ски р уе т  сам ол ет, пр ед усм о тр е н  
р е ж и м  в р е м е н н о го  о д и н о ч н о го  скан и 
рования , после к о т о р о го  пол ученное  
р а д и о л о ка ц и о н н о е  и зо б р а ж е н и е  «за
м о раж и вае тся»  на и нд и каторе . На наи
б о л ее  о п а сн о м  ко н е ч н о м  участке  атаки 
н а зе м н о й  цели РЛС не излучает сигналов.

В ко м п л е кт  б о р т о в о го  р а д и о э л е ктр о н 
н о го  о б о р уд о в а н и я  F-15E планируется 
в кл ю ч и ть  терм ин ал  ед иной  систем ы  
ра спр е д е л е н и я  такти ческой  и нф о р 
м а ц и и , п о зв о л я ю щ и й  о то б р а ж а ть  на цвет
н о м  и н д и ка то р е  данны е о возд уш н о й  
о б ста н о вке  по  л ю б о м у  направл ению  
о тн оси тел ьн о  сам олета на расстоянии 
д о  64 км . Эта и н ф о р м а ц и я  вкл ю чае т  дан
ные о  м е с то н а хо ж д е н и и  и направлении 
д в и ж е н и я  «своих» , «чуж и х»  и н е о п о з 
нанны х са м ол етов , о  с ко р о сти  и вы
соте  полета вы д е л е н н о го  л е тчи ко м  ле
тате л ьн ого  аппарата и, в о з м о ж н о , о его  
типе. К р о м е  то го , на и нд и ка то р е  м о ж е т  
о тоб р а ж а ть ся  и нф о рм а ц и я  о зон е  д ей 
ствия б о р т о в о й  РЛС, заранее о п р е д е 
л енны х в о зд уш н ы х  ко р и д о р а х , го суд а р 
ственны х гр ан иц ах , м е сто н а хо ж д е н и и  и 
зонах действия средств П В О  своих войск 
и п р отивн и ка .

И стр е б и те л ь -б о м б а р д и р о в щ и к  F-15E 
станет пе р в ы м  са м о л е то м  Н А ТО , осна
щ ае м ы м  се р и й н о й  м аловы сотной  при- 
ц е л ьн о -н а ви га ц и о нн о й  си стем ой  LANTIR N. 
О на состои т  из д вух подвесны х ко н 
те йн е ров  —  н ави гац и он но го  и при
ц е л ьн о го , устанавливаем ы х соответствен
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И с тр е б и те л ь -б о м б а р д и р о в щ и к  F - I5 E .

но по д  правы м  и левы м  в о з д у х о з а б о р 
никам и . П о д ве сн о е  в о о р у ж е н и е  рас
полагается на пи л он е  п о д  ка ж д о й  ко н 
сол ью  кр ы л а  и в о д н о м  п о д ф ю з е л я ж - 
но м  пил оне . В ко р м о в о й  части правой  
консол и  кры л а  располагается ш ести
ствольная пуш ка  М 61А 1 «Вулкан» кал и б 
р о м  20 м м  с бо езапа сом  940 снарядов. 
О р у ж и е  класса « во зд ух— возд ух»  в кл ю 
чает упр авл яе м ы е  р а ке ты  А 1 М -9  «Сай- 
д ви нд ер »  м алой дальности  и А 1 М -7  
«С пэрр оу»  или А 1 М -120  A M R A A M . Во
о р у ж е н и е  класса « во зд ух— зем л я»  м о ж е т  
в кл ю чать  ш есть УР Х ь ю з  А С М -6 5  
«М е й вр и к» , упр авл яе м ы е  и н еупр ав 
ляем ы е б о м б ы , в то м  числе яд ерны е 
б о м б ы  В-57 или В -61.

П р о гр а м м а  летны х испы таний F - i^ c  
рассчитана на три  го д а . ВВС С Ш А  пла
нировали за купи ть  не м е не е  150 таких 
сам олетов  для зам е ны  сущ е ствую щ и х  
п р о ти во р а д и о  л окац ио нн ы х  сам ол етов  
М а кд о не л л  Д у гл а с  F-4C «Уайлд Уизл». 
П редполагается , что  заказ  ф и р м е -п о д - 
р я д ч и ку  м о ж е т  бы ть вы дан к  м а рту  
1990 года.

О сновны е ха р а кте р и сти ки  истре би те л я- 
б о м б а р д и р о в щ и ка  F-1SE: ра зм ах  кр ы 
ла —  13,05 м , д лина сам олета —  19,43 м , 
высота сам олета —  5,63 м , площ адь 
кры ла  —  56,5 м^. С татическая тяга
о д н о го  двигателя на ур о вн е  м о р я  ф о р 
сированная /н е ф о р си р о в а н н а я  —  10 6 3 7 / 
6520 к гс . М асса п ус то го  о б о р уд о в а н 
н о го  сам олета —  14 380 к г . Боевая
н а гр узка  м аксим ал ьная —  10 650 кг.
М а ксим ал ьная  взлетная масса —  36 740 кг. 
М а ксим ал ьная  ско р о сть  у зе м л и  —  
1480 к м /ч .  П р а кти ч е ски й  п о то л о к  —  
18 300 м . П е р е го н о ч н а я  д альность —  
б о л ее  5550 км . П р о д о л ж и те л ь н о сть  по 
лета с м а ксим ал ьн ы м  запасом  топлива —  
более 5 часов.

ЛОПАСТЬ BERP

Р азработаны  лопасти н е сущ его  винта 
из ко м п о зи ц и о н н ы х  м атериалов с рас
ш и ря ю щ ей ся  стрел о ви д н о й  за ко н ц о в ко й  
типа BERP (B ritish  E xperim enta l R oto r 
P rog ram ). На вер то л е те  с та ки м и  л опа
стям и НВ У эстленд  «G -Л ин кс»  11 ав
густа 1987 год а  бы л установлен м и р о в о й  
р е ко р д  с ко р о с ти  го р и зо н та л ь н о го  п о 

лета 400,87 к м /ч .  П ри  этом  ско р о сть  
об те ка н и я  ко н ц а  наступаю щ ей  лопасти 
была б л и зка  к  с ко р о с ти  звука  (со о тве т 
ствовала числу М  =  0,97). П о заявл ению  
пред ставител ей  ф и р м ы , установленны й 
два го д а  назад  р е к о р д  с ко р о сти  не о тн о 
сился к  р е кл а м н ы м , а п р о д е м о н с тр и р о 
вал усп е ш н о е  п р и м е н е н и е  л опасти , спо 
со б н о й  вы д е р ж а ть  пол ет на р е ж и м е  эк
сп е р и м е н та л ь н о го  о ко л о з в у к о в о го  числа 
М  и в р е ж и м е  затягивания сры ва п о 
т о ка  с о тступ а ю щ е й  лопасти . К о н с т р у к 
то р ы  о ж и д а ю т  ул учш ен и я  ско р о стн ы х  
х а р а кте р и сти к  б уд ущ и х  л е гки х  боевы х 
и п р о ти во та н ко вы х  вер то ле тов  пр и  п р и 
м е не н ии  на них л опастей  BERP.

КОМПОЗИЦИОННЫЕ 
МАТЕРИАЛЫ 

В ВЕРТОЛЕТОСТРОЕНИИ

С реди  ф а кто р о в , вл ияю щ их на п р о 
гр есс  в ве р то л е то стр о е н и и , о со б о е  м е 
сто  се го д н я  отвод и тся  р а зр а б о тке  и п р и 
м е н е н и ю  новы х м атериал ов, в п е р в ую  
о ч е р е д ь  ко м п о з и ц и о н н ы х . И спол ьзование  
в ко н с т р у кц и и  планера вертолета не

м еталлов по зво л яет ум еньш ить массу 
пусто го  с н а р я ж е н н о го  летательного  ап
парата, ул учш ить  е го  характеристики, 
в то м  числе повы сить скоро сть  полета, 
снизить  эксплуатационны е расходы  и 
ра сход ы  на техн и ч е ско е  обслуж ивание. 
У вертолетов  во е н н о го  назначения новые 
м атериалы  призваны  обеспечить вы пол
нение треб ований  м иним альной  замет
ности и уязви м ости .

В апрел е  1987 год а  заверш ена сборка  
э ксп е р и м е н та л ь н о го  вертолета 360,- при 
р а зр а б о тке  к о т о р о го  использованы  не
ко то р ы е  а э род и на м и ческие  усоверш ен
ствования. Ф ю з е л я ж  вертолета пр о 
д ол ьн ой  схем ы  —  ц е л и ко м  из ко м 
п о зи ц и о н н ы х  м атериалов (ш пангоуты  из 
у гл е во л о кн а , панели с заполнителем  из 
н о м е кса  и о б ш и вко й  из кевлара), ло 
пасти и втулки  несущ их винтов и валь 
пр иво д а  вы полнены  с использованием 
сте кл о во л о кн а . Все это позволило  полу
чить о б щ у ю  э ко н о м и ю  массы пустогс 
вертолета  в 15 пр оц е н тов . Взлетная мас
са —  13 800 кг. Х арактерно , что планер 
с о д е р ж и т  на 83 пр оце нта  м еньш е де
талей, на 93 пр оце н та  сн иж е но  числе 
кр е п е ж н ы х  элем ентов .

Над со зд а н и е м  втулки  несущ его  винт( 
вертолета из ко м п о зи ц и о н н ы х  материа 
лов работает ф и рм а  С и ко р с ко го . Спе 
циалисты  пр е д по л а га ю т и зготовить  е< 
це л и ко м  из э п о кси д н о го  стекл о - i 
угл епл астика . Косая укл ад ка  и плетени< 
во л о ко н , по  их расчетам , б уд ут  предо 
твращ ать отслаивание материала. Э ко  
н ом и я  массы в ре зультате  прим енени  
нем еталл ических материалов состави 
пр иб л изител ьн о  41 кг.

Р аботаю т на ф и рм е  над ра зр аб о тко  
б о л ее  л е гки х  м атериалов в целях рас 
ш и ре ни я  в о зм о ж н о сте й  пр им енения 
эксплуатации  вертолетов . Предполагае 
M oe j н а п р и м е р , введение в эксплуатг 
ц и ю  ч ере з  десять  лет интерметаллк 
ческих сое ди н ен и й , таких ка к  алю м ини 
ж е л е за  или хр о м а , позвол ит изготае 
ливать ко р п усы  изделий, толщ ина стс 
н о к  ко то р ы х  в ш есть раз м еньш е, чем 
сущ ествую щ и х. Подсчитать экономичс 
с ку ю  вы го д у  от пр им ен ен ия  новых м( 
териалов се год н я  тр уд н о , так ка к  он 
в пять-ш есть раз д о р о ж е  обычных.

САМОЛЕТ В «УПАКОВКЕ»

З а п а д н о ге р м а н ски е  специалисты  npi 
вели испы тания в аэродинамическс 
тр уб е  п о верхн остей , покры ты х синт< 
ти ч е ско й  п л е н ко й  с б о р о зд ка м и , высо 
и ш ирина  ко то р ы х  0,05 м иллим етр 
О казал ось , что  они испы ты ваю т знач 
тел ьно  м е ньш е е  сопротивление  во 
д уха . П р и ч е м  разница  м о ж е т  составля 
д о  восьм и  пр оце н тов . И хотя для бол 
ш о го  сам олета такое  синтетическ( 
п о кр ы ти е  б уд е т  весить д о  150 кг, и 
следователи  приш ли к вы воду, что э 
вдвое легче  кра ски . А эко но м и я  топли 
при эксплуатации  сам олета в «упаковке 
по  расчетам , составит 50 тонн  еж егод н

П о  м а те р и а л а м  иностранн ой  печати.

ЗАРУБЕЖНАЯ АВИАЦИОННАЯ ИНФОРМАЦИЯ
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С интересом слежу за публика
циями в журнале по пробле
мам интернациональных от
ношений, интернационального 
воспитания воинов. Полагаю, 

что широкое обсуждение этой темы 
на сентябрьском (1989 г.) Пленуме 
ЦК КПСС, Съезде народных депутатов 
СССР, обмен мнениями и опытом в 
печати полезны для командиров, полит
работников, партийных и комсомоль
ских активистов, использующих се
годня любую возможность разнообра
зить, привнести что-то новое в си
стему интернационального воспи
тания.

сознания и культуры, этнографиче
ских черт даже при высоком уровне 
общеобразовательной и политической 
подготовки офицеров вряд ли при
ходится.

У себя мы, конечно, при форми
ровании групп политзанятий этот 
недостаток учтем и, насколько бу
дет возможно, исправим. Но проб
лема-то остается. Журналу, на мой 
взгляд, следует привлечь к ней вни
мание командования и политического 
управления ВВС, кадровых органов, 
военкоматов и других заинтересован
ных организаций. Нужны в частях 
и командиры, и летчики, и инженеры,

ИНТЕРНАЦИОНАЛЬНОМУ ВОСПИТАНИЮ —  НОВЫЕ ПОДХОДЫ

НЕ ПОТЕРЯТЬ 
ЗА ФОРМОЙ ЦЕЛИ

Интернационализм был и остается важнейшим элементом 
нашего мировоззрения, идейным кредо коммунистов.

И з м а т е р и а л е !  с е н тя б р ь с ко го  
(1 9 8 9  г .|  П л е н у м а  Ц К  К П С С

Майор М. АГРОНСКИЙ.

Вместе с тем многие авторы, как 
мне кажется, чересчур увлекаются 
формами и методами работы. Я не 
против поиска, инициативы, но про
тив возрождения культа формы. 
Иначе мы опять вернемся к тому, 
что всевозможные дни, месячники, 
декады союзных республик и другие 
мероприятия будут проводиться для 
отчета, а не для людей. Кроме того, 
подготовка масштабных по замыслу 
и композиции агитационно-пропаган
дистских и культмассовых мероприя
тий — это знает каждый пропаган
дист части — отнимает столько вре
мени и сил, что легко упустить из 
виду другие направления организа
торской и политико-воспитательной 
работы. А ведь задачи воспитания 
культуры межнационального обще
ния, интернациональных чувств как 
никакие другие требуют комплек
сного подхода и решения.

Мы в политическом отделе про
анализировали национальный состав 
частей и отдельно — агитационно
пропагандистского актива. Выводы, 
прямо скажу, заставляют задуматься.

Среди личного состава срочной 
службы, например, много представи
телей народов среднеазиатских и за
кавказских республик. В то же время 
из 60 руководителей групп полити
ческих занятий не оказалось ни од
ного представителя этих народов. 
Мало их и, вообще, среди офицеров, 
прапорщиков. Думается, что при 
таком соотношении национального со
става воспитателей и воспитуемых 
всерьез говорить о таких понятиях, 
как национально-психологическая 
совместимость, учет национального
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и техники разных национальностей, 
своим примером в службе, активным 
участием в воспитательной работе 
утверждающие в воинских коллек
тивах подлинно интернационалист
ский дух.

Пора, думается, переходить от раз
говоров к делу и в решении проб
лемы слабого владения русским язы
ком значительной частью призыв
ников из среднеазиатских республик. 
Будем откровенны: тот «ликбез»,
который действует ныне в некоторых 
авиационных частях и подразделе
ниях по инициативе партийных и 
комсомольских активистов, руко
водителей групп политзанятий, едва 
обеспечивает «прожиточный ми
нимум» знаний русского языка млад
шими авиационными специалистами. 
Не случайно роль механика-солдата, 
сержанта в эскадрильях и ТЭЧ ста
новится все ниже и ниже.

Выход из создавшегося положения, 
на мой взгляд, — в координирован
ной работе военных комиссариатов, 
местных органов народного образова
ния, клубов и школ ДОСААФ, военно- 
патриотических объединений. За те 
несколько лет, что проходят от по
становки юношей на учет в воен
комате до момента их призыва в 
армию, они должны научиться хотя 
бы разговорному языку. И это можно 
сделать, если работники военных ко
миссариатов будут нести администра
тивную и партийную ответственность 
за качество подготовки молодого по
полнения.

На страницах военной печати все 
чаще и острее поднимаются вопросы, 
связанные с повышением роли со

циологических исследований в армей
ских коллективах, учетом получен
ных данных в практической деятель
ности командиров, политработников, 
партийных и комсомольских организа
ций. Считаю, что назрела необходи
мость разработки соответствующих 
методик и в области исследований 
проблем интернационализации ар
мейской жизни, а главное — в во
оружении этими методиками тех, кто 
непосредственно занимается воспи
танием личного состава.

Мы часто сетуем, что солдаты и 
сержанты мало читают. Я разгова
ривал по этому поводу со многими 
молодыми авиаторами разных нацио
нальностей. Они говорят, что не каж 
дому по силам прочитать, понять 
книгу на русском языке. На их 
родных же языках литературы в биб
лиотечных фондах или нет совсем, 
или попадаются такие книги, ко
торые читать неинтересйо. В этой 
связи у меня есть предложение: 
Воениздату начать выпуск библи
отечной серии лучших литературных 
произведений на языках народов 
союзных республик.

И раз уж зашла речь о взаимо
связи культуры и национальных от
ношений, влиянии литературы, ис
кусства на процесс интернациональ
ного воспитания, надо, видимо, с 
позиций современных требований 
оценить и пересмотреть подходы к 
работе наших культпросветучрежде- 
ний, армейских творческих коллек
тивов.

Вспоминаю свою службу в составе 
ограниченного контингента советских 
войск в Афганистане. Какой прилив 
патриотических, интернациональных 
чувств вызывали у авиаторов вы
ступления Краснознаменного ансам
бля песни и пляски Советской Ар
мии имени А. Александрова, ансам
блей Закавказского, Одесского, При
балтийского, Туркестанского и дру
гих военных округов! Надо было 
видеть лица офицеров, прапорщиков, 
солдат, когда с импровизированных 
сцен и площадок звучали музыка, 
песни их родины, исполнялись народ
ные танцы. Увы, в Афганистан было 
летать престижно, чего не скажешь 
о наших авиационных гарнизонах, 
тем более отдаленных.

Делу интернационального воспита
ния могли бы, думается, эффектив
но способствовать шефские поездки 
в части и гарнизоны комсомоль
ских агитбригад союзных республик, 
более продуманная система организа
ции гастролей профессиональных и 
самодеятельных художественных кол
лективов.

Кто-то из читателей может заме
тить: ну, мол, размечтался про
пагандист! А я ведь ничего необыч
ного, невыполнимого не предлагаю. 
Мало того, многое из сказанного 
входит или должно, на мой взгляд, 
входить в обязанности должностных 
лиц, связанных с воспитанием вои
нов или обеспечением воспитатель
ного процесса. И если мы хотим 
видеть своих подчиненных, сослужив
цев подлинными патриотами и 
интернационалистами, для этого 
каждому на своем участке работы 
надо потрудиться как следует.

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



КОСМОНАВТИКА —  НАУКЕ И НАРОДНОМУ ХОЗЯЙСТВУ

В ИНТЕРЕСАХ ЗДРАВООХРАНЕНИЯ
Н. ГУРОВСКИЙ, 
доктор медицинских наук, 
лауреат Государственной премии СССР

С егод ня , пож ал уй , нет такой  о б 
ласти чел овеческой  д еятельности, 
ко то р а я  не ощ утила бы  на себе 
с ти м у л и р у ю щ е го  влияния ко с 
м о на вти ки . О на об ога ти л а  не

т о л ь ко  наши знания о  ко с м о с е  и З ем л е , 
н о  и зд р а воо хран ен и и . П о  м е р е  р а з 
вития пи л о ти р уе м ы х  ко см и ч е ски х  п о 
летов соверш енствовались м е то д ы  к о н 
трол я  за со сто я ни е м  зд о р о в ь я  ко с м о 
навтов, м н о ж и л и сь  знания о  в о з м о ж 
ностях человека , пр оцессах е го  п о д 
го то в ки  к  сур о в ы м  испы таниям  в пол е
тах. Сейчас ко см и ч е ска я  м е д иц ин а  п р и 
носит по л ьзу  о хр ан е  зд о р о вь я  л ю д ей  
в ко см о се  и на З ем л е .

Вот н е ко то р ы е  ко н кр е тн ы е  п р и м е р ы  
взаим освязи  ко см и ч е ско й  и зе м н о й  м е 
дицины .

К а к  и звестно, ещ е в п р оц е ссе  с в о е го  
становления ко см и ч е ско й  м е д и ц и н е  
п риш лось  реш ать задачи о тб о р а  и п о д 
го то в ки  косм он автов  к  вы пол н ен и ю  
орбитальны х полетов, р а зр а б о тки  т р е 
бований  к сре д е  обитания в невесо
м ости  и систем ам  ж и зн е о б е сп е ч е н и я , 
о ц е н ки  реакций  о р га н и зм а  на в о зд е й 
ствие ф акторо в  ко с м и ч е с ко го  полета. 
С пециалисты , начавш ие р а б о ту  в этой 
области, стол кнул ись  с н е д о ста тко м  зна 
ний по  ряд у показателей , в частности, 
ка ки м и  д о л ж н ы  бы ть р е акц и и  з д о р о 
в о го  человека  в ра зл ичны х условиях или 
к а ко в о  оп ти м а льное  с о д е р ж а н и е  в р е д 
ных прим есей  в а тм о сф е ре  ко с м и ч е 
с к о го  кора б л я . В связи с этим  бы ли 
пр овед е ны  специальны е исследования 
по  у гл уб л е н и ю  наш их знаний о  границах 
н о р м ы  и па то ло ги и . Их резул ьтатам и  
стали пользоваться кл иницисты , зан и 
м аю щ иеся л е чен и ем  бол ьны х.

П ри обследовании  ко см он автов  бы ли 
уточне ны  м е то д и ки , пр им ен явш иеся  при 
о тб о р е  л етчиков , ра зр аб о тан ы  новы е 
м е то д ы , п о зво л ивш и е  вы являть с кр ы ту ю  
п а то л о ги ю . Н ы не они  вош ли в кл и н и 
ч е скую  пр а кти ку , н а п р и м е р , при  иссле
довании  ве сти б ул я р н о го  анализатора и 
выявлении с кр ы то й  ко р о н а р н о й  н е д о 
статочности .

К а к  известно, невесо м ость  вы зы вает 
д етрен и рова нн о сть  м ы ш е ч н о й  систем ы , 
изм енения се р д е чн о -со суд и сто й  д е я 
тельности, ко стн ой  систем ы , м и н е р а л ь 
н о го  обм ена . В связи с этим  п о тр е б о 
валось провести  исследования, направ
ленны е на изучен и е  влияния на о р га н и зм  
сн иж е ни я  д вигател ьной  активности . М о 
д ел ью  невесом ости  в л аб ора тор ны х 
условиях сейчас п р и н я то  считать п о 
стельны й р е ж и м .

К азалось бы , ка ко е  о тн о ш е н и е  и м е ю т  
эти исследования к  п р а кти ке  зд р а во 
охранения? О казы вается, сам ое  п р ям о е . 
Ги по кин ези я  им ее т  бо л ьш ое  значение 
ка к  э ти л о ги че ский  ф а кто р  во зн и кн о ве ни я

ряд а  заболеваний, и п р е ж д е  всего  
се р д е чн о -со суд и сто й  систем ы .

И сследование зд о р о в ы х  л ю д е й  вы я
ви л о  ряд  си м п то м о в , хар акте рн ы х  для 
состояния ги п о ки н е зи и . Знать их н е о б 
х о д и м о  кл ин и ци ста м , ко то р ы е  у постели 
б о л ь н о го  д о л ж н ы  д иф ф е р е н ц и р о ва ть : 
ка ки е  явления пр о и схо д ят  за счет о сн о в 
н о го  заболевания, а каки е  —  лиш ь за 
счет о гран и че н ия  п о д в и ж н о сти .

Идея н е п р е р ы в н о го  д и ста н ц и о н н о го  
ко н тр о л я , реализованная в ко см и ч е ско й  
м е д иц ин е , нашла п р а кти ч е ско е  п р и 
м е не н ие  в кл ин и ках , к у р о р то л о ги и , вра
ч е б н о м  ко н тр о л е  за спо р тсм е н а м и . С о з 
дана и специальная аппаратура на п р и н 
ципах, за л ож ен н ы х  в ко с м и ч е ско й  м е д и 
цине. П о д об н ы е  систем ы  и спол ьзую тся  
в по сл е о п е р а ц и о н ны х  и р е а н и м а ц и о н 
ных отд ел ени ях  м н о ги х  л ечеб ны х у ч 
р е ж д е н и й . П р о хо д и т  испы тания б и о те л е 
м е тр ическая  систем а  «Телеконт», п р е д 
назначенная для ко н тр о л я  за состоя ни ем  
бол ьны х, пе рен есш их и н ф а ркт  м и о ка р д а .

Р езон но  б ы л о  бы  использовать ко с 
м и ч е ски е  линии спутн и ко в о й  связи для 
б о л ьн и ц , н аход ящ ихся  в отд аленны х от 
вед ущ их м е д и ц и н ски х  це н тр о в  страны  
р е ги о н а х . П р ин ц ипиа льн ой  сл ож н ости  
для реализации  такой  «д и ста нц ио нно й  
д иа гн о сти ки »  ны не нет. П р о то ти п  п о 
д о б н о й  систем ы  бы л  ап р о б и р о ва н  в пе
р и о д  работы  28-й со ве тско й  экспед иц ии  
в А н та р кти д е . С п о м о щ ь ю  портативны х 
м е д и ц и н ски х  п р и б о р о в  врач п р я м о  в 
палатке  снял э л е кт р о ка р д и о гр а м м у  и 
и зм е р и л  кр о в я н о е  давление у о д н о го  
из уча стни ко в  эксп ед иц ии . Эти данйы е 
в виде ц и ф р о во й  р а д и о гр а м м ы  бы ли 
пе ред ан ы  ч е р е з  с п у тн и к  в М о с кв у , гд е  
их расш иф ровали  и пр оанал изировал и , 
а за кл ю ч е н и е  опять ж е  ч е р е з  сп утн и к  
пе ред ал и  врачу в А н та р кти д у .

П р ин ц ип ы  «д и ста нц ио нно й  д и а гн о 
стики »  бы ли п о л о ж е н ы  в основу  ра 
б о ты  п е р е д в и ж н о й  автом ати зир ован н ой  
л аб ора тор ии  (« А втоса н» ) для массовы х 
об сл ед ований  населения. Эта л аб ора то 
рия оснащ ена п р а кти ч е ски  такой  ж е  м е 
д и ц и н ско й  а п пар атурой , ка к  и о р б и та л ь 
ная ко см и ч е ска я  станция «Салю т».

О б след ование  о д н о го  пациента зан и 
м ает о ко л о  15 м и н ут. П ри это м  и зм е р я е т 
ся и вы числяется о ко л о  50 по каза те ле й . 
Д в е  портативны е Э ВМ  осущ ествл яю т 
анализ данны х, а втом ати чески й  о п рос  
пациентов  и о б р а б о т ку  всей и н ф о р м а 
ции. Все сведения о к а ж д о м  об сл е
д о в а н н о м  м о гу т  вкл ю чаться в б а н к д ан 
ных и испол ьзоваться в дал ьнейш ем  
при  е ж е го д н ы х  наб лю д ен иях .

К со ж а л е н и ю , по ка  та ки м и  « ко с м и 
чески м и  м е то д а м и »  м ы  м о ж е м  охватить 
д а л е ко  не все население.

Д л я  исследования ки с л о р о д н о го  снаб 
ж е н и я  ко см он авта  созд ан  п р и б о р  «О кси - 
м е тр » , ко то р ы й  сейчас и спол ьзуется  в

н е ко то р ы х  кл ин и ках  для диагностики
ряда заболеваний; в стом а тол о ги че 
ско й  —  пр и  парод онтозах , в хи р ур 
ги ческой  —  при пластических опера
циях, в терап евтическо й  —  при иш ем и
ческой  бо л е зни  сердца.

С пециалисты  косм и ч е ско й  м едицины  
разр або тал и  м е то д и ки  исследования ки 
ш ечной  м и кр о ф л о р ы , ко то р ы е  исполь
зую тся  в кл и н и че ско й  п р акти ке  при
изучении  ее состояния у больны х с хро 
нич е ски м и  заболеваниям и ж е л уд очн о -
ки ш е ч н о го  тракта.

М е то д  д ето кси ка ц и и  д о н о р ско й  крови 
при  д л ител ьн ом  хранении пред усм а три 
вает ее пр о пуска н и е  —  предварительно 
и н куб и р о в а н н о й  (за  1 — 1,5 часа д о  пр о 
ц е д ур ы ) ад е н и н о м  и и н о зи н о м  —  через 
ко л о н ку  с со р б е н то м  (типа С КН -100). Он 
по зво л яет  хранить та кую  кровь  до  52 
с у то к . В л ечебной  пр а кти ке  д о н о р скую  
кр о в ь , ко н се р ви р о ва н н ую  на гл ю ко з о - 
ц и тр о н н о м  консерванте , хранят 10— 15
суто к . Разница сущ ественная. К ом и тет  
по  делам  о ткры ти й  и изобретений  
оц енил  п р е д л о ж е н н ы й  м е то д  как и м е ю 
щ ий бол ьш ое наро д но хозяй ствен н ое  зна
чение . Он дает э ко н о м и ю  о ко л о  2000 
р уб л е й  при хранении  о д н о го  литра крови .

В ко с м и ч е с ко м  полете нет естествен
ной см е ны  дня и ночи, и м н о ги е  ф ункции 
ор га н и зм а  лиш аю тся си нхронизаторов ,
что  м о ж е т  привести  к  д исинхронозу . 
П р о б л е м а  б и о л о ги че ски х  часов имеет 
б о л ьш ое  значение. И зучение б и оритм ов  
актуал ьно  в связи с трансм еридионал ь
ны м и  перелетам и  пассаж ирских сам о
летов, наличием  в н а р о д но м  хозяйстве 
м н ого ч и сл е н н ы х  проф ессий, связанных 
со  см е н н ы м  пр о и зво д ство м . Работы по 
би о р и тм и о л о ги и , вы полненны е в интере
сах ко см и ч е ско й  би ол о ги и  и м едицины , 
внесли сущ ественны й вклад и в эту 
п р о б л е м у .

В за кл ю ч е н и е  следует остановиться 
ещ е на о д н о м  вопросе . При отборе 
ко см он автов  п си хол оги че ско е  обсле
д ование п о м о га е т  выявить скры ты е и 
атипичны е ф ор м ы  расстройств, п р о г
нозир овать  по вед енческие  и эм оциональ
ные ре акци и  чел овека  в условиях стрес
са, оп ред ел и ть  ря д  законом ерностей  
взаим од ействия  л ю д е й  в процессе гр уп 
повой  д еятельности, обосновать прин 
ципы  гр у п п о в о го  отбора . Это позволяет 
правил ьно  уко м п л е кто ва ть  гр уп п у  людей 
для совм естно й  деятельности, в част
ности 8 спо рте  при  ком плектованик 
ко м а н д , при  ф ор м и рова ни и  гр упп  дл! 
по ход ов  к  С е ве р н о м у  полю су, горны ) 
восхо ж д е н ия х .

Так новая область знаний наряду < 
р е ш е н и е м  специальны х задач стимули 
руе т  развитие  об щ ей  би ол о ги и  и прак 
т и ч е с ко го  здр авоо хранени я , обогащ а! 
их новы м и  м е то д а м и , идеям и.
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СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ

«ЛУНА», «ВЕНЕРА», «МАРС»
(О вкладе Г. Бабакина в космонавтику)

Генерал-лейтенант в отставке Г. ТЮЛИН

В ыдающийся конструктор и уче
ный, Герой Социалистического 
Труда, лауреат Ленинской пре
мии, член-корреспондент АН 
СССР Георгий Николаевич Ба

банин — достойный преемник и про
должатель дела, начатого С. Коро
левым, по освоению дальнего кос
моса беспилотными автоматическими 
станциями.

Непродолжительный, всего шести
летний период его работы в кос
монавтике начался в 1965 году, когда 
Королев выступил инициатором пере
дачи ряда программ другим кон
структорским организациям.

Этот процесс был не кратковре
менным и далеко не простым. Сер
гей Павлович долго размышлял, оце
нивая достоинства «главных», ко
торым предстояло принять ту или 
иную программу. О Бабакине он имел 
достаточно высокое' мнение, говорил 
о нем, что этот — «с царем в го
лове», и не случайно наиболее слож
ный и перспективный раздел был 
отдан именно ему. И он оправдал 
доверие Королева, хотя не являлся 
его воспитанником. Не без сожале
ния Сергей Павлович расставался 
со своими программами освоения 
Луны и планет Солнечной системы, 
но огромный объем предстоящих ра
бот («Союз», стыковки, долговре
менные обитаемые станции, их снаб
жение, обслуживание с выходами в 
открытый космос) требовал сосре
доточения сил даже для такого мощ
ного КБ, как коллектив Королева 
с его опытным производством.

Напомним, что последние пять 
«лунников» Королева «Луна-4 ...-8» 
использовались для отработки мяг
кой посадки, столь необходимой для 
последующего «штурма» Луны, ко
торый начался с полета станции 
«Луна-9». Ее старт состоялся менее 
чем через месяц после кончины 
Сергея Павловича Королева. В Гос- 
комиссии, которую мне довелось воз
главлять, при запуске «Луны-9» поя
вился новый технический руководи
тель — Г. Бабакин. Научное ру
ководство по-прежнему оставалось 
за М. Келдышем.

Бабакин родился в ноябре 1914 года 
в Москве. Будучи школьником, 
увлекся радиоделом и по окончании 
семилетки поступил на краткосроч
ные курсы радиомонтеров Общества 
друзей радио. В конце 1930 года он 
стал старшим радиомонтером Мо
сковской телефонной сети, а в 1932 
году — Московской городской радио
сети.

Во второй половине 1932 года Геор
гий Николаевич перешел на работу 
в парк культуры «Сокольники», а в 
начале 1936 года его призвали в 
Красную Армию, в Московскую Про

летарскую стрелковую дивизию, где 
он служил радистом. Спустя полгода 
медицинская комиссия признала его 
не пригодным к дальнейшему про
хождению службы.

По возвращении из армии он по
ступил работать в ЦПКиО им. Горь
кого, затем перешел в лабораторию 
автоматики Академии коммунального 
хозяйства при Совнаркоме РСФСР 
и в 1937 году сдал экстерном за 
десятилетку. Через двадцать лет он 
получил диплом инженера, сдав эк
замены также экстерном. Самообра
зование* — вот путь, который привел 
его сначала на роль ведущего, а затем 
и главного разработчика новой тех
ники.

С Георгием Николаевичем мы поз
накомились в 1947 году, когда я был 
прикомандирован из Министерства 
обороны в НИИ машиностроения. В 
одном из отделов этого института 
работал Г. Бабакин. Там мы и под
ружились. Но в 1950 году тематику, 
которой он занимался, передали дру
гому ведомству, и наши контакты 
носили случайный характер. Вновь 
они возобновились лишь в начале 
1965 года, когда автоматические стан
ции, разработанные его КБ, стали 
объектами рассмотрения нашей Гос- 
комиссии.

«Луна-9» стала первым и сразу 
успешным экспериментом возглавля
емого Бабакиным коллектива.

Совершив мягкую посадку в «Океане 
бурь», она обеспечила проведение 
семи сеансов радиосвязи, в четырех 
из которых передавалось телевизион
ное изображение лунной панорамы 
при различных условиях освещен
ности. Кроме того, «Луна-9» поло
жила конец длительным спорам уче- 
ных-селенологов и доказала, что 
поверхность Луны твердая.

Успех мягкой посадки вдохновил 
коллектив КБ и всю кооперацию. 
Только в течение 1966 года были 
запущены еще четыре космических 
автомата к Луне, три из которых 
стали ее искусственными спутниками, 
а последний совершил вторую по- 

'садку вблизи «Океана бурь».
Госкомиссия вместе с коллективом 

разработчиков и ученых (селенологов, 
геохимиков, небесных механиков) 
напряженно трудилась, анализируя 
получаемые результаты, уточняя 
программы очередных эксперимен
тов, находясь то на космодроме, то 
в Центре управления полетом. Разу
меется, главная тяжесть этих забот 
легла на плечи главного конструк
тора Г. Бабакина, его ближайших 
заместителей и помощников, опера
торов смен управления полетом и 
конечно же директора опытного 
производства А. Милованова.

Появление аппаратов третьего no-

г. Б абакин.

коления, таких, как «Луна-15», ве
сом около 5,7 тонны, использование 
четырехступенчатого носителя «Про
тон» значительно расширили воз
можности для проведения научных 
исследований и экспериментов. Все 
это, а также опыт эксплуатации 
автоматических станций позволили 
коллективу КБ, возглавляемого Г. Ба
бакиным, взяться за предложенную 
еще Королевым интереснейшую за
дачу — доставить с Луны пробы 
грунта.

Замысел был такой. На поверх
ность Луны мягко садится аппарат, 
несущий грунтозаборное устройство, 
сферический возвращаемый объект 
с надлежащей теплозащитой, в ко
торый «впечатывается» ампула с 
лунным грунтом, и возвратную ракету 
(стартовую с Луны ступень). В над
лежащий момент возвращаемый ап
парат стартует с Луны на Землю, 
гасит космическую скорость в зем
ной атмосфере и на парашюте спу
скается в заданный район террито
рии СССР.

12 сентября 1970 года такой за
пуск состоялся. 20 сентября «Луна- 
16» благополучно опустилась на 
поверхность нашего естественного 
спутника в районе «Моря изобилия». 
В тот же день была выполнена опе
рация по забору грунта, его «запе
чатыванию» в возвращаемый ап
парат, а 21 сентября осуществлен 
старт последнего к Земле. 24 сентября 
«шарик» опустился на парашюте в 
районе Джезказгана. Вскоре его
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доставили в Москву, сначала в КБ, 
а оттуда — в Институт геохимии 
Академии наук СССР.

Параллельно с этой программой 
коллектив Г. Бабанина продолжил 
начатую еще у Королева работу по 
созданию лунохода. В разработке 
такого аппарата принимала участие 
большая кооперация исполнителей, 
из которых следует особо отметить 
А. Кемурджиана — главного кон
структора ходовой части и движи
теля.

Старт ракеты-носителя «Протон» 
прошел без замечаний. 10 ноября 
1970 года «объект» вышел на около
лунную орбиту, с которой после ее 
коррекции опустился в «Море дож
дей». Здесь и началось то новое и 
необычное, к чему готовились все 
участники эксперимента.

Вначале требовалось спустить лу
ноход с посадочной ступени по спе
циально откидывающимся трапам на 
поверхность. Не без волнения про
вели эту операцию. Напомним осо
бенности, которые сопутствовали 
дальнейшему. Дело в том, что «кар
тинка», которую «видит» луноход 
и соответственно наблюдает опера
тор, меняется не непрерывно, а ди
скретно, с интервалами около 20 се
кунд. Такое техническое решение 
обусловливалось малой энергоем
костью аппарата, столь необходимой 
для наведения антенны на Землю и 
включения телевизионных устройств. 
Добавим еще, что радиосигналы до 
лунохода и обратно идут около 2,5 
секунды и вес аппарата на Луне в 
шесть раз меньше земного. А тре- 
нировались-то операторы на Земле!

Они были тщательно отобраны, 
прошли детальное медицинское об
следование, обстоятельно изучили 
на опытном производстве организа
ции Г. Бабакина технику. Затем 
последовал курс тренировок вожде
ния на «лунодроме», специально 
построенном на территории симфе
ропольского Центра управления и 
космической связи.

Естественно, что наибольший ин
терес и внимание вызывали сеансы 
управления, особенно в первый лун
ный день — с 17 по 21 ноября 1970 
года. В помещение, где они проводи
лись, стремились попасть буквально 
все, несмотря на строгое ограниче
ние входа. Нервно-психологическая 
нагрузка операторов достигала пре
дела, а частота пульса — 120—
140 ударов.

Обстановка еще более накалялась, 
когда возникали затруднительные си
туации; луноход или спускался в 
кратер, или наезжал на большой 
камень. Приходилось мгновенно 
искать необходимое решение.

Программа рассчитывалась на три 
лунных дня и ночи. Это составляло 
около 90 земных суток. За первый 
день луноход прошел 195 м, за вто
рой — 1521 м, за третий — 1870 м. 
Но возможности первой лунной ла
боратории оказались большими. Она 
проработала более десяти месяцев, 
преодолев около 11 км.

Научные итоги программы «Лу
ноход-1» подробно освещались в пе
чати.

Наряду с исследованиями Луны 
«задание на будущее», оставленное
С. Королевым для организации Г. Ба
бакина, включало и изучение планет 
Венера и Марс. Напомним, что оно 
было начато коллективом Сергея 
Павловича еще в 1961 году запуском 
трех станций «Венера» и аппарата 
«Марс-1».

Изучение этих планет коллекти
вами Г. Бабакина — А. Милова- 
нова было продолжено в 1967 году 
полетами станций «Венера-4», а чуть 
позже — «Венера-5, -6». И хотя все 
три аппарата не достигли поверх
ности планеты, их плавный спуск 
в атмосфере Венеры позволил полу
чить уникальную информацию о ее 
параметрах (температура, давление, 
плотность, химический состав).

Так, «Венера-4» показала, что зна
чения температуры и давления ат
мосферы планеты далеки от при

нятых до этого учеными. Спускав
шийся на поверхность Венеры «объ
ект» разрушился на высоте около 
20 км, а рассчитывали его на тем
пературу 270 °С и давление 18 атм. 
Последующие две станции, прибыв
шие к «месту назначения» в мае 
1969 года и совершившие плавный 
спуск на парашюте сквозь толщу 
атмосферы, показали, что у поверх
ности планеты следует ожидать дав
ления порядка 90 атм и температуру 
около 460 °С.

Космические лаборатории «Венера- 
7, -8» дорабатывались уже с учетом 
знания этих параметров и рассчиты
вались на их активную работу в те
чение не менее 30—60 минут. 22 июня 
1972 года «Венера-8» опустилась на 
освещенную сторону планеты и около 
часа вела передачу с ее поверх
ности.

К программе исследования пла
неты Марс Г. Бабакин и его кол
лектив обратились спустя почти 10 
лет после запуска аппарата «Марс- 
1». Параметры новых станций «Марс- 
2, -3» разительно отличались от
предыдущих. Так, их масса состав
ляла 4650 кг против 893 кг. Ракета- 
носитель «Протон» была оснащена 
двумя дополнительными ступенями, 
а старт КА осуществлялся с про
межуточной околоземной орбиты. 
Каждая станция в своем составе 
имела два отсека: орбитальный и
спускаемый. После отделения спу
скаемого аппарата орбитальный от
сек переводился на орбиту искус
ственного спутника Марса, ретран
слируя более восьми месяцев на 
Землю получаемую информацию.

Однако ознакомиться с получен
ными результатами Г. Бабакин не 
смог — в августе 1971 года он умер.

Георгий Николаевич ушел из 
жизни в расцвете своего творчества, 
яркого конструкторского таланта. Он 
был полон замыслов и планов даль
нейшего освоения космоса беспилот
ными автоматическими аппаратами.

КОСМОНАВТИКА — НАРОДНОМУ ХОЗЯЙСТВУ

В ТЕСНОМ СОТРУДНИЧЕСТВЕ
Сегодня у нас ■ го с т »  болгарское Агентстао «Софиа-пресс» 

Ее сотрудник И. Альтер асего лишь на одном примере показы 
аает, чего м огут достичь народы, если напрааят саои усилия н( 
изучение космоса а мирных целях.

На п р о х о д и в ш е м  а Варне X X II совещ ании постоянн< 
д е й ствую щ е й  р а б очей  гр уп п ы  по  ко с м и ч е ско й  б и ол о ги и  и меди 
ц и н е  бы л о  о тм е че н о , что  резул ьтаты  ко см и ч е ски х  исследовани! 
д о л ж н ы  ка к  м о ж н о  ш ире использоваться в н а ро д но м  хозяй 
стве. В хо д е  работы  осо б ое  вним ание учены х пр ивл е к при 
б о р  для п р о в е р ки  пси хи че ской  ра ботосп особ но сти  и сенсо 
м о то р н о й  р е а кц и и  чел ове ка  «Плевен-87», отл ично  зареком ен  
д овавш ий  себя на б о р т у  о р б и та л ь н о го  ко м пл е кса  «М ир» а 
в р е м я  пребы вания на н е м  в то р о го  со ве тско -б о л га р ско г 
экипаж а .

С ейчас б о л га р ски е  учены е в со д р уж е ств е  со  своим и coeei 
с ки м и  ко л л е га м и  п о  « И н тер косм о су»  ра ботаю т над внедре 
н и е м  «П левен-87» в п р а кти ку  м е д и ц и н с ко го  обслуживания 
в Б олгарии , и в С о в е тско м  С о ю зе .

К о м а н д и р  •т о р о г о  с о в е тс к о -б о л га р с к о го  э ки п а ж а  А. Соловье  
( с л е в а )  и б о л га р с ки й  ко с м о н а в т  А.  А л е кс а н д р о в  (о д и н  из создателе  
«П л в в в м -87» ) сн и м аю т п о казан и я  для психо ф изически» исследс 
ваний.

Ф о т о  П. Й О Р Д А Н О В /
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ОБЕСПЕЧЕНИЕ КОСМИЧЕСКИХ ПОЛЕТОВ

К ПОЛЕТУ В АВТОМАТИЧЕСКОМ РЕЖИМЕ
А. МОРОЗ, руководитель бригады подготовки

В о зд уш н о -ко см и че ски й  корабл ь  «Бу> 
ран» 15 нояб ря  1988 год а  соверш ил  
автом ати ческую  посад ку.

В е го  создании  приняли  участие 
м ноготы сячны е кол л ективы . С е го д 

ня мы ра сска ж е м  о летны х э ки па ж а х  и 
их по д го то вке , так ка к  и м е н н о  они , п р и з 
вав на п о м ощ ь свое м астерство , те хн и 
ческие знания и вы д е р ж ку , «научили» 
корабль летать.

Вначале их бы ло ш е стер о : И горь  П ет
рович Волк, Римантас С танкявичю с, А на
толий С ем енович Л е вче нко , А л е кса н д р  
В ладим ирович Щ у ки н , Иван Иванович 
Бачурин, А л ексей  С ергеевич  Б ородай . 
Все они —  л етчики -испы татели, осво ив
шие не один д еся ток типов сам олетов , 
и м ею щ ие о гром ны й  опы т л етно -и спы та 
тельской работы.

С л ож ность  ко н стр укц и и  са м о го  «Бура
на» и новы й по д ход  к  е го  испы танию  
потребовали со ве р ш е нн о  иной п о д го то в ки  
летных эки па ж е й. Если, н а п р и м е р , для 
«укрощ ения»  о б ы ч н о го  сам олета о тв о д и т
ся, ка к  правило, 100— 150 полетов , то 
для «Бурана» вы делили все го  16. Эта 
циф ра была обоснована. Весь основной  
цикл испытаний кора бл я  и е го  систем  бы л 
вы полнен на зем л е  в а э р о д и на м и ческих  
трубах, на м о д е л и р ую щ и х  установках 
и стендах, а т а кж е  на л етаю щ их ла
б ораториях . Оставалось пр о ве р и ть  п о л у 
ченные результаты  в реальны х условиях. 
Вот тогда и был созд ан  аналог «Бу
рана». В возд ух е го  под ним ала  не ра - 
кета-носитель «Э нергия», а д оп о л н и те л ь 
но  установленны е четы ре  в о з д у ш н о -р е а к - 
тивных двигателя. К а ж д ы й  такой  полет 
и м ел  насы щ енную  п р о гр а м м у , а д еятел ь 
ность л етно го  эки па ж а  расписывалась по 
секунд ам . Вот п о че м у  так важ на была 
тщ ательная по д го то в ка  пилотов, о тр а б о т 
ка ими д о  м е л очей  полетны х заданий

ка к  в н орм ал ьны х условиях полета , так и 
в расчете на в о з м о ж н о е  во зн и кн о ве н и е  
о тка зо в  и д р у ги х  неш татны х ситуаций. 
Их п р о гр а м м а  на этот п е р и о д  состояла 
из трех р а зд е л о в : те хн и ч е ско й , сте н д о во - 
тр е н а ж н о й  и летной.

В соответствии  с этим  эки па ж а м  
бы л  прочитан  цикл  л екций , состоялись 
соб есед о вания  по  во п р о са м  аэ р о д и н а м и 
ки , д и н а м и ки  полета , за ко н о м е р н о с тя м  
по стр оен и я  тр а е кто р и й , работы  б о р т о 
вых систем  и и н ф о р м а ц и о н н о го  о б е сп е 
чения. С ам и л етчи ки , проявляя за и н те р е 
сованность  и а ктивность  в п р оц е ссе  п р о 
хо ж д е н и я  те хн и ч е ско й  п о д го то в ки , вы ска 
зали р а зр а б о тч и ка м  н ем ал о  п р е д л о ж е н и й  
и зам ечаний . Н е ко то р ы е  из них бы ли 
воп л ощ ен ы  в те хн и ч е ско м  п р о е кте  «Бу
рана».

С те н д о во -тр е н а ж н а я  п о д го т о в ка  э ки 
п а ж ей  п р о хо д и л а  в о сн о вн о м  на пи л о 
та ж н о -д и н а м и ч е с ко м  сте н д е -тр е н а ж е р е  
(П Д С Т ), в состав к о т о р о го  вход ил и; 
м а ке т  кабины  эки па ж а ; систем а  им итации 
д ви ж е н и я  аналога «Б урана»; си стем а и м и 
тации внеш ней визуальной  о б ста но вки ; 
Э ВМ  со  сре дствам и  со п р я ж е н и я ; пульты  
и н с т р укто р о в -м е то д и сто в .

В нутренний  и нтер ье р  м а кета  кабины  
эки п а ж а  —  кресла , о р ган ы  управл ения, 
п р и б о р ы , пульты  управления, осве щ е 
ние —  по л но стью  соответствовал  ка 
б и н е  р е а л ьн о го  кора б л я . С пециальная 
акустическа я  систем а создавала в ка б и 
не о щ ущ е ни е  ш ум а ра б о та ю щ и х  д ви га 
телей.

С истем а им итац ии  д ви ж е н и я  с п о м о щ ь ю  
ги д рав л и чески х  ц и л и нд ро в  перем ещ ал а  
м а ке т  кабины  и в о сп р о и зво д и л а  все и з м е 
нения в д ви ж е н и и , накл ад ы ваем ы е на 
анал ог л е тч и ко м  с п о м о щ ь ю  р уч ки  
управления или си стем ой  а втом ати ческой  
по сад ки  п о ср е д ств о м  сигналов.

С истем а им итации  внеш ней визуальной  
об ста но вки  воспроизвод ил а  на экранах 
м о н и то р о в , установленны х п е ред  и л л ю м и 
натора м и  кабины , в зл етн о -поса д очную  п о 
лосу и вид  пр ил егаю щ ей  к  ней м е ст 
ности, то  есть все, что видели л етчи ки  
в тот или иной  м о м е н т  «полета» ана
лога.

В это в р е м я  эл ектронно-вы числител ь
ная м аш ина, реш ая уравнения движения 
кора бл я , м о д е л и р о ва л а  е го  полет, систе
м у  управления, си стем у ф орм ирования 
упр авл яю щ их сигнал ов и с пом ощ ью  
устрой ств  с о п р я ж е н и я  «оживляла» все 
стрел ки  и си гнал и за тор ы . Все это по з
вол яло  создать в м а ке те  кабины  ПДСТ 
и л л ю зи ю  р е а л ьн о го  полета.

На пультах и н стр укто р о в -м е то д и сто в  
пр о и зво д и л ся  ввод начальны х условий 
к а ж д о го  т р е н и р о в о ч н о го  упр аж н ен ия , 
и м и ти р уе м ы х  отка зо в  и неш татны х си
туаций . О д н о в р е м е н н о  осущ ествлялся 
ко н тр о л ь  за д ея тел ьностью  эки па ж е й .

С те н д о во -тр е н а ж на я  п о д го то в ка  летных 
э ки п а ж е й  началась за д о л го  д о  пе р в о го  
вы лета аналога «Бурана» и п о то м у  поста
вила п е ред  и н с тр у кто р с ки м  составом  
П Д С Т ря д  воп росо в . П ервы й из них 
закл ю чал ся  в том , ка к  аэрод инам ические  
и л е тн о -те хн и ч е ски е  хар акте ри сти ки  ко 
рабля, пол ученны е р а сче тн о -экспер им ен - 
тальны м  п уте м  и зал о ж е н н ы е  в ЭВМ 
П ДС Т, сход ятся  с ре альны м и характе
р и сти ка м и  аналога. Ведь если такие рас
х о ж д е н и я  сущ ественны , то, готовя лет
ный состав, не п р ивьем  ли м ы  им  л о ж 
ных навы ков  в управлении  «Бураном»?

В то рой  состоял  в том , что  пред стоял о  
го то вить  л етчи ков -испы тате л ей  к  полету 
на э ксп е р и м е н та л ь н о м  о б разц е  ко см и 
ч е с ко го  аппарата н о в о го  типа. П еред  тем  
ка к  д ове риться  автом ату, н е о б хо д и м о  
б ы л о  сначала осущ ествить н е ско л ь ко

И. Во лк. Р. С тан кяв ичус . А. Л е в ч е н к о .
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Ф о т о  Ю . Б О Р О Д А Ч А .  

А н а л о г «Б ур ан а»  ■ по л ете .

по сад ок аналога в р у ч н о м  р е ж и м е  уп 
равления, о зн а ко м и ть  летны й состав с 
тр а е кто р и е й  е го  п о сад ки , с д и н а м и ко й  
е го  полета, с те м  чтобы  п о то м  лет
чики  м о гл и  н а д е ж н о  ко н тр о л и р о ва ть  ав
том а т и н е м е д л е н н о  ре аги ро вать  на все 
е го  откл о н е н и я  о т  н о р м а л ь н о го  р е ж и м а  
работы . А  «Б уран», являясь в о зд у ш н о 
ко с м и ч е с ки м  аппаратом  и обладая о тн о 
сител ьно  м ал ы м  а э р о д и н а м и ч е ски м  ка 
чеством , двигаясь п о  пл а ни р ую щ е й  т р а е к 
тори и  по сад ки  со  с ко р о с ть ю  свы ш е 
500 к м /ч ,  сближ ается с зе м л е й  при  
вер ти кал ьно й  составляю щ ей  д о  100 м /с .  
В таких  условиях пил отам  за д оли  се
ку н д ы  н уж н о  оц ен ить , попадает ли он в 
с тв о р  взл етно-поса д очно й  полосы  ш и ри 
ной  о ко л о  70 м , в зад а н н ую  на ней 
т о ч ку  касания и в д о п усти м ы й  д иа па
зо н  посад очны х скоростей? А  в случае 
о б н а р уж е н и я  откл он ен ий  н е о б х о д и м о  не 
м е д л е н н о  взять управл ение  на себя и, 
исправив о ш и б ку , посадить анал ог в р у ч 
н ую  или ж е , увеличив  тя гу  ре акти вн ы х 
двигателей, уйти  на второ й  заход .

Третий воп рос  бы л  связан с о тказам и

и н еш татны м и  си туац и ям и . П и л о та ж н о - 
динам И ческий  с те н д -тр е н а ж е р  позвол ял  
отрабаты вать сам ы е р а зн о о б р а зн ы е  д е й 
ствия э ки п а ж е й , для ч е го  бы л по д го то в л е н  
и реал изован  на П Д С Т с о о тв е тств ую 
щ ий н а б ор  ра зл и чн ы х о тка зо в  и о т кл о 
нений . О б щ е е  их ко л и че ств о  п р и б л и ж а 
лось к  150.

В соо тве тствии  с этой  м е то д и ко й  с 
э ки п а ж а м и  тщ а те л ьн о  отрабаты вались 
отд ел ьны е элем енты  полета, типовая 
тр а е кто р и я  п е р в о го  вы лета аналога , зате м  
все это  б ы л о  по вто р е н о , п о в то р е н о  
м н о го кр а тн о , т о л ь ко  на сей р а з  с по 
сл ед ова те л ьн ы м  введ е ни ем  в се го  пе речн я  
отка зо в  и неш татны х ситуаций. Все д ей ст
вия э ки п а ж е й  по сто я н н о  ко н т р о л и р о в а 
лись и н стр у кто р а м и -м е то д и с та м и  по  по 
ка зан ия м  п р и б о р о в  на их ра б очи х  
м естах. А  о кончател ьная  о ц е н ка  их 
д ействий  давалась по  р е зул ь та та м  по 
сл е п о л е тн о го  анализа м а териал ов ко н т - 
р о л ь н о -за п и сы ва ю щ е й  аппар атуры . Эта 
т р у д о е м ка я  работа  п о то м  бы ла зна чи 
те л ьн о  об л е гче н а  а втом ати зир ован н ой  
си стем ой  о ц е н ки  д еятел ьности  э ки па ж е й

ка к  в обы чны х условиях полета, так и 
пр и  введении отказов  и неш татных си
туаций . Э ВМ  оценивала действия летчи
ко в  и ср а зу  ж е  после окончания тр е 
н и р о в ки  выдавала основны е результаты  
в виде ко м п а ктн ы х  и наглядны х таб
лиц.

Н е с ко л ь ко  слов о  летной п о д го то вке  
эки п а ж е й . Э тот вид  по д готовки  п р ово 
дился на ба зе  Л е тно-иссл ед овате л ьского  
института  и в кл ю чал  в себя об щ е
пр оф есси он ал ьн ую  и специализирован
н ую  п о д го т о в ку . Э ки па ж и  участвовали в 
испы таниях об р а зц о в  новой авиационной 
те хн и ки , отрабаты вали систем ы «Бурана» 
и п р ин ц ип ы  е го  управления на спе
ц и ал ьн о  созд ан н ы х для этих целей ле
та ю щ и х  лаб ора тор иях .

И вот настал день пе р в о го  вылета ана
лога  «Б урана». В ы полнить е го  бы ло по
р у ч е н о  п е р в о м у  э ки п а ж у  —  л етчикам - 
испы тател ям  И. В ол ку и Р. С танкявичю су. 
А н а л о г, взревев  д вигателям и, побеж ал  по  
взл е тн о -по са д о ч н о й  полосе, взлетел, со
верш ил  к р у г  над а э р о д р о м о м , зашел 
на п о са д ку  и, плавно коснувш ись бе то н 
ной  полосы , после неб ол ьш ого  пробега  
остановился. П озади  все волнения. Полет 
заверш ил ся успе ш но. После посадки  эки 
п а ж  ещ е раз «поднялся» в воздух, 
т о л ь ко  тепе рь  —  на руках  товарищ ей по  
работе .

А н ал из  д анны х тел ем е тр ии , полученны х 
в пе р в о м  полете, по д твер д ил  сходство 
д и н а м и че ски х  хар а кте р и сти к  ПДСТ и ана
лога  «Бурана». Теперь стало в о зм о ж н ы м  
усп е ш н о  заверш ить п о д го то в ку  экипажей 
к о  всем  по сл е д ую щ и м  полетам  и вы
дать со о тве тствую щ и е  акты  готовности . 
З а м е ти м , что  об щ ее врем я стендово- 
тр е н а ж н о й  п о д го то в ки  отоб ранной  группы  
летчиков-испы тател ей  и косм онавтов  «Бу
рана» пр евы сил о  3200 часов.

Р азработанная м е то д и ка  по д готовки  
л етны х эки п а ж е й  позволила полностью  
вы полнить п р о гр а м м у  отраб отки  автом а
ти ч е ско й  посад ки . И л учш им  д оказатель
ств о м  т о м у  стали испытания 15 ноября 
1988 год а . А  это дает основание 
полагать , ч то  данная м е то д и ка  м о ж е т  най
ти дальнейш ее пр им ен ен ие  ка к  в по д го 
то в ке  э ки па ж е й  аналогичны х летательных 
аппаратов, та к  и экипаж ей  военной и 
гр а ж д а н ско й  авиации.

А . Щ у к и н . И. Б ачури н. А . Бород
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годы, люди, подвиги

ё^лАет о
Подполковник запаса В. КАЗЬМИН

П ал см е р ть ю  храбры х... О  зам е сти 
теле ко м а н д и р а  эскадрил ьи  стар
ш ем  лейтенанте Н иколае Павловиче 
К о ч е тко в е , навечно зачисл енном  в 
списки  686-го  ш т у р м о в о го  авиа

полка  206-й ш тур м о в о й  авиадивизии, так 
говори л и  с 3 сентябр я  1942 года.

...В тот р о ко в о й  осе нни й  день  К о 
четков повел во сь м е р ку  «илов» на ш тур 
м о в ку  батареи ре акти вн ы х м и н о м е то в  
врага, ко то р а я  была о б н а р уж е н а  по д  
С тал инград ом . Гитлеровц ы  пр и кр ы л и  п о д 
ходы  к  ней небы вало пл отны м  зе н ит
ны м  о гн е м . И все-таки  кр а сн о зве зд н ы е  
сам олеты  прорвались к  цели, об р уш и в  на 
нее свой см е р то н о сн ы й  гр уз .

—  При вы ход е  из атаки, —  расска
зал п о то м  од и н  из ве д о м ы х К о четко ва , 
м о л о д о й  в ту  п о р у  л етчи к  А натолий  
Ч уваров, —  м аш ина з а м ко м э ска  з а го 
релась. М ы  со п р о в о ж д а л и  ее  почти  до  
сам ой зем л и ... Н иколай  был л ю б и м ц е м  
полка. Еще по д  М о с кв о й  засл уж ил  два 
ордена К р а сн о го  З на м ени . В по л ку  то гд а  
то л ько  три  л етчика  уд остоились  такой  
чести. Не ра з  отличался он и под  С талин
гр ад ом .

Воевать Н иколай  К о ч е тко в  начал в 
н ояб ре  1941 год а . К  т о м у  вре м ен и  
имел нем алы й летны й опы т. П ервы е 
навы ки в пилотировании  пол учил  в а эро 
кл убе  п о д м о с ко в н о го  го р о д а  Рошаля.

З атем  в 1938 го д у  о ко н ч и л  в Э нгельсе 
в о е н н ую  ш ко л у  пи л отов  и, получив  
н азначение в Ч ел яб ин ское  во е нн о е  авиа
ц и о н н о е  учил и щ е  ш тур м а н о в , стал там 
л е т ч и ко м -и н с т р у кт о р о м . В 686-м  ш т у р м о 
вом  ави ап ол ку  сл уж и л  с п е р в о го  д ня е го  
с ф о р м и р о ва н и я . Ч ере з  м е ся ц  после вступ
ления по л ка  в бо евы е  действия К о 
четко ва  приняли  в члены  партии .

В тя ж е л ы е  д н и  о б о р о н ы  в о л ж с ко й  твер 
д ы ни отва ж н ы й  л етчи к м а сте р ски  водил 
на бо евы е  зад ания гр уп п ы  ш тур м о в и ко в , 
нанося со кр уш и те л ь н ы е  уд ары  по  врагу. 
Так, 30 августа  он , возглавляя ч е тве р ку  
«илов», атаковал  гр у п п у  ф аш истских 
п и ки р о в щ и ко в  и д в ухм о то р н ы х  и стре би 
те л е й  М е -1 1 0 , б о м б и в ш и х  п е р е д 
ний кр а й  наш ей о б о р о н ы . П уш ечны м  
о гн е м  К о ч е т ко в  сразил  «м ессер», а е го  
в е д о м ы е  ун и ч то ж и л и  два «ю н ке рса» . О с
тальны е сте р вя тн и ки  б р оси л ись  врассы п
н ую .

Ч ере з  д ен ь  пр и  возвра щ ен ии  с б о е 
в о го  зад ания во  главе в о сь м е р ки  ш тур 
м о в и ко в  С|-арший л ейтенант К о ч е т ко в , 
хотя е го  м аш ина и бы ла по в р е ж д е н а  
зе н и тн ы м  сн а р я д о м , атаковал на в стреч 
н о м  ку р с е  в р а ж е ски й  сам олет. Д ва  ве
д о м ы х  п о д д е р ж а л и  за м ко м э с ка  о ч е р е 
д ям и  б о р то в ы х  п уш е к . П о д би ты й  «ю н 
кере» начал терять  с ко р о сть  и вы соту.

И вот старш ий  л ейтенант К о ч е тко в

не вер нул ся  с задания. О д нопол чане  
тяж е л о  п е р е ж и ва л и  п о те р ю  б о ево го  д р у 
га и ко м а н д и р а . Все обстоятельства 
го во р и л и  за то , ч то  он  погиб. У ка 
з о м  П р е зи д и ум а  В е р хо в н о го  Совета СССР 
от 5 н ояб ря  1942 го д а  е м у  бы ло при
свое но  звание Ге роя  С о в е тско го  Сою за.

Ч е го  то л ько  не случается на войне! 
О казал ось , К о ч е тко в  не п о ги б ! Возвра
тился в р о д н у ю  часть и ч е р е з  н е ко то р о е  
в р е м я  у ж е  летал на бо евы е  задания. 
О тличился в б о ях  за осво б о ж д е ни е  
К р ы м а . На м и ти н ге , п о свящ ен н ом  на
чалу наступления, К о ч е тко в  у  развер
н у то го  Б о е в о го  З нам ени  части заявил 
п е р е д  с т р о е м  од н о п о л ч а н ;

—  П о п р и м е р у  наш их отцо в  м ы  идем  
о с в о б о ж д а ть  К р ы м  и сдел аем  это, ка к  
п о д о б а е т  па тр иотам . Я за в е р я ю  партию , 
со ве тски й  наро д , что  б уд у  бить врага 
б е спо щ а д но .

И он  сд е р ж а л  свое слово .
686-й п о л к  в с ко р е  уд остоился  почет

н о го  наим енования «С евастопольский», в. 
че м  есть заслуга  и Героя С оветского  
С о ю за  Н иколая К о ч е тко в а . П о то м  он 
участвовал в бо ях  за осво бож д е ни е  
П р и б а л ти ки . С раж ался с вр а го м  д о  дня 
П о бед ы .

А  шел к  н е м у  отваж ны й  л етчи к- 
ш т у р м о в и к  н е и м о в е р н о  труд ны м  путем . 
Еще пр и  встрече  в п о л ку  после д ол го й

Р исунок Е. С Е Л Е З Н Е В А .
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р а зл у ки , ко гд а  К о четко в  рассказал сво ю  
э п о п е ю , кто -то  из боевы х д р у зе й  за кл ю 
чил : «Словно второй  раз родился.
Д о л го  теперь ж и ть  б уд е ш ь !»

О н  б о д р  и поны не , Герой  С овет
с к о го  С ою за по л ко в н и к  в отставке  
К о ч е тко в . Ветеран —  вед ущ ий  и н ж е н е р  
в Ц ентральном  а эр о ги д р о д и н а м и ч е ско м  
институте им ени Н. Е. Ж у ко в с ко го . О н 
д о  мельчайш их по д р о б н о сте й  п о м н и т  
все, что п р о и зо ш л о  в то  се н тяб р ьско е  
утро в ста л и н гр а д ско м  небе.

Взрыв? Нет, взры ва не бы л о  —  то л ько  
ра зо м  по л ы хн ул о  в о к р у г  я р ко е  пламя. 
Д е л о  в то м , что  ещ е п е ред  в ы хо д о м  
на бо евой  к у р с  в каб ине  ш тур м о в и ка  
запахло б е н зи н о м . В идим о, о с ко л о к  зе н ит
н о го  снаряда переб ил  т р у б ку  б е н з о п р о 
вода. Р аспы ленное топл иво  успе л о  за 
полнить о тсе ки  сам олета.

К о гд а  л етчи к нажал кн о п к у  пуска  
эрэсов, пары б е н зи н а  м гн о в е н н о  воспла
м енились от ср а б о та вш е го  пи ро патрон а . 
Р езко  тряхн ул о . О б о ж гл о  л ицо , р уки . 
Пытаясь сбить плам я, К о ч е т ко в  бр оси л  
ш ту р м о в и к  в кр у т о е  пи ке . Но о гн е н н о е  
об л ако  не отставало. С ам олет разва
лился...

О б о ж ж е н н ы м и  р у ка м и  Н иколай с б о л ь 
ш им  т р уд о м  ра скр ы л  параш ю т на м алой  
вы соте. П р и зе м л и л ся  под  о б стр е л о м . 
В раж еские  пули  настигли е го : вонзились 
в р у ку , пл е чо , б о к .

В го р я ч ке , почти  не чувствуя бол и , 
летчи к сум ел  д о б еж ать  д о  оврага  и 
скры ться  в нем . П од  вечер сл е д ую 
щ е го  дня пр обрал ся к  линии  ф ронта , 
но пе рей ти  к  -своим не удалось.

Н очью , пол уосл епш ий  и б е з  сил от 
по те р и  кров и , К о ч е тко в  н апо рол ся  на 
гитл е ровц ев . Его схватили, бр оси л и  в 
лагерь  по д  о ткр ы ты м  н е б о м , гд е  у ж е  
бы ли д есятки  таких ж е  несчастны х. Их 
не ко р м и л и  и не лечили. «Ребята о д н а ж 
ды сварили п р осо  с о тр уб я м и  и ко р м и л и  
м еня, ка к  м а л е н ько го » , —  вспом инает 
Н иколай П авлович.

Д о  че го  ж е  бе сстр аш ны м  и н епр е 
кл он н ы м  бы л этот о б го р е в ш и й , и зр ан ен 
ный л етчик, если, едва собравш ись с 
силам и, реш ил бе ж а ть  из лагеря . П о пол з  
к  линии ф ронта.

Ему и на этот раз не с уж д е н о  
бы ло ее преод ол е ть . О пять  плен, отпр ав 
ка  на запад. Но на сто ян ке  эш ело
на о ко л о  К а н те м и р о в ки , гд е  ко н в о и р ы  
из и тал ьянского  п о д разд ел ен ия  ослабили 
бдительность , снова бе ж ал . Голодая, 
сторонясь  бо л ьш их д о р о г , б р ел  вм есте  
с детьм и  —  сиротам и  войны . Рискуя 
ж и зн ь ю , п о м огал и  им  крестьян е  с р а згр а б 
ленны х ф аш истами хуторов .

Н аконец  К о ч е тко в  д об рал ся  д о  б е р е га  
Д она , гд е  е го  зам етил и  наши р а зве д 
чики  и пе реве зл и  в р а сп о л о ж е н и е  совет
ских  войск. Это п р о и зо ш л о  28 о ктяб р я . 
Но ещ е н е ско л ь ко  м е сяц ев  длилась стр о 
гая по  тем  вре м ен ам  п р о в е р ка , завер 
шившаяся в ко н ц е  ко н ц о в  во звра щ ен ие м  
в свой по л к.

К о ч е тко в  сполна отплатил ненавистном у 
вра гу  за все лиш ения.

В по слевоенны е го д ы , п р о д о л ж а я  сл у
ж и ть , Н иколай П авлович освоил пол еты  на 
ре акти вн ом  сам ол ете . С 1958 го д а , после 
окончания  В о ен н о -в озд уш но й  акад ем ии, 
на п р о тя ж е н и и  ряда лет передавал б о е 
вой опы т м о л о д ы м  л етчикам .

Имена советских конструкторов 
Р. Бартини, П. Гроховского, Л. Кур- 
чевского и А. Москалева известны 
далеко не так, как, скажем, имена
А. Туполева, С. Ильюшина, О. Анто
нова, С. Лавочкина, А. Микояна. 
Однако их вклад в развитие оте
чественной авиации или в создание 
перспективных образцов вооружений 
трудно переоценить. Генеральный кон
структор О. Антонов, например, пи
сал о выдающемся советском авиа
конструкторе Роберто Бартини, что 
это «был человек несокрушимой убеж
денности, человек кристальной души, 
пламенный интернационалист, сдер
жавший юношескую клятву — «по
ложить все силы на то, чтобы крас
ные самолеты летали быстрее чер
ных». Повестью «Красные самолеты» 
и открывает И. Чутко свою книгу 
«Мост через время»*.

Автор действительно как бы про
кладывает мост между прошлым и 
настоящим, возвращает нашу память в 
трагические 30-е годы. По воспоми
наниям Маршала Советского Союза 
Г. Ж у к о в а , к том у врем ен и  
Красная Армия — армия страны, 
занявшей по объему промышленно
го производства первое место в 
Европе и второе в мире, догнала 
своих потенциальных противников 
по технической оснащенности. А так 
как они тоже не дремали, спешили 
и развить производство, и нарастить 
вооруженные силы, то какими же 
темпами это делалось у нас?

Ответ на этот вопрос и пытается 
найти И. Чутко. К выводу о том, 
почему боеспособность Красной Армии 
к началу Великой Отечественной ока
залась «недостаточной», он приходит, 
проследив героические и драматиче
ские судьбы замечательных конструк
торов, незаконно репрессированных. 
В конце 30-х годов Р. Бартини 
упрятали в тюрьму, П. Гроховского 
лишили конструкторского бюро, потом 
тоже арестовали, Л. Курчевского рас
* Ч у т к о  И. Э. Мост через время. — М.: 
Политиздат, 1989. — 335 с., ил. — 1 р. 20 к.

стреляли. Позже был переведен на 
выполнение второстепенных заданий
А. Москалев.

Виноват в этом Сталин. Виновато его 
непосредственное окружение...

Нет, думается, необходимости пере
сказывать содержание повестей 
«Красные самолеты», «Богиня удачи 
комдива Гроховского» и «Стрела». 
В этом случае мы лишь обедним 
рассказ о героях, можем упустить 
важные детали. Книгу надо прочитать, 
понять то, что двигало их помыслами 
и делами. Произведения, сюжет кото
рых строится на достоверных фактах, 
архивных материалах, воспринимают
ся с интересом.

«Мост через время» — это не только 
документальный рассказ-исследова- 
ние, но серьезное, по мнению ав
тора, философское раздумье. О том, 
к чему мы сейчас пришли, сколько

лет ныне дается на исправление 
новых ошибок, на замаливание новых 
грехов, на раскачку. Или, может, 
задается он вопросом: «...нам до
жидаться порядка, пусть хоть полоум
ного, зато твердого, привычного?»

Книга, которая, несомненно, заинте
ресует людей, изучающих историю 
нашего государства и историю станов
ления советской авиации, — это не 
только рассказ о судьбе талантливых 
авиаконструкторов и их идей. Это еще 
и напоминание о том, как важно 
дорожись нашим научным потенциа
лом, сокращать путь от разработки 
перспективных изобретений к их 
внедрению в производство. Созвучны 
мысли автора и принципам нашего 
оборонного строительства, эффектив
ность которого отныне должна обеспе
чиваться преимущественно качествен
ными параметрами.

В книге помещены редкие фото
графии, рассказывающие о творческом 
поиске Р. Бартини, П. Гроховского, 
Л. Курчевского и А. Москалева, 
многочисленные рисунки и схемы реа
лизованных и перспективных про
ектов.
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С О Д Е Р Ж А Н И Е

Б е н  ОС Г. В о зр о д н тк  ко м и с с а р с ку ю  честь  
Ш у б и н  В. П р и н и м а я  р е ш е н и е  
Д у д и н  Г. Э ф ф ективн ы й  р е з е р в  
С и м а х и н  Ю . П р а а о  на в ы дв иж ение  
П а р ю м е н к о  В. «П о л ет  чувствую  так»  
Б а т а л о в  А . А И С  «Б езоп асн ость»  
К у д р и н с к и й  В ., Ф а д е е в  Л . Л у ч ш е  

учиться, л учш е учить  
С и в к о в  Г. П о те р и  м о гл и  быть м е н ь ш е !

(О ко н ч а н и е )
К у з н е ц о в  В. О сн ащ ен и е  авиаци онн ой  

м едицины
К о с т р ю к о в  А ., И в а н о в с к и й  М .

« М и к р о ш а »  з а м е н и т  «Б укварь »  
Ш о л о х о в  А . С воя н о ш а не тянет  
С к р ы н н и к о в  С ., П а ш к о в с к и й  С.

В Л е  Б у р ж е , Ф а р н б о р о , В а н ку в е р е ...и  
у нас в М о с кв е  

П равильное р е ш е н и е  —  р езул ь тат  уч ета  
в сех ф акто р о в  б о ев о й  о б стан о в ки  

С к р ы н н и к о в  С . Услы ш ать « м у зы ку  
боя»

Б е л я к о в  А . В не б есах  мы  летали  о д 
них...

Б е с с ч е т н о е  Е. С о тв о р е н и е  судьбы  
Д а в т я н  С. О тв аж н ы й э ки п а ж  
Б о р и с о в  М . Л е тч и к  П е р в о й  К о н 

ной
З е н и н  С ., П а н ь ш и н  И ., Ч е р н о у с ь -  

к о  Л . Н у ж н а  ли Е в ропе я д е р н а я  д у 
б и н ка !

Д о р о ш к о в  В. С о зд ател ь  « Р у с с ко го  ви
тязя»

З а р у б е ж н а я  авиационн ая и н ф о р м ац и я  
А г р о н с к и й  М . Н е по тер я ть  за ф о р м о й  

цели
Г у р о в с к и й  Н. В и н тер ес ах  з д р а в о о х р а 

нения
Т ю л и н  Г. «Л у н а», «В е н е р а » , « М а р с »  
М о р о з  А. К  по л ету  в а в то м а ти ч е с ко м  

р е ж и м е
К а з ь м и н  В. Р о ж д е н н ы й  д в аж ды
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На о б л о ж к е  
Н а  1 - й  с т р .  — Э к и п а ж  с о в р е м е н н о го  р а к е т о 

носца м а й о р а  В. С а в уш ки н а  (кр а й н и й  слева) 
встречается  с в е те р а н а м и  д альней  ав иац и и , 
у частн икам и  В еликой О те че с тв е н н о й  войны  
Г е р о е м  С о в е тс ко го  С о ю за  В. Р е ш етн и ко вы м , 
д важ ды  Г е р о е м  С о в е тс к о го  С о ю за  А . М о -  
л од чим  и бы вш им  к о м и с с а р о м  п о л ка  
С. Ф е д о р о в ы м  (справа н а л е в о ).

Ф о т о  С. С к р ы н н и к о в  а. 
Н а  2 - й  с т р .  —  Единство слова и д ел а.

Ф о т о  П. Ш у м и л и н а .  
Н а  3 - й  с т р .  — В н е б е  —  параш ю ти сты .

Ф о т о  А . М а к с и м о в а .  
Н а  4 - й  с т р .  —  З в е н о  М и Г -2 9  в « п е л е н ге » .

Ф о т о  С. С к р ы н н и к о в  а.
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Ф о т о  П . Ш У М И Л И Н А .

КРОССВОРД

П о  го р и зо н та л и : 1. В ста
р и н у: к о л ь ч у ж н а я  п р и в еска  и 
ш л е м у  воина. 4 . С о в етски й  
учен ы й, к о н с т р у к т о р , Ге р о й  
С о ц и а л и с ти ч е с ко го  Т р у д а . 7. 
Главны й м а р ш а л  ав иации. Г е 
р о й  С о в е т с к о го  С о ю за . 8. 
К о п ь е  с п л о ски м  и длинны м  
м е та л л и ч е с ки м  н а ко н е ч н и ко м .  
10 . Г е н е р а л -ф е л ь д м а р ш а л , 
с п о д в и ж н и к  П е тр а  I. 11. А ст
р о н о м и ч е с ки й  и н с тр у м е н т  для  
и зм е р е н и я  угловы х р ас сто я 
ний и видим ы х д и а м е тр о в  
небесны х те л . 12. П ервы й в 
м и р е  по дв од н ы й м инны й з а 
гр ад и тел ь . 15. Н е б о л ь ш о й  от
р я д  в с т о р о ж е в о м  о хр ан ен и и . 
18. Н ачал о  взл ета  л етател ь 
н о го  ап п ар а та . 19. С п ец иал ь 

ный ап парат для п е р е д в и ж е н и я  
п о  Л у н е . 20 . Д р е в н е гр е ч е с к и й  
скул ь п то р . 21 . П р и с п о с о б л е н и е  
для за р я ж а н и я  о гн е с тр е л ь н о го  
о р у ж и я . 2 4 . П о д з е м н ы й  к о р и 
д о р  для с о о б щ е н и я  м е ж д у  
ф о р ти ф и ка ц и о н н ы м и  с о о р у 
ж е н и я м и . 26 . П ервы й кр е й с е р  
со в етско й  п о с тр о й ки . 27 . Н е 
з а ту х а ю щ и е  ко л еб ан и я  носо
в о го  ко л еса  т р е х о п о р н о го  ш ас
си. 30 . Часть кл и н ко в о го  хо
л о д н о го  о р у ж и я . 31 . С о в ет
ский  ко с м о н а в т , член с о в е тс ко -  
к у б и н с к о го  к о с м и ч е с к о го  эки 
п а ж а . 32 . С о о р у ж е н и е  для  
с п уска  судов  на в од у. 33. 
М о н го л ь с ки й  ко с м о н а в т . 34. 
П р о д о л ь ны й  эл е м е н т  ко н ст
р у кц и и  к о р п у с а  ко р а б л я . 35.

Г е н е р а л -п о л ко в н и к  авиации, 
р уко в о д и тел ь  п о д го то в ки  кос
м о навтов  в 1966— 1971 гг.
36 . Т а м о ж е н н а я  о п ерац ия .
П о  • • р т и к а л ж  2 . Генерал-  
м а й о р  авиации, д важ ды  Герой  
С о в е тс к о го  С о ю з а . 3. С овет
ский учены й и изобр етатель  
в области р а ке тн о й  техники .
5 . Го ллан дский  мы слитель- 
в о л ь н о д у м е ц . 6. И спанец , гвар
дии кап и тан , Ге р о й  С о ветского  
С о ю за . 9 . П ервы й советский  
ко с м и ч е с ки й  корабль . 13. Л е т -  
ч и к -к о с м о н а в т  СС СР, дваж ды  
Г е р о й  С о в е тс к о го  С о ю за . 14. 
Б оев ой  летательны й аппарат.
16. Л е тч и к -ко с м о н а в т  СССР, 
член с о в е тс ко -в е н ге р с ко го  
э ки п а ж а . 17. П о гл о щ а ю щ е е  ве
щ еств о . 22 . У го л  м е ж д у  на
пр авл ен и ем  на об ъ ект и м е 
р и д и а н о м . 23 . В п е р ен о сн о м  
зн ачен и и : х о р о ш о  оплачивае
м ая  д о л ж н о сть , не тр еб ую щ ая  
б ол ьш их з а тр а т  тр уд а . 25. 
А н гл ий ски й  писатель. 28 . Вьет
н а м с ка я  о б щ и н а , ун и ч то ж е н 
ная а м е р и ка н с ки м и  кар а те л я 
м и  в 1968  го д у . 29 . М у зы 
кал ь ная  пьеса в бы стром  тем 
пе .

Составил в. АЛЕШИН.

ОТВЕТЫ Н А  К Р О С С Ч А Й Н В О Р Д , 
о п уб л ико ван ны й  в ж урн але  

«А ви ац и я  и косм онавти ка»
№  10, 1989 г.

1. З а кр ы л о к . 2. К о р п ус . 3. 
С ты ко в ка . 4. «А н » . 5. «Наса».
6. А р ц е у л о в . 7.  «Восход». 
8 . Д е в я тае в . 9. Вымпел. 10. 
Л ю к . 11. Кап сул а . 12. А эро
м а я к . 13. К а с к о . 14. О б о л о ч
ка . 15 . А в то ж и р . 16. Райзман.
17 . Н о б ил е . 1S. Елян. 19. Нос. 
2 0 . «С опвичя . 21 . Чкалов. 
22 . «В о сто к» . 23 . К овзан . 24. 
Н е р в ю р а . 25 . «А вакс » . 26. С е-  
м е й к о . 27 . « О р б и та » . 2S. А эро
кл уб . 29 . «Б оинг» . 30. Гареев. 
31 . В злет. J2 . Т р а в ер з.
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