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ВЗЛЕТАЛИ,
ЧТОБЫ
ПОБЕДИТЬ

БОЕВАЯ ДРУЖБА
В рем я никогда не изгладит из памя

ти поколений Великую  О течествен
ную  войну. В см ертельны х схватках с 
ф аш изм ом  советские лю ди отстояли за
воевания Великого О ктября, свою  на
ро д н ую  власть, свое право и свое бу
дущ ее. Их бесприм ерны й гер о и зм  —  
результат неутом им ой идеологической  и 
ор гани заторской  деятельности К о м м ун и 
стической партии. Она вооруж ила  совет
ский народ ясной и конкретн ой  п р о гр а м 
м ой  действий по р а згр о м у  врага. В го 
ды войны ком м унисты  были основой 
ф ронта и тыла, сжавш ихся в один м о гу 
чий кулак для отпора захватчику.

Великий Ленин говорил: «Н икогда  не 
победят того  народа, в ко то р о м  рабочие 
и крестьяне в больш инстве своем  узна
ли, почувствовали и увидели, что они 
отстаивают свою , С оветскую  власть —  
власть трудящ ихся, что отстаивают то 
дело, победа ко то р о го  им и их детям  
обеспечит возм ож ность  пользоваться 
всеми благами культуры , всеми созда
ниями человеческого  труда».

Сотни боевы х вылетов, десятки сби
тых враж еских самолетов на счету бес
страш ных летчиков дважды  Героев Со
ветского  С ою за  А. Алелю хина и В. Лав- 
риненкова. Героя С оветского  С оюза 
В. Зудилова и И. Бавыкина. Разными пу
тями приш ли они в авиацию, но их объ
единяло глубокое  и светлое чувство со
циалистического патриотизма. О но вдох
новляло летчиков-ф ронтовиков в борь
бе с ненавистным врагом, явилось источ
ником  героизм а.

В годы войны военный корреспондент 
А. Становов часто бывал на фронтовых 
аэродром ах, где сделал снимки, кото 
ры е публикую тся  на этой странице.

с н и м к а х  (сп рава  ввер ху): дваж ды  
Герои С ове тско го  С ою за В. Л а вр и н е н ко в , 
А . А л е л ю хи н  (1945 г.); л е тч и ки -ш т у р м о 
в и ки  Герой С ове тско го  Сою за В. Зудилов 
и И. Б а в ы ки н  (а в гу с т  1942 г.); на взлет 
(1944 г.).

Фото А . С тановова, Б. В довенко  и 
из архива Центрального Дома авиа
ции и космонавтики имени 

М. В. Фрунзе.



П О Б Е Д А
НЕ П О М Е Р К Н Е Т

В Е К А Х
Главнокомандую щ ий Военно-Воздуш ными Силами 

главный марш ал авиации П. КУТАХОВ, Герой С оветского Союза

В е л и ки е  события не м еркнут, уходя 
” в глубины истории. Их значение 

с течением времени раскрывается все 
полнее, и люди ещ е глубж е  постигаю т 
их величие. И менно таким  поистине 
эпохальным событием является победа 
Советского С ою за над фашистской Гер
манией, одерж анная 35 лет назад.

П околения будут сменяться покол е 
ниями, новые подвиги в труде и борьбе 
будут совершаться нашим великим  на
родом , но этот исторический день,
9 мая 1945 года, останется в его ж изни  
радостным торжеством .

Война, навязанная С оветском у С ою зу  
герм анским  ф аш измом, была самым 
крупны м  вооруж енны м  выступлением 
ударных сил м ирового  им периализма 
против социализма, одним  из тягчай
ших испытаний, ко гда-либо  пережиты х 
нашей Родиной. В этой войне решались 
судьба первого  в м ире социалистиче
ско го  государства, будущ ее м ировой 
цивилизации, прогресса  и дем ократии.

Великая Отечественная война Совет
ско го  С ою за —  главная и реш ающ ая 
часть всей второй м ировой  войны. 
Победа СССР стала торж еством  всего 
прогрессивного  человечества.

«Наша победа, —  пишет Генеральный 
секретарь ЦК КПСС, Председатель 
П резидиума Верховного Совета СССР 
товарищ  Л. И. Брежнев, —  это вы сокий 
рубеж  в истории человечества. Она 
показала величие нашей социалистиче
ской Родины, показала всесилие ко м 
мунистических идей, дала изумительные 
образцы  самоотверженности и гер о и з
ма —  это все доподлинно так».

Готовясь к  нападению на СССР и за
воеванию м ирового  господства, фаши
сты создали чудовищ ную  военную  ма
шину. Для вторжения в Советский 
С ою з гитлеровские главари вместе со 
своими сателлитами подготовили удар 
о гром ной силы. На советских границах 
было сосредоточено 190 отборны х ди
визий, насчитывавших 5,5 миллиона че
ловек, 4300 танков, о коло  5 тысяч бое
вых самолетов, более 47 тысяч орудий 
и минометов.

Война нарушила нашу м и р ную  ж изнь 
неожиданно и грозно . На рассвете 
22 июня 1941 года фашистская Герма
ния вероломно, без объявления войны 
вторглась в пределы нашей страны. 
Военные действия развернулись на о г
р ом ном  фронте от Белого до Черного  
моря.

Внезапность нападения, численное 
превосходство врага в ж ивой силе и 
технике, тягчайш ие трудности первого  
этапа войны не сломили боевого  духа 
советских воинов, не поколебали стой
кости наш его народа. О рганизатором  
и вдохновителем всенародной борьбы  
с фашистскими захватчиками выступила 
Коммунистическая партия. Она разра
ботала всеобъем лю щ ую  програм м у 
борьбы  за полный разгром  агрессора, 
объединила ф ронт и тыл в единый бое
вой лагерь, мобилизовала все матери
альные и духовные силы страны на 
достижение победы. Под руководством  
Центрального Комитета КПСС в пре
дельно короткий  срок вся ж изнь страны 
была перестроена на военны й лад. В 
исклю чительно сложной обстановке 
большинство промы ш ленны х предприя
тий перебазировалось на восток и ста
ло давать пр о дукц и ю  для фронта.

Встретив упорное  сопротивление, фа
шисты вы нуждены  были вводить в бой 
новые и новые резервы . О борона  Бре

ста, Ленинграда, О дессы , Севастополя, 
Киева, Новороссийска, Керчи показала 
небывалое величие духа советских лю 
дей, их готовность до последнего  дыха
ния защ ищ ать ка ж д ую  пядь родной  
земли.

Значительным собы тием  начального 
периода Великой Отечественной войны 
стала историческая битва под М осквой . 
Здесь сосредоточились главные уд ар 
ные силы гитлеровской Германии. И з
мотав враж еские  полчищ а в тяжелы х 
оборонительны х боях, советские войска 
отбросили их от стен столицы. В этом 
немалую  роль сыграла и наша авиация, 
впервы е завоевавш ая оперативное гос
подство в воздухе.

Победа под М осквой  имела о гром ное  
военно-политическое  значение, так как 
она развенчала перед  всем м и р о м  ле
генду о непобедимости гитлеровской
армии и ее возд уш ного  флота. Она
явилась свидетельством растущ его ма
стерства советских воинов, в том  числе 
и авиаторов.

Тяжелые, кровопролитны е сражения 
развернулись на берегах Волги и у
предгорий  Кавказа. Здесь наступление 
гитлеровской армии разбилось о не
преод олим ую  стойкость защ итников 
Сталинграда и Кавказа. Только в тече
ние шести с половиной месяцев на
отдельных этапах С талинградской бит
вы с обеих сторон одн оврем енно  уча
ствовало свыше двух миллионов чело
век. В ней враж еские  войска потеряли 
до 1,5 миллиона солдат и оф ицеров, то 
есть о ко л о  четверти всего состава ар
мии, действовавшей на советско -гер - 
м ан ском  ф ронте. От ударов нашей 
авиации противник понес о гром ны е  по
тери. Н апример, лишь с 19 ноября
1942 года по 2 февраля 1943 года четы
ре наши воздуш ны е армии и авиация 
дальнего действия соверш или 35 929 
самолето-вылетов и уничтож или три 
тысячи враж еских самолетов.

М ассовый героизм  защ итников Роди
ны, их величайшая стойкость и м уж ест
во привели к ко р е н н о м у  перелом у 
в ходе Великой Отечественной войны. 
Стратегическая инициатива прочно  и 
окончательно переш ла к советским  вой
скам.

На С еверном  Кавказе наши воины 
в тяжелы х боях измотали ф ашистские 
группировки , рвавш иеся к  Баку и Туап
се, а затем, весной 1943 года, перейдя 
в наступление, в ож есточенны х схватках 
под  Н овороссийском  и Таманью, в 
Сальских степях и под Ростовом нанес
ли врагу реш ительное пораж ение. Свы
ше двух месяцев длились воздуш ны е

сражения над Кубанью, значительно 
подорвавш ие авиационную мощ ь про
тивника. Это был переломный момент 
в общ ей борьбе за стратегическое гос
подство в воздухе и на всем советско- 
герм анском  фронте.

Летом  1943 года советские войска 
сорвали последню ю  попы тку гитлеров
ской Германии крупны м  наступлением 
под  К ур ско м  изменить ход войны в свою 
пользу. Расчетам врага и на сей раз 
не суж дено  было сбыться. Новое тяж е
лое пораж ение до основания потрясло 
его  вооруж енны е силы. В битве над 
Курской  дугой наша авиация, уничто
ж ив более 3700 фашистских самолетов, 
полностью  завоевала стратегическое 
господство  в воздухе и удерживала его 
до  конца войны.

В последую щ ем  крупны е стратегиче
ские наступательные операции Красной 
Арм ии под Ленинградом , на Правобе
реж н ой  Украине, в Белоруссии, М олда
вии, Прибалтике, Кры м у и советском 
Заполярье привели к полному осво
бо ж де ни ю  советской земли от фашист
ских захватчиков.

Крупнейш им  сражением  второй ми
ровой войны стала Берлинская опера
ция —  стратегическое завершение раз
гром а  нем ецко-ф аш истской армии. В 
ее ходе была наголову разбита самая 
крупная, почти миллионная, группиров
ка противника. В ночь на 1 мая 1945 го
да советские воины водрузили над 
рейхстагом  Знамя Победы. А еще че
рез несколько  дней |эазбойничий гит
леровский рейх перестал существовать. 
Война закончилась там, откуда пришла.

С оветский народ и его  воины все 
вы держали, через все прош ли и побе
дили, разгром или агрессора.
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СЛАВНЫМ ТРАДИЦИЯМ ВЕРНЫ

*  У н и х  ра зн ы й  возраст, р а зл и чн ое  с л у 
ж ебное полож ение . И ле таю т они  не на 
од н отип н ой  те х н и ке . Но и х  об ъ ед иняет 
беспредельная п р ед ан н ость  Р одине, л ю 
бовь к  и зб ран н ой  пр оф ессии , по сто ян н ое  
стрем ление п р и у м н о ж а ть  зам еча тел ьны е  
боевые тр а д и ц и и  ави аторо в-ф ро нтови - 
ков , тех, к то  первы м  осваивал р е а кти в 
н ую  т е х н и к у .
Н а  с н и м к а х  (слева направо): победи
тели со ц и а л и сти ч е ско го  со р евн ован и я  
кл ассн ы е  сп е ц и а л и сты  к а п и т а н  Н. Чеба- 
ков , старш и е  ле йтен ан ты  С. Г о р ш ко в  и 
С. Ю ров, с та р ш и й  л е й те н а н т  т е х н и ч е с ко й  
сл уж б ы  Ю. А н то н о в .

Ф ото  А . КУР Б А ТО В А .

Три месяца спустя Советская страна, 
верная своем у сою зни ческом у долгу и 
взятым на себя обязательствам, объяви
ла войну империалистической Японии. 
М енее чем за м есяц Советская А рм ия 
совместно с вооруж енны м и силами 
М онгольской Народной Республики раз
громила основные силы империалисти
ческой Японии —  миллионную  Квантун- 
Скую армию  и принесла свободу в Се
веро-Восточный Китай и С еверную  Ко
рею.

Достойный вклад в достиж ение исто
рической победы над ф аш измом  вме
сте с другим и воинами внесли наши 
славные авиаторы. В грозны е  военные 
годы наша авиация успеш но прикры ва
ла войска и промы ш ленны е объекты 
От ударов с воздуха, гром ила отдель
ные группировки сухопутных войск и 
авиации противника, вела разведку 
И обеспечивала связь с партизанами, 
уничтожала ж ивую  силу и боевую  тех
нику врага, подавляла объекты  в глу
боком  тылу гитлеровской Германии.

За четыре огненных года советские 
воздуш ны е бойцы соверш или 3 м ил
лиона 125 тысяч боевых вылетов. В воз
душ ных боях и на аэродром ах наши 
летчики уничтожили 57 тысяч фашист
ских самолетов.

В борьбе с врагами советские авиа
торы проявили непревзойденны е об 
разцы мужества, беззаветной храбро 
сти, высокой воинской доблести, вписав 
яркие страницы в героическую  летопись 
Отчизны. О коло  пятисот раз таранили 
они в воздухе фашистские самолеты. 
Бессмертный подвиг капитана Н. Гастел
ло, направивш его свой поврежденны й 
в бою  самолет на скопление ж ивой 
силы и техники противника, повторили 
свыше трехсот летчиков и экипажей.

Родина по достоинству оценила под
виги отважных соколов —  более 200 ты
сяч из них награждены орденам и и м е
далями, 2420 авиаторам присвоено зва
ние Героя С оветского Союза, 65 из 
них удостоены этого звания дважды, 
а прославленные асы —  ныне маршал 
авиации А. П окры ш кин и генерал-пол
ковник авиации И. К о ж е д уб  стали тр и ж 
ды Героями С оветского  Союза. Сотни 
авиационных соединений и частей были 
преобразованы в гвардейские, получи
ли почетные наименования, удостои
лись награждения боевы ми орденами.

Отмечая 35-ю годовщ ину П обеды над 
фашистской Германией, мы не забы
ваем, что она достигнута совместными 
усилиями м ногих народов. Вместе с 
С оветскими В ооруж енны м и Силами 
против общ его  врага сражались воины 
чехословацкой Народной армии, Вой
ска П ольского , Н ародно-освободитель
ной армии Ю гославии, партизанской 
армии Албании, а на заверш аю щ ем  
этапе войны —  болгарские, рум ы нские  
и венгерские войска. Значительную  по
м ощ ь советском у народу оказал брат
ский м онгольский  народ. Важ ную  роль 
в борьбе против фаш изма сы грало дви
ж ение  С опротивления, ш и роко  развер
нувшееся в оккупирован ны х странах.

Известный вклад в общ ую  победу 
над врагом  внесли народы и армии 
государств антигитлеровской коалиции.

О днако  реш аю щ ая роль в разгром е  
ф аш истской Германии принадлежит С о
ветском у С ою зу и его В ооруж енны м  
Силам. С первого  и до последнего дня 
войны на советско -герм анском  фронте 
находились основны е силы нем ецко - 
фаш истских войск. И м енно здесь ре
шался исход войны. Здесь были раз
гром лены  607 дивизий, составлявших 
основу вооруж енны х сил ф ашистской 
Германии и ее сателлитов.

Наша победа в Великой Отечествен
ной войне не была случайной. М ногие  
истоки ее п реж д е  всего заложены  в са
мой п рироде  социалистического общ е
ственного строя, в нерасторж им ом  
единстве армии и народа.

С оветские В ооруж енны е Силы см ог
ли одерж ать эту великую  П обеду лишь 
благодаря беззаветному, самоотвер
ж е н н о м у  труду героическо го  рабочего 
класса, кол хо зно го  крестьянства и на
шей народной интеллигенции. Подлин
ные творцы  победы  не только  те, кто 
сражался на ф ронте, но и те, кто  варил 
сталь, сеял хлеб, строил маш ины, водил 
поезда, ковал победу в тылу. У ж е  в
1943 год у  тр уж ен и ки  советского  тыла 
смогли дать ф ронту боевой техники 
значительно больше, чем давала своей 
армии вся промы ш ленность фаш истской 
Германии. А  ведь в руинах и пепле 
лежали 1710 советских городов и более 
70 тысяч сел и деревень.

Главным, основополагаю щ им  источ
ни ком  нашей победы  явилось м удрое, 
испытанное руководство  Ком м унисти

ческой партии. В суровые военные дни 
она быпа великим  вож дем , организато
ром  и полководцем . На ф ронт партия 
направляла лучших своих сыновей, м но
гих видных деятелей, в том  числе поло
вину членов и кандидатов в члены Цент
рального Комитета, м ногих секретарей 
Ц К  ком партий сою зны х республик, об
ком ов и горком ов , имевших большой 
опыт организаторской и массово-поли- 
тической работы. С первых до послед
них дней войны был на фронте и това
рищ  Леонид Ильич Брежнев.

Почти половину личного состава Во
оруж енны х Сил составляли коммунисты  
и ком сом ольцы . Коммунисты  личным 
п рим ером  и страстным больш евистским 
словом вдохновляли воинов на ратные 
подвиги. За время войны миллионы 
членов и кандидатов в члены партии 
отдали свою  ж изнь за Родину.

Три с половиной десятилетия совет
ский народ живет в условиях мира. Да
леко  шагнула за это время Страна 
Советов в своем развитии. С кажды м 
годом  все значительнее ее достижения 
в ком м унистическом  строительстве. Д и 
намично развивается социалистическое 
общ ество, уверенно осуществляется 
эконом ическая  и социальная политика 
партии, выработанная XXV съездом 
КПСС.

Трудящ иеся городов и сел, отвечая 
на призы в партии работать по-ударно- 
му, по-ленински, добиваются высоких 
производственны х показателей, стре
мятся с честью выполнить задания за
верш аю щ его года десятой пятилетки.

В тесной связи с реш ением  внутрен
них задач строится внеш неполитическая 
деятельность КПСС. Верная ленинским 
заветам, наша партия целеустремленно 
ведет борьбу за святое дело мира, ре
ш ительно выступает против происков 
империалистической реакции. Эта бла
городная борьба снискала стране стро
ящ егося ком м ун изм а  вы сокий автори
тет и доверие народов.

О днако  в последнее время м еж д у
народная обстановка заметно осложни
лась. М илитаристские и реакционны е 
кр уги  во главе с С Ш А  активизировали 
свои выступления против разрядки 
напряженности, вмешиваются во внут
ренние дела других стран, нагнетают 
военный психоз, наращивают военные 
бю дж еты  стран НАТО, ф орсирую т но-
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*  Грозен  был полет с о в е т с ки х  ш т у р м о в и ко в . Они всегда пр и н и м а л и  уча сти е  в авиа
ц и о н н о м  н а ступ л е н и и . (Ф ото  1943 г.)

сосредоточенны й удар силами авиа
ционного  полка или дивизии. В насту
пательных операциях 1943— 1945 годов, 
когда  значительно увеличился боевой и 
численный состав воздуш ны х армий, 
для проры ва м ощ ной обороны  против
ника применялся массированны й удар, 
в котором  участвовало несколько  авиа
ционных дивизий. Ш турм овая авиация в 
это время, как правило, не участвовала. 
Только в отдельных наступательных 
операциях привлекалось от 10 до 25 
процентов ш турм овиков (1-я возд уш 
ная армия в контрнаступлении под К ур с 
ком  и в В осточно-П русской наступатель
ной операции). В некоторы х операциях, 
когда в составе воздуш ной армии от
сутствовала бом бардировочная авиа
ция, непосредственная авиационная 
подготовка проводилась ш турм овой 
авиацией (4-я воздуш ная армия в Бер
линской операции).

Способы и методы боевы х действий 
авиации в годы войны постоянно совер
шенствовались. Так, непосредственная 
авиационная подготовка  проводилась не 
только перед  началом наступления, но 
и в ходе операции —  перед вводом  в 
сражение подвижны х групп  и вторых 
эш елонов ф ронтов, а такж е  во время 
боев за отдельные узлы сопротивления 
в ходе наступления.

Второй этап авиационного наступле
ния —  авиационная подд ерж ка . В это 
время ш турм овики и бом барди ровщ и
ки подавляли огневы е средства против
ника, располож енны е на эш елонирован
ных в глубину оборонительны х позици
ях, и содействовали войскам  фронта в 
бы стром  проры ве оборонительны х по
лос и развитии наступления, помогали 
войскам отражать контрудары , а истре
бители прикры вали с воздуха боевы е 
порядки  наступавших войск. А виацион
ная подд ерж ка  в операциях 1941 года 
из-за недостаточного количества само
летов, а такж е из-за отсутствия радио
средств для управления авиацией над 
полем боя осуществлялась в больш ин
стве случаев на небольш ую  глубину. 
Н епреры вно воздействовать на враж е
ские объекты было невозм ож но . Но 
уж е  в контрнаступлении под Сталин
градом  усилия ш турм овой авиации по
следовательно переносились с одной 
оборонительной позиции на д р у гую  (8-я 
воздуш ная армия при п о д д е р ж ке  57-й 
и 51-й общ евойсковы х армий). И хотя 
неблагоприятная погода не позволяла 
летать больш ими группам и, наши ш тур
мовики действовали парами, четверка
ми и ш естерками по заранее разрабо
танному граф ику. При этом  удары  нано
сились по объектам  вблизи от насту
павших войск. Это достигалось за счет 
четкой организации взаимодействия 
авиасоединений с поддерж и ваю щ и м и  
войсками и непосредственного  наведе
ния групп ш турм овиков на цели с пе
редовых авиационных пунктов управле
ния, расположенны х совместно с общ е
войсковыми ком андны м и пунктами.

Результаты авиационной по д д е р ж ки  
войска сразу использовали для пр о 
движения вперед. О днако  о граничен
ное количество ш турм овиков и бом б ар 
дировщ иков ещ е не позволяло, ком ан
дованию одноврем енно воздейство
вать на объекты  врага во всей глубине 
его обороны . Поэтому авиационная под 
д ерж ка  осуществлялась последователь
но, путем переноса усилий ш турм овиков 
с одной оборонительной позиции на 
другую .

Впоследствии в наступлении совет

ских войск, особенно в операциях 
1944— 1945 годов, наша авиация дейст
вовала по объектам  противника как на 
поле боя, так и в оперативной глубине. 
Э том у способствовало р е зко е  увеличе
ние численного и б оевого  состава воз
душ ны х армий. Н априм ер, к началу 
контрнаступления под К ур ско м  1-я воз
душ ная армия имела 1322, 2-я —  1153, 
16-я —  1043 боеготовы х самолета. В 
В исло-О дерской наступательной опера
ции в составе 16-й и 2-й воздуш ны х 
армий бы ло 4770 боевы х самолетов, в 
В осточно-П русской операции в 1-й и 
4-й воздуш ны х армиях, усиленны х авиа
ционны ми резервам и РВГК, насчитыва
лось более 3000 самолетов.

А виационная п о д д е р ж ка  войск в опе 
рациях второго  и третьего периодов 
Великой О течественной войны характе
ризовалась реш ительны м м ассировани
ем  сил на главных направлениях. Так, в 
Б елорусской операции 25 и 26 ию ня 1944 
года после проры ва обороны  противни
ка на всех ф ронтах и введения в пр о 
рыв подвиж ны х групп  п о д д е р ж ка  и 
прикры тие  наступавших войск стали 
главной задачей авиации. С 5-й гвар
дейской  танковой армией 3-го  Белорус
с ко го  фронта взаимодействовали ш тур
м овой, бом бардировочны й и два истре
бительных авиационных корпуса . На 1-м 
Б елорусском  ф ронте с конн о-м ехан изи 
рованной группой  взаимодействовали 
ш турм овой и истребительный авиакор
пуса.

А виационное сопровож д ение  явля
лось заверш аю щ им  этапом авиационно
го наступления и играло исклю чительно 
важ ную  роль для успеш ного  реш ения 
войскам и ф ронта пром еж уточн ы х задач 
и достиж ения конечной  цели наступа
тельной операции. Когда подвиж ны е 
группы  уходили вперед, отрывались от 
общ евойсковы х армий, а ком м ун икации  
войск растягивались, авиация оставалась 
единственны м средством  гнвддержки и 
прикры тия их с воздуха в оперативной 
глубине противника. П оэтом у авиацион
ное сопровож д ение  войск осущ ествля
лось специально вы деленны ми авиасо
единениям и, которы е  действовали, ка к 
правило, по вы зову авиационного пред 
ставителя с передового  ком андн ого  
пункта о б щ ев ой скового  ком андира. В 
ходе преследования противника  авиа
ция уничтожала его оперативны е р е зе р 

вы и вела борьбу в воздухе, прикрыва
ла и непосредственно поддерживала 
наши наступавш ие войска, обеспечивала 
их разведданными.

Таким образом , советское военное 
искусство в годы войны обогатилось 
новой ф орм ой оперативного примене
ния авиации во ф ронтовых наступатель
ных операциях. Авиационное наступле
ние обусловливалось в первую  очередь 
количественны м ростом  и качествен
ны м  составом наших ВВС и необходи
мостью  непреры вного  огневого  воздей
ствия на многочисленны е объекты про
тивника, меш авш ие продвиж ению  наших 
войск. Успех наступления обеспечивался 
четким  планированием совместно с 
общ евойсковы м и штабами боевых дей
ствий авиации; приближ ением  пунктов 
управления авиацией к  ком андны м  пунк
там общ евойсковы х ком андиров; орга
низацией наведения самолетов с радио
станций переднего  края; созданием 
специальных средств обозначения пе
реднего  края своих войск; введением 
сигналов целеуказания и взаимного 
опознавания своих войск и самолетов.

Термин «авиационное наступление» в 
настоящ ее время не употребляется, 
однако  авиационная подготовка, авиа
ционная подд е р ж ка  и авиационное со
провож д ение  отражаю т сущность за
дач, которы е долж на решать авиация 
на данном  этапе в интересах сухопут
ных войск, проводящ их наступательную 
операцию .

С овременная авиация располагает 
самолетами различного  назначения, 
обладаю щ им и неизм ерим о большими 
летно-тактическим и и огневыми воз
м ож ностям и по сравнению  с их пред
ш ественниками времен Великой Отече
ственной войны. Изменились приемы и 
способы  их боевого  применения. Одна
ко  принципы , рож денны е в жестоких 
сражениях с сильным и коварны м  про
тивником , остаются неизменны ми, а 
опыт, добыты й в боях ф ронтовы м по
колением  авиаторов, является бесцен
ной сокровищ ницей, из которой сегод
няш ние воздуш ны е бойцы м огут взять 
на вооруж ен ие  все полезное, что от
вечает духу времени, соверш енство
вать применительно к  новой технике, с 
тем  чтобы ещ е выше поднять боеготов
ность наших славных Военно-Воздуш 
ных Сил.
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Генерал-майор авиации в

Славную страницу в историю  Великой 
Отечественной, войны вписали герои 

ческие защ итники С оветской Карелии 
и Заполярья. С орок шесть месяцев дли
лась ж естокая борьба с гитлеровски
ми захватчиками. С оветские воины не 
только выстояли в ней, но и победили, 
нанеся сокруш ительное пораж ение  не
навистному врагу. Немалый вклад в эту 
победу внесли и наши доблестные 
авиаторы.

В начале войны обстановка на Ка
рельском  ф ронте была крайне напря
женной. Здесь фашисты сосредоточили 
армию  «Норвегия» общ ей численностью  
150 тысяч человек. Войска по д д е р ж и 
вали 5-й воздуш ны й флот Германии (400 
самолетов) и военно-воздуш ны е силы 
Ф инляндии —  500 самолетов. Враже
ская авиация была оснащ ена б ом барди
ровщ иками Ю -87, Ю -88, Хе-111, истре
бителями Ме-109, М е-110, разведыва
тельными и транспортны м и самолетами. 
Летный состав, имея боевой опыт, спе
циально готовился к  действиям  в усло
виях А рктики .

Заполярье и Карелию  с нашей сторо
ны обороняли 14-я и 7-я армии, С евер
ный флот. На м урм анском  и Кандалак
ш ском  направлениях 14-ю арм ию  под
держивала 1-я смеш анная авиадивизия 
в составе 137-го б ом бардировочного , 
145-го и 147-го истребительных авиа
ционны х полков (97 истребителей И-16, 
И-15, И-153 и 28 бом бардировщ иков 
СБ). Всего на Карельском  ф ронте со
ветские ВВС располагали 273 самоле
тами.

Район боевых действий представлял 
собой п р и б р е ж н ую  полосу и гор н ую  
тундру. Резко пересеченная местность, 
м ножество рек, болот и озер , слабо 
развитая сеть д ор о г и суровы й климат 
затрудняли подготовку  аэродром ов и 
м атериально-техническое обеспечение 
авиации. И тем не менее она активно 
поддерживала и прикры вала войска 
с воздуха, уничтожала самолеты пр о 
тивника на аэродром ах и в воздуш ны х 
боях, наносила удары  по резервам  вра
га, вела воздуш ную  разведку.

Счет враж еским  самолетам, уничто
ж енны м  в небе Заполярья, откры л 
24 июня ком андир эскадрильи 72-го 
смеш анного авиаполка ВВС С еверного  
флота старший лейтенант Б. Саф онов. 
М еткой пулеметной очередью  он сбил 
бом бардировщ ик Хе-111, которы й упал 
в м оре.

27 июня несколько  групп  б ом барди
ровщ иков и истребителей пытались на
нести удар по аэродром у, где базиро
вался 147-й истребительный авиаполк.

О д нако  с него  успело подняться на 
перехват врага д е ж ур н о е  звено. В воз
душ ном  б ою  ком анди р  эскадрильи 
старший лейтенант Л. Иванов сбил 
Ме-110.

О дноврем енн о  с ними воздуш ны й 
бой в районе М урм анска  вели летчики 
145-го истребительного авиаполка. Ко 
м андир звена лейтенант И. М исяков 
израсходовал в б о ю  все боеприпасы . 
Видя, что М е-110 заходит на б о м б е ж ку , 
он таранил враж еский  истребитель. Но 
и сам погиб. За этот подвиг лейтенант 
Иван М исяков посм ертно  награж ден 
ор д е н о м  Ленина.

М уж ественно  сражался с врагом  ко 
м андир эскадрильи этого полка капи
тан Л. Гальченко, ко то р о м у  позднее  
бы ло присвоено звание Героя Совет
с ко го  Сою за. М астером  ш турм овы х 
ударов был ком анди р  эскадрильи 65-го 
ш турм ового  авиаполка капитан М . Крас- 
нолуцкий. По нескольку  раз в день он 
водил эскадрилью  на боевы е задания. 
В одн ом  из поединков советский лет
чик и фашист сошлись в лобовой атаке. 
Краснолуцкий  ударил «мессера» плос
костью . Тот упал на зем лю . В 1942 году  
М . К р асн ол уцком у бы ло присвоено зва
ние Героя С оветского  Сою за.

К середине ню ня 1941 года совет
ские войска остановили наступление 
фашистов. И хотя ф ронт вскоре  стаби
лизировался, борьба в воздухе  стано
вилась все более ож есточенной .

П обеж дая в неравных боях, нанося 
врагу урон, мы  то ж е  теряли лю дей и 
технику. О д нако  умелая организация 
боевой учебы  во ф ронтовы х условиях, 
постоянны й поиск новых тактических 
реш ений, исклю чение ш аблонных бое
вых прием ов —  все это, ка к показал 
опыт, значительно повыш ало эф ф ектив
ность боевы х вылетов и снижало поте
ри. П оказателен при м е р  использования 
авиации в 7-й воздуш ной армии, кото 
рой ком андовал ныне генерал -полков
ник авиации в отставке И. С околов.

Не распыляя силы, ком андование ар
м ии при полном  взаимопоним ании с 
ком андирам и сухопутны х соединений 
сосредоточивали уд арн ую  мощ ь имев
шихся средств на главных направлени
ях. О перативно используя материалы 
назем ной и воздуш ной разведок, авиа
ция наносила м ощ ны е удары  по вой
скам  противника, их ком м ун икациям , 
резервам  и штабам, уничтожала само
леты на зем ле и в воздухе  в лю бое 
врем я суток, в просты х и слож ны х м е
теоусловиях. С реди всех м ер, которы е  
ком андование принимало, чтобы повы 

сить эф ф ективность ка ж д о го  боевого 
вылета, важ ное место занимала назем
ная подготовка . Было выдвинуто требо
вание: исклю чить всякие условности
при подготовке  к  боевом у вылету.

На зем ле боевы е задания тщательно 
разы гры вались с учетом  складывавшей
ся к  том у времени обстановки, в кото 
рой предстояло действовать. В резуль
тате летчики допускали меньш е ош и
бок, удары  стали точнее, возросло ка
чество результатов воздуш ной раз
ведки.

П одготовка  аэродром ов подскока  в 
непосредственной близости от линии 
фронта, м аскировка  мест стоянок само
летов повысили эф фективность пере
хватов самолетов противника, нанесе
ния ударов по назем ны м  целям. Успеш 
но действовали с аэродром ов подскока  
подразделения, возглавляемы е офице
рами Е. С еменовы м и В. Беликовым.

Понеся больш ие потери, враг вы нуж 
ден был усилить свою  авиационную 
группировку . На севере появились зна
мениты е фашистские асы. Вот что рас
сказы вает генерал-майор авиации в от
ставке Е. Семенов, бывший в то время 
ко м а нди р ом  звена 147-го истребитель
ного  авиаполка.

Всякие попы тки противника сломить 
сопротивление и подавить боевой дух 
наших летчиков терпели провал. В эс
кадрильях в* переры вах м еж д у  боями 
мы изучали тактику врага, разбирали 
воздуш ны е бои, действия ка ж д о го  лет
чика, выбирали наиболее вы годные ма
невры, прием ы  боевы х действий против 
истребителей и бом бардировщ иков.

4 августа 1941 года в районе нашего 
аэродром а показались четыре Ме-110 
под  прикры тием  девятки Ме-109. На
встречу им взлетели тройка И-16 и 
четверка ЛаГГ-3. Н есмотря на числен
ное превосходство врага и его более 
вы годное положение, наши летчики
первы м и завязали бой. Он длился со
р о к  минут. Тут бы ло уж е  не до бом 
бе ж ки  аэродром а. Советские истреби
тели захватили инициативу, расчленили 
боевой по р яд о к врага и сбили три само
лета. Ком андир  эскадрильи капитан
А. Зайцев м еткой очередью  подж ег
ведущ ий Ме-110, которы й, как выясни
лось, пилотировал фашистский ас.

В апреле 1943 года в Северную  Н ор
вегию  был переброш ен 6-й истреби
тельный авиаотряд, носивший гром кое  
наименование «Гордость Германии». Он 
состоял из опытны х летчиков. Сразу по 
прибы тии отряд развил активную бое
вую  деятельность. 9 апреля восемна
дцать М е-109 тремя группами пытались
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нанести удар по аэродром у. Навстречу 
врагу вылетели севером орские  истре
бители. Ф аш исты рассчитывали на вне
запность первой атаки. О днако  она 
была отбита. Наши истребители проти
вопоставили гитлеровцам  искусны й ма
невр, твердость воли и взаимную  вы
ручку. В этом бою  два самолета унич
тожил ком андир  2-го  гвардейского  
истребительного авиаполка капитан 
П. Сгибнев, по одн о м у  сбили капитан 
3. С орокин и младш ий лейтенант Н. Бо- 
кий. Впоследствии С орокин  и Бокий 
стали Героями С оветского  Союза.

В начале войны, п оскол ьку  бом бар
дировщ иков и ш турм овиков на Севере 
было мало, их действия организовы ва
лись эш елонированно составами по 
3 — 12 самолетов с прикры тием  истре
бителями. И ногда бом бардировщ ики  
группами по 3 —  5 самолетов летали в 
тыл врага и без прикры тия. Часто для 
действий по назем ны м  целям  привле
кались истребители, особенно когда  
требовалось усилить п о д д е р ж ку  войск, 
а такж е в тех случаях, ко гда  противо
действие противника в воздухе бы ло 
слабым.

Опыт первых месяцев войны показал, 
что шаблонные боевы е п оряд ки  групп, 
однообразны е боевы е прием ы  не при
носят успеха. Так, приш лось отказаться 
от звеньев, состоявш их из трех самоле
тов, и перейти к  звеньям  четы рехсамо
летного состава. О сновной боевой еди
ницей стала пара. Группы делились на 
ударную  и прикры ваю щ ую . Плотные 
боевые порядки , сковы вавш ие маневр, 
затруднявш ие поиск и маневрирование 
в воздухе, уступили место р а зо м кн у 
тым. Вырабатывались новы е тактиче
ские приемы  воздуш ного  боя с учетом  
тактико-технических характеристик сво
их и неприятельских самолетов.

С каж ды м  год ом  численность само
летного парка возрастала. Росла и бое
вая м ощ ь авиации, расш ирялся объем 
реш аемых задач. Авиация стала прим е
няться массированно, действовала боль
шими группам и: полками и дивизиями. 
Советские истребители завоевали гос
подство в воздухе.

Так, перед С вирско -П етрозаводской  
операцией в июне 1944 года в составе 
7-й воздуш ной армии, которая поддер
живала наступление войск в Ю ж н ой  
Карелии, насчитывалось 875 самолетов.

21 июня началось наступление. Утрен
ню ю  тиш ину разорвал м ощ ны й гул 
авиационных м оторов. Б ом бардировщ и
ки летели девятками в клину звеньев, 
ш турм овики —  колоннам и четверок под 
прикры тием  групп  истребителей. В 
8 часов был нанесен массированны й 
бом бош турм овой удар по укреплениям  
на северном  берегу Свири. За 30 минут 
авиационной подготовки  на противника 
обруш ились тысячи бом б и снарядов. 
В 11 часов 47 минут о ко л о  360 бом бар
дировщ иков и ш турм овиков 7-й и 13-й 
воздуш ны х армий нанесли повторный 
УДар.

О гневой вал авиации и артиллерии 
буквально ош еломил врага. Ф р о н т  был 
прорван. Наступление сухопутных войск 
успеш но развивалось. Соединения и ча
сти 7-й воздуш ной армии произвели 
около  12 тысяч самолето-вылетов, сбро 
сили на фашистов более 1500 т бомб.

Еще более ш ирокий размах получили 
боевые действия авиации в о ктябре  —  
ноябре 1944 года. П одготовка к  опера
циям требовала огром ной  энергии, ини
циативы и организаторских усилий

командования, штабов и политработни
ков соединений и частей. Во время 
подготовки  к  П етсам о-Киркенесской  
операции предстояло сосредоточить 
главную  авиационную  груп п и р о в ку  7-й 
воздуш ной армии на м урм а н ско м  на
правлении. Д ля размещ ения дивизий, 
ранее действовавш их в Ю ж н о й  Каре
лии, н уж н о  бы ло построить новые аэро
дром ы . Личный состав тыла проявил 
исклю чительную  изобретательность и 
настойчивость. П осадочны е полосы 
строили м е ж д у  гор  и в безлю дной 
тундре. В ряде мест приш лось делать 
насыпные аэродром ы , срезать холмы, 
засыпать овраги и перекиды вать д ере
вянные эстакады. На топких болотах 
строили реш етчатые деревянны е ВПП. 
Были созданы  слож ны е системы свето- 
м аяков и средств навигации.

Авиационная группиров ка  на направ
лении главного удара К арельского  
ф ронта в нескол ько  раз превосходила 
противника  по  количеству самолетов. 
Тщательно готовились к  боевы м  дейст
виям и летные экипажи. П роводились 
тренировочны е занятия и полеты на 
бом бом етание и стрельбу, самолето
вож дение  по слож ны м  м арш рутам . О т
рабатывались тактические варианты с 
различны м и вводными.

Ш таб 7-й воздуш ной армии разрабо
тал два варианта плана участия авиации 
в операции : один —  для благоприят
ных метеоусловий, допускавш ий одно-, 
врем енны е действия всех родов авиа
ции, д ругой  —  на случай плохой по го 
ды, исклю чавш ей полеты б ом б арди ров
щ иков.

Д ля тесного  взаимодействия авиации 
с сухопутны м и войсками ш турм овы е 
авиадивизии закреплялись за стрелко 
выми корпусам и . На ком андны е пункты  
ко м а ндую щ е го  армией, ком андиров 
стрелковы х корпусов  и дивизий были 
направлены авиационные оф ицеры  с 
радиостанциями для непосредственного  
управления авиацией во врем я боевых 
действий. Были заблаговрем енно пре
дусм отрены  и отработаны сигналы 
взаимодействия и целеуказания м еж д у  
авиацией и сухопутны м и войсками.

Во время П етсам о-Киркенесской  на
ступательной операции напряженная 
борьба разгорелась в воздухе. Ф аш и
сты стремились во что бы то ни стало 
помеш ать работе советской авиации. 
Трудность наша заключалась в по д го 
товке новых аэродром ов для перебази
рования вслед за наступавш ими вой
сками. П ри бы стром  продвиж ении  со 
ветских войск расстояние от линии 
фронта до наших аэродром ов увеличи
валось, а у  противника —  ум еньш а
лось. Тем самы м возрастала в о зм о ж 
ность внезапного появления его  само
летов над наступавш ими войсками.

О собенно упорны е воздуш ны е бои 
разгорелись 9 октября. В течение дня 
летчики 7-й воздуш ной армии провели 
32 воздуш ны х боя, в которы х сбили 
37 неприятельских самолетов.

Вы сокое мастерство, м уж ество  и ге
р о и зм  проявляли летчики 20-го  гвар
д ей ско го  истребительного авиаполка 
(ранее 147-й иап). Восьмерка отважных 
гвардейцев вступила в бой с 18 Ме-109. 
П ользуясь численны м превосходством, 
фашисты пытались связать боем  наших 
истребителей и атаковать «илы». О дна
ко  в этом б ою  враг потерял пять само
летов. О тлично дрались старший лейте
нант И. Разумов, младш ие лейтенанты 
М . Делаев, В. Савинов и д ругие  лет

чики. М астерами своего дела зареко
мендовали себя И. Бочков, И. Гайдаен- 
ко , Г. Д м и тр ю к, П. Кутахов и многие 
д ругие  воздуш ны е бойцы. За время 
боев в Заполярье и Карелии советская 
авиация нанесла сущ ественный урон 
ф аш истским войскам. Летный состав 
обеспечил бесперебойную  работу важ
нейш их ком м уникаций  —  водного пути 
по Баренцеву и Белому м орям  и Ки
ровской  ж елезной  дороге , надежно 
прикры л М урм анск и другие  важные 
объекты  советского  Севера.

В упорной  борьбе за господство в 
воздухе и его  удерж ание было уничто
ж е н о  более 2000 самолетов врага. Са
молетны й парк противника неуклонно 
уменьш ался.

В ж естоких воздуш ны х боях росло 
мастерство летчиков. В воздухе рядом 
с м олоды м и всегда были командиры — 
учителя и наставники, которы е помога
ли извлечь из ка ж д о го  полета уроки, 
взять на вооруж ение  все положитель
ное. «Академией воздуш ного  боя» на
зывали на ф ронте 145-й истребительный 
авиаполк. Вот как говорит об этом пол
ковн ик в отставке В. Беликов, бывший 
в то время ком анди ром  звена:

—  В полку м олоды е летчики прохо
дили хорош ую  ш колу боевого  мастерст
ва. Ком андиры  эскадрилий считали для 
себя главным не личный успех, а согла
сованность в действиях всего летного 
состава подразделения.

Командиры  эскадрилий самое серь
езное внимание уделяли росту мастер
ства летчиков, их идейной закалке. Они 
сами проводили разборы  боев, полити
ческие инф ормации о текущ их собы
тиях на ф ронте, воспитывали у  подчи
ненных дерзость, находчивость, разви
вали тактическое мышление. П рактико
вался розы гры ш  боя. Летчики, вылетав
шие на боевое задание, показывали 
своим  сослуживцам  тактический фон 
маневра, воссоздавали картину боевых 
действий. Ком андир спрашивал неучаст
вовавших летчиков, как бы они посту
пили в той или иной обстановке. Этот 
м етод  учебы вызывал больш ой интерес, 
активность людей. К аж дом у предостав
лялась возм ожность высказать свои 
критические  замечания, предложить 
свое обоснованное решение. Все это 
помогало летчикам увереннее действо
вать в бою .

Родина вы соко оценила боевые за
слуги воздуш ны х защ итников Заполярья 
и Карелии. За м уж ество  и отвагу, высо
кое  боевое мастерство и одержанны е 
победы  в воздухе более 30 летчиков 
и ш турманов Карельского  фронта были 
удостоены  звания Героя Советского 
С ою за. Высокими наградами отметила 
Родина и боевы е заслуги северомор
ских авиаторов.

М ассовый героизм  советских летчи
ков —  это проявление их высоких м о
рально-боевы х качеств, воспитанных на
шей славной Комм унистической пар
тией.

Опыт борьбы  в Заполярье служит до 
стойным прим ером  для подражания. 
С егодняш нее поколение воздуш ных 
бойцов твердо держ ит в руках боевую  
эстафету, принятую  от своих отцов —  
ветеранов Великой Отечественной вой
ны.

В повседневном  претворении боевого 
опыта и приум нож ении боевых тради
ций видят свой долг перед Родиной их 
сыновья —  славное поколение крыла
той м олодежи.
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| /о г д а  в Берлине шли последние бои, 
^ с о в е т с ки е  авиаторы выполнили не

сколько  необычный вылет.
—  В этот день летчикам 2-й воздуш 

ной армии, —  вспоминает ее бывший 
ком андую щ ий маршал авиации С. Кра- 
совский, —  выпала честь сбросить над 
центром  Берлина алые полотнищ а, 
сим волизирую щ ие торжество советско
го оружия, историческую  победу совет
ских войск над ф аш измом.

Возник вопрос: ка кое  соединение вы
полнит эту почетную  миссию? Выбор 
пал на 7-ю  гвардейскую  авиационную  
дивизию, которой командовал полков
ник Г. Лобов. В воздуш ны х боях над 
Берлином летчики этого соединения 
действовали м ужественно и умело, 
одержали в боях десятки побед и вне
сли значительный вклад в р а згр о м  
основных сил гитлеровской авиации, 
сосредоточенных в районе нем ецкой 
столицы. Ну как было не предоставить 
право таким  искусны м  воздуш ны м  бой-

1942 года прибы л к  новом у месту 
служ бы  —  в 16-й запасной авиаполк. 
Летал на По-2. Затем был направлен на 
курсы  ком андиров звеньев. После о ко н 
чания учебы сержант Новоселов полу
чил назначение в авиаполк, которы м  
ком андовал С. Ш естаков.

Ш ла битва на К урской  дуге. В один из 
дней Кузьм а вместе с д ругим и  летчи
ками поднялся в воздух. Бой завязался 
у самой линии ф ронта. П ервы м в него 
вступил заместитель ком андира эскад
рильи Симашев. О н атаковал «мессер- 
шмитт», но в этот м ом ент на него спи
кировали два враж еских самолета. За
метив опасность, нависш ую над ком ан
диром , Новоселов р е зко  развернулся и 
отбил атаку наседавших на Симашева 
«мессеров». Теперь два фашиста б р о 
сились на Новоселова. На вы ручку при 
шел ком андир, м еткой очеред ью  сбив
ший один «мессерш митт».

Группа старш его лейтенанта Симаш е
ва продолж ала полет. Через некоторое

НАД ЛОГОВОМ
ВРАГАСтарший лейтенант А . КОПЕЙКИН

цам от имени всех авиаторов доставить 
красные знамена в поверж енны й Бер
лин?

В ночь на 1 мая летчики сами гото 
вили знамена. Ш турман 115-го гвардей
ско го  истребительного полка майор 
С. Тихонов, расстелив на полу кум ачо 
вое полотнищ е, белой краской  вывел 
на нем слово: «Победа!», а чуть ниже —  
«Слава советским  войскам, водрузив
ш им Знамя П обеды  над Берлином!». 
Такое ж е  знамя было подготовлено и 
в 1-м гвардейском  истребительном  авиа
полку.

В 12 часов в воздух поднялись две 
группы  самолетов. П ервую  вел ком ан
дир 115-го гвардейского  полка подпол
ковник А. Косс. В парадном  строю  ле
тели семнадцать лучших летчиков, в том  
числе дважды Герой С оветского  С ою за 
А. Ворожейкин, Герои С оветского  С ою 
за В. Буянов, И. Лавейкин, П. Песков. 
Над посадочными щ итками «яка», на 
ко то р о м  летел старший лейтенант 
К. Новоселов, находилось знамя.

В 12 часов 25 минут наши самолеты 
появились над Берлином. Новоселов вы
пустил щитки. Высвободивш ееся кум а 
човое полотнищ е развернулось и плав
но опустилось на рейхстаг. А  через 
несколько  минут сбросили знамя и 
летчики 1-го' истребительного авиаполка. 
Советские воины встретили первомай
ское поздравление авиаторов с боль
ш им воодуш евлением.

Великую гордость за О тчизну, за 
советский народ и его В ооруж енны е 
Силы испытывал Кузьма Новоселов, воз
вращаясь на свой аэродром . О н п о  пра
ву гордился тем, что на его долю  вы
пало счастье соверш ить полет со 
знаменем Родины над логовом  врага.

22 июня 1941 года красноарм еец  
Новоселов, получивш ий накануне из 
р ук  комиссара полка партбилет, всту
пил в свой первый бой. Вначале он вое
вал в наземных войсках и лишь в конце

время враг вновь напал на наши истре
бители. И снова разгорелся  бой. На 
вы ходе из атаки маш ина Симашева по
теряла скорость. Л етчик оказался в 
труд ном  положении. На вы ручку  устре
мился Новоселов. Он зашел в хвост 
одн ом у из гитлеровских самолетов и 
м еткой очередью  прош ил его.

На аэродром е  Симашев кр е п ко  пожал 
Кузьм е р уку  и сказал:

—  Спасибо вам. Спасли меня от бе
ды...

В составе 115-го гвардейского  истре
бительного авиаполка Новоселов сра
жался с врагом  до конца войны. В бою  
его  отличали отвага, м уж ество  и высо
ко е  летное мастерство.

В составе четверки истребителей Но
воселов патрулировал в районе М цен- 
ска. Летчики заметили в ослепительно 
гол уб ом  небе больш ую  группу  « ю нкер - 
сов». В округ них вились «мессерш м ит- 
ты» прикры тия. Наши истребители ушли 
в сторону солнца, набрали высоту и 
врезались в гущ у самолетов противни
ка. Кузьм а сбил один «ю нкере». Затем 
ударил снизу по втором у, но тот пр о 
должал лететь. Дал ещ е одну очередь, 
одн ако  «ю нкере» не покидал строя. 
Прицелиться в третий раз летчик не 
успел —  снарядом  разбило ф онарь ма
шины. Новоселов занял вы годное поло
ж ение  и винтом отрубил хвост враж е
с ко го  бом бардировщ ика.

С волнением  вспоминает ветеран воз
душ ный бой над О рш ей осенью  1944 
года. Командование направило около  
30 ш турм овиков для нанесения удара 
по крупной  ж е л е зн о д о р о ж н ой  станции. 
Их прикры вали истребители. В районе 
цели советские летчики вступили в бой 
с враж еским и истребителями. Загоре 
лась машина Николая Родю ш кина. Он 
м о г вы броситься с параш ю том , но при 
нял иное реш ение. Летчики услышали 
его  последние слова:

—  Прощ айте, друзья ! Иду на цель.
А  через несколько  секунд  раздался 

оглуш ительны й взрыв. Ф аш истские эше
лоны, стоявшие на станции, запылали.

Война приближалась к  концу. Первые 
полеты над территорией противника 
К узьм е  Васильевичу довелось совер
шить на «яке», построенном  на средст
ва, собранны е трудящ имися освобож 
денной Литвы. На этой маш ине он сбил 
четы ре враж еских самолета.

Командование поручало Новоселову 
вы полнение сложны х и ответственных 
боевы х заданий. И он с честью оправ
дывал доверие. О б этом свидетельству
ю т записи военных лет:

«В ночном  бою  28 июля 1944 года 
К. Новоселов сбил над р екой  Неман 
два Ю -87...

П ри возвращ ении с боевого задания 
авиазвеном обнаруж или военный склад 
гитлеровцев... Первый удар по этому 
объекту нанес гвардии старший лейте
нант Новоселов. Склад был уничтожен. 
П родолж ая полет, Новоселов увидел 
ж е ле зн о д о р о ж н ы й  состав с техникой и 
ж ивой  силой противника. Атаковали 
всем звеном . О гнем  пуш ек взорвали 
паровоз. Эш елон разбит...

У линии фронта летчики звена ата
ковали и уничтож или колонну гитлеров
с кой  пехоты».

За годы  войны Кузьма Васильевич 
Новоселов соверш ил 235 боевых выле
тов. Лично сбил 19 вражеских самолетов 
и в групповы х боях —  5. Родина вы соко 
оценила его  гер о и зм  и отвагу. Он был 
удостоен звания Героя Советского С ою 
за, награж ден двум я орденами Красно
го Знамени, орденом  Отечественной 
войны I степени, м ногими медалями.

После окончания войны К. Новоселов 
продолж ал  служить в Военно-Воздуш - 
ных Силах. В 1953 году по состоянию 
здоровья ушел в запас. В Ворош илов
граде м ногие  хорош о знаю т чуткого  и 
внимательного к  лю дям  депутата райсо
вета Новоселова. Он частый гость и в 
своей родной части. Ведет Ленинские 
ур о ки  с м олоды м и воинами.

Н а  с н и м к е :  Герой С оветско го  Союза 
К. Н овоселов позд равляет молодого вои
на, п р и н я в ш е го  в о е н н ую  п р и ся гу .
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ГРАНИ Р И С К А
Генерал-майор-инж енер Г. СИВКОВ, 
дважды Герой С оветского  С ою за

Мы продолж аем  публикацию  воспоминаний прославленных летчиков-ф ронто- 
виков о своих наземных пом ощ никах. П омещ енная в первом  ном ере  ж урнала 
статья дважды  Героя С оветского  С ою за генерал-м айора авиации запаса К. Евстиг
неева нашла горячий отклик у авиаторов. В этом ном ере  мы предоставляем  слово 
дважды Герою  С оветского  С ою за ген ерал -м ай ору-инж енеру  Г. Сивкову. О н 247 раз 
поднимался в огненное небо войны. М етким и артиллерийскими залпами и точны ми 
бом бовы ми ударами уничтож ил больш ое количество ж ивой  силы и техники п р о 
тивника.

После войны Г. С ивков с золотой м едалью  окончил  В оенно-воздуш ную  и н ж е 
нерную  академ ию  имени Н. Е. Ж уко в ско го . В настоящ ее врем я он возглавляет одну 
из каф едр этой прославленной академии.

Кандидат технических наук, доцент ген ерал -м ай ор -инж енер  Г. С ивков рассказы 
вает о своем ф ронтовом  товарищ е бы вш ем техн и ке -о р уж ей н и ке  (ставшем впослед
ствии полковником , оф ицером  управления о д н ого  из военных о кр у го в ] С. А. М алю - 
тенко, которы й сейчас находится в запасе.

Ночь плотным покрывалом накрыла 
траншеи, весь наш передний край обо

роны. Расплылись очертания местности, 
и лишь свет сигнальных ракет, которые 
время от времени пускали гитлеровцы, на 
несколько секунд выхватывал из тьмы 
покрытые ноздреватым снегом бугры, во
ронки, проволочное заграждение. После 
того как ракеты гасли, становилось еще 
темнее.

Выждав, когда догорит очередная ра
кета, офицер в маскировочном халате 
энергично махнул рукой: «Вперед!» В то 
же мгновение двое покинули окоп и 
ползком двинулись на нейтральную поло
су. Прижимаясь к земле, они тащили за 
собой парашютные сумки, в которых на
ходился инструмент: ключи, пассатижи, 
отвертки. И пока авиаспециалисты не 
скрылись в темноте, за  ними неотрывно 
следили пехотинцы, готовые в любую ми
нуту прикрыть товарищей огнем из свое
го оружия. Они хорошо понимали, как 
сейчас трудно приходится тем двоим, 
прибывшим для выполнения особого за 
дания. А специалисты-оружейники тех
ник-лейтенант Сергей Малютенко и ме
ханик сержант Сергей Годованюк ползли 
к находившемуся здесь «фокке-вульфу». 
Вернее, к тому, что осталось от самолета 
после его падения. Днем они хорошо 
просмотрели местность, подходы к вра
жеской машине и подробно оговорили ва
рианты действий на случай отхода.

Впрочем, о худшем думать не хоте
лось. Задание у специалистов было не ме
нее сложное, чем подготовка к боевому 
вылету штурмовиков. Несколько часов 
назад Малютенко приказали явиться в 
штаб. Уже одно то, что его вызвал гене
рал, заставило лейтенанта -задуматься. 
Может, в чем-то допустил просчет?

Но вскоре все выяснилось. Генерал 
предложил Сергею сесть, разрешил заку
рить и потом рассказал следующее. На 
этом участке фронта недавно появился 
«фоккер», судя по всему, с новым воору
жением. За короткое время он доставил 
немало хлопот нашим летчикам. В конце 
концов они его сбили. Но упал фашист
ский самолет на нейтральной полрсе, от
куда не было возможности его эвакуиро
вать. А изучить бортовое оружие «фок- 
ке-вульфа» надо во что бы то ни стало.

— Так мы сможем быстро и обоснован
но выработать для истребителей реко
мендации по борьбе с этими самолетами. 
Понимаете, речь идет о жизни наших лет
чиков.

— Понимаю, товарищ генерал. Готов к 
выполнению этого задания.

— Хочу предупредить, что степень ри
ска будет высокой. Ведь вам предстоит 
работать в нескольких сотнях метров от 
врага. Местность полностью просматри
вается и простреливается, а времени для 
вашей подготовки, к сожалению, не так 
много, — генерал пытливо посмотрел на 
техника, словно примеривался, по плечу 
ли ему такое задание.

Неброской внешности был лейтенант 
Малютенко, роста не богатырского, да и 
сила не атлета. Зато на груди медаль 
«З а  отвагу». Такая награда вручалась 
храбрым. Сергей не прятался от опасно
сти, не пасовал перед трудностями. Если 
бы генерал знал историю, случившуюся с 
Малютенко, иными глазами посмотрел бы 
на техника.

Наш гвардейский штурмовой авиаци
онный полк тогда базировался на одном 
из полевых аэродромов. Мы обеспечива
ли продвижение наступавших наземных 
войск: подавляли огневые точки против
ника, уничтожали его технику и живую 
силу. Работать приходилось днем и 
ночью, почти без отдыха. А если учесть 
морозы этак градусов под тридцать, ве
тер, проникавший сквозь ватное и мехо
вое обмундирование, можно представить 
себе условия эксплуатации техники и ра
боты специалистов. Дотронешься обна
женной рукой до металла, и прилипает к 
нему кожа.

И вот во время предварительной под
готовки молодой механик-оружейник до
пустил роковую ошибку: устанавливая 
пулемет на турельную установку, он не 
заблокировал механизм производства 
стрельбы. Произвел спуск, и в морозном 
воздухе отрывисто прогрохотала очередь. 
К  счастью, никто из авиаторов не пост
радал. Но шальная пуля угодила в одну 
из аккуратно уложенных у самолетов 
авиабомб. Пробив оболочку, она воспла
менила начинку — тол. Из пробоины 
брызнуло пламя...

И неискушенный поймет, что могло за 
этим последовать. Нагревшись до опре
деленной температуры, корпус взорвется, 
сдетонируют остальные боеприпасы, и 
это будет равносильно мощному враж е
скому налету на аэродром.

Уж на что были закаленные в боях и 
трудностях механики, но и то некото
рые из них дрогнули. Знали, что вода или 
снег бессильны в данном случае предот
вратить взрыв. И бросились кто куда.

Н а  с н и м к е :  п о л к о в н и к  запаса С. Ма
л ю те н ко . (Ф ото  1976 г.)

Ф ото  И. ФЕДОТОВА.

Малютенко не поддался панике. Мгно
венно оценив обстановку, бросился к го
ревшей бомбе. На бегу сорвав с руки ме
ховую варежку, что есть силы заж ал про
боину.

Вот какому человеку поручалось вы
полнить задание командования: снять с 
вражеского самолета пушку. Взяв себе в 
помощники сержанта Годованюка, одно
го из самых опытных в полку, Малютен
ко этой же ночью отправился на зада
ние.

Самолет специалисты обнаружили 
быстро. И не теряя драгоценного време
ни, принялись за работу. С чего начать? 
Это можно было бы определить, включив 
хотя бы ненадолго электрический фона
рик. Нельзя! Равносильно самоубийству. 
Значит, выход один — на ощупь.

Малютенко вслепую ориентировался в 
сплетении жгутов и трубопроводов, в рас
положении агрегатов. А затем с филиг
ранной точностью принялся за демонтаж. 
Н а аэродроме он никогда не сторонился 
черновой работы. Когда требовала обста
новка, не только руководил механиками 
и мотористами, но и сам нередко чистил 
пушки, снаряжал взрывателями бомбы и 
реактивные снаряды, устранял неполадки 
на возвратившихся с заданий самолетах. 
И приобретенные навыки как нельзя луч
ше, пригодились ему сейчас.

Чужая техника, незнакомые конструк
тивные формы оказались доступными для 
него. Ни одной ошибки не допустил тех
ник-лейтенант Малютенко, снимая с вра
жеского истребителя короткоствольную 
пушку новой конструкции. И наступив
ший рассвет не застал авиаторов на ней
тральной полосе. С наполненными дета
лями и инструментом парашютными сум
ками они покинули опасную зону.

Так воевал техник-лейтенант Сергей 
Малютенко, приближая великую Победу 
над ненавистным и жестоким врагом. И 
мы, летчики, искренне гордились таки
ми верными и умелыми своими помощни
ками.
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БИБЛИОГРАФИЯ П олковник А . ЗАРУБИН

в А Р Ш А В С К И Й  Д О Г О В О Р -  
СОЮЗ ВО И МЯ М И Р А  
И С О Ц И А Л И З М А
В марте 1948 года правительства Анг

лии, Франции, Бельгии, Голландии и 
Люксембурга оформили так называемый 
Западный союз — первую военно-полити
ческую группировку в послевоенный пе
риод. Через год, в апреле 1949 года, в 
Вашингтоне уже двенадцать капитали
стических стран подписали Североатлан
тический пакт и создали агрессивный во
енный блок НАТО, который стал пред
ставлять прямую опасность для мира в 
Европе.

«Объединение на антикоммунистиче
ской, антисоветской основе империалисти
ческих и других реакционных сил, — го
ворится в книге*, — потребовало даль
нейшей консолидации братских партий и 
государств, координации их внешней по
литики, согласованных действий по повы
шению уровня обороноспособности своих 
стран, технической оснащенности и бое
готовности вооруженных сил».

СССР и другие социалистические 
страны Европы создали в мае 1955 года 
военно-политическую организацию, приз
ванную надежно обеспечить их коллек
тивную защиту, обуздать агрессивные 
устремления империалистов. Организация 
Варшавского Договора — военно-полити
ческий союз нового типа, союз стран по
бедившего пролетариата, союз во имя ми
ра и социализма. Это ответная мера со
циалистических государств на вызов ка
питалистических стран Запада.

В книге на богатом историческом м а
териале раскрываются закономерность, 
объективный характер военно-политиче
ского союза социалистических стран. Н а
родам, вставшим на социалистический 
путь развития, указывал В. И. Ленин, 
«обязательно нужен тесный военный и хо
зяйственный союз, ибо капиталисты... з а 
давят и задуш ат нас поодиночке».

Авторы детально рассматривают про
цессы зарождения и развития боевого 
содружества братских народов и армий, 
этапы создания и совершенствования В ар
шавского Договора, характер и содержа
ние внешнеполитического и военного со
трудничества входящих в него госу
дарств, показывают принципы и черты 
военного строительства в странах со
циалистического содружества.

Боевой союз народов и армий стран 
Варшавского Договора зародился в годы 
Великой Отечественной войны в совмест
ной борьбе против германского фашизма. 
На территории СССР возникли воинские 
формирования Польши, Чехословакии, 
Румынии, ставшие впоследствии основой 
новых армий этих государств. Советское

*  Варшавский Договор — союз во имя 
мира и социализма. М., Воениздат, 1980. 
290 с., ц. 1 р. 80 к.
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командование оказало содействие и в соз
дании армий других социалистических 
стран. «З а  время войны, — отмечается в 
книге, — Советским Союзом были воору
жены и подготовлены 19 пехотных, 5 ар
тиллерийских и 5 авиационных дивизий, 
6 пехотных и воздушно-десантных, 8 тан
ковых и мотострелковых, 12 артиллерий
ских и минометных и 5 инженерно-сапер
ных бригад, а такж е значительное число 
отдельных частей и подразделений дру
жественных армий».

Главные цели Варшавского Договора 
предельно четко сформулированы в его 
преамбуле. В ней говорится, что догова
ривающиеся стороны решили заключить 
настоящий Договор для обеспечения сво
ей безопасности и в интересах поддер
жания мира в Европе. Статья 4-я Дого
вора предусматривает, что при воору
женном нападении на одно или несколь
ко государств — участников Договора со 
стороны одного или группы государств 
стране, подвергшейся нападению, будет 
оказана немедленная помощь, индивиду
ально или по соглашению с другими 
участниками Договора, всеми средствами, 
включая применение вооруженной силы.

В книге подробно анализируется внеш
неполитическое сотрудничество участни
ков Варшавского Договора, в котором 
ведущее место занимают борьба за пре
кращение гонки вооружений, запрещение 
ракетно-ядерного оружия и устранение 
опасности новой мировой войны.

Авторы показывают главные принципы 
военного сотрудничества стран В арш ав
ского Договора: пролетарский интерна
ционализм; полное равноправие всех 
участников Договора; единство в реше
нии коренных вопросов обороны стран 
Варшавского Договора, коллективная от
ветственность за  ее состояние, за защиту 
социалистических завоеваний. Важней
шим принципом сотрудничества в рамках 
Договора является постоянное руковод
ство коммунистических и рабочих партий 
делом обороны союзных стран, строи
тельством и развитием их армий, укреп
лением Объединенных вооруженных сил.

Значительное место в книге отводится 
раскрытию общих принципов и черт воен
ного строительства в странах социалисти
ческого содружества и рассказу об их ар
миях. Специальная глава посвящена эко
номическим вопросам коллективной обо
роны социалистических стран. Здесь рас
крывается тезис В. И. Ленина о том, что 
«в современной войне, как все знают, 
экономическая организация имеет реш а
ющее значение». На основе исследования 
состояния и возможностей экономики со
юзных стран делается вывод, что даль
нейший рост и совершенствование эконо
мической базы обороны стран В арш ав
ского Договора зависят от двух взаимо

связанных тенденций: тенденции к росту 
и совершенствованию национальной эко
номики и тенденции к развитию между
народных экономических связей, интегра
ционных процессов внутри оборонитель
ного союза.

Из материалов книги хорошо видно, 
что вся 25-летняя история Организации 
Варшавского Договора является истори
ей активной и настойчивой борьбы за со
хранение мира между народами, за доб
рососедские отношения, за светлое буду
щее человечества. Благодаря напряжен
ной деятельности государств — участни
ков Варшавского Договора удалось не 
только отодвинуть угрозу новой мировой 
войны, но и решить многие острые проб
лемы международной жизни.

Вместе с тем отмечается, что, несмот
ря на очевидность позитивного характе
ра миролюбивой внешней политики со
циалистических стран, объединенных в 
рамках Варшавского Договора, империа
листы ведут разнузданную антисовет
скую, антисоциалистическую пропаганду, 
стараясь представить эту политику в ис
каженном свете. Известно, что империа
лизм был и остается самой реакционной 
и агрессивной силой. Его природа не из
менилась. Наиболее воинствующие импе
риалистические круги предпринимают 
яростные попытки любыми средствами 
осложнить решение назревших проблем, 
обострить обстановку в мире. Такиё ак
ции милитаристов, как форсирование но
вых долгосрочных программ вооружения, 
образование так называемых «сил быст
рого реагирования», замораживание на 
неопределенный срок ратификации Дого
вора ОСВ-2, решение о размещении на 
территории европейских стран новых ра
кетно-ядерных средств средней дально
сти, использование договорной помощи 
СССР соседнему Афганистану для раз
вертывания истеричной антисоветской 
кампании и другие, неопровержимо сви
детельствуют о реакционном, агрессив
ном курсе США и их натовских сообщ
ников.

Пока сохраняется блок НАТО, подчер
кивалось на XXV съезде КПСС, пока ми
литаристские круги ведут гонку воору
жений, наша страна вместе с другими 
участниками Варшавского Договора бу
дет укреплять этот военно-политический 
союз. Отвечая на вопросы корреспонден
та газеты «П равда», Генеральный секре
тарь Ц К КПСС, Пpeдceдateль Президиу
ма Верховного Совета СССР товарищ 
Л. И. Брежнев отмечал, что «мы реши
тельные сторонники того, чтобы закре
пить и приумножить все позитивное, что 
годами создавалось на Европейском кон
тиненте коллективными усилиями госу
дарств, больших и малых. Мы и впредь 
будем проводить политику мира и друж
бы между народами. В противополож
ность нынешней экстремистской позиции 
Вашингтона наша позиция состоит в том, 
чтобы продолжить переговоры, начатые в 
последние годы по многим направлениям 
с целью прекращения гонки вооружений. 
Это, конечно, касается и проблем ослаб
ления военного противостояния в Е в
ропе».

Книга завершается приложением, в ко
тором дается хроника важнейших собы
тий из жизни Организации Варшавского 
Договора. Этот труд, созданный коллек
тивом авторов Ш таба Объединенных во
оруженных сил и Института военной ис
тории Министерства обороны СССР, не
сомненно, вызовет большой интерес у во
инов наших Вооруженных Сил.



СВИДЕТЕЛИ
АВИАЦИОННОЙ
СЛАВЫ

Полковник запаса А. МЕЛОВАТСКИЙ

D  ангарах и на откры ты х стоянках 
■* разместилась обш ирная экспозиция 
музея Военно-Воздуш ных Сил. Здесь 
собраны образцы  авиационной техни
ки. М ногочисленны е докум енты  рас
сказывают о достиж ениях отечествен
ной авиационной науки и героическом  
прош лом  советских В оенно-Воздуш 
ных Сил.

Совсем недавно исполнилось 20 лет 
со дня открытия музея. Э кспозиции  его  
продолж аю т пополняться новы ми экс
понатами. Большую заботу об этом  п р о 
явили маршал авиации С. Красовский, 
генерал-лейтенант авиации в отставке 
С. Ф ед оров  и другие.

*  П осадка  Ту-144 на г р у н т о в у ю  по лосу .

М узей  ВВС располагает больш им  к о 
личеством образцов авиационной техни
ки —  более 100 самолетов, вертолетов, 
планеров; 120 различных авиационных 
двигателей, в том  числе первы е отече
ственные авиационные м оторы  А . Уф им- 
цева, А . Нестерова, Ф . Калепа, а так
ж е  авиационного вооруж ен ия , радио- и 
специального  оборудования.

Самое почетное место в м узее отве
дено самолетам Великой Отечественной 
войны —  истребителям, ш турм овикам , 
бом бардировщ икам , на которы х совет
ские  летчики сокруш или гитлеровский 
воздуш ны й флот, уничтож или в воздухе 
и на земле тысячи ф аш истских самоле
тов, м нож ество  д ругой  военной техники 
и ж ивой  силы врага, надеж но  прикры ва
ли с воздуха наши наземны е войска, 
города  и пром ы ш ленны е районы.

Кажды й посетитель м ож ет подняться 
по трапу и осмотреть кабину истреби
теля Ла-7. На нем триж ды  Герой Совет
с ко го  С ою за И. К о ж е д уб  воевал на за
верш аю щ ем  этапе войны. Видя перед  
собой потускневш ее бронестекло, при
цел, р учку  управления, невольно пред 
ставляешь, как, слившись воедино с 
боевой краснозвездной  маш иной, 35 
лет назад Иван К о ж е д уб  побеж дал  гит
леровских асов.

Н икто  не пройдет м им о  ш турм овика. 
На этих самолетах летчики под  см ер 
тельным огн ем  наносили удары  по по
зициям  и колоннам  врага.

Гости м узея подолгу стоят у  По-2, 
внимательно вглядываясь в ф отограф ии 
девуш ек, которы е  на этих тихоходны х 
маш инах летали на б о м б е ж ку  враж е
ских позиций. В м узее  есть ф ронтовы е 
бом барди ровщ ики  Пе-2 и Ту-2, истре
битель Як-9.

М акет АНТ-25, сделанный в натураль
ную  величину, —  своеобразны й свиде
тель довоенны х рекордов , достигнуты х 
наш ими летчиками. Э кипаж  В. Чкалова 
на таком  одн о м о то р но м  самолете впер-

Ф ото  Е. ГЛУХОВА.

вые в истории летел 64 часа над Север
ны м  Л едовитым океаном  в условиях 
обледенения и болтанки. 20 июня 1937 
года на аэродром е Ванкувер американ
цы восторж енно  встречали наших отваж
ных авиаторов.

Внушительно выглядит экспозиция 
соврем енной авиационной техники, где 
представлены летательные аппараты, 
отраж аю щ ие основные этапы послево
енного  развития советской авиации. 
Здесь представлены самолеты, на кото
рых летали космонавты Ю . Гагарин, 
Г. Титов, В. Терешкова, Г. Береговой, 
известные летчики-испытатели Г. М осо
лов, Амет-Хан Султан, В. Ильюшин и 
другие .

Работники музея проделали больш ую 
работу, собрав материал об авиаторах —  
Героях С оветского  Союза, многих авиа
ционны х полках и соединениях, прини
мавших участие в боевых действиях в 
годы  войны.

В течение года музей ВВС посещают 
более 100 тысяч человек. Ежедневно 
посетителей встречают и вводят в ув
лекательный м ир авиации экскурсоводы  
ветераны авиации В. Тихоненко, И. Ло- 
барев, Ю . Антипов, И. Нечаев, И. Гон
чаров, В. К рю чков , И. Орлов, В. Сахно. 
О ни шаг за ш агом  раскрываю т перед 
слушателями страницы истории русской 
и советской авиации, рассказывают о 
подвигах героев пятого океана.

Н а  с н и м к а х :
*  П ра вител ьствен н ы е  наград ы  и личны е 
вещ и геро я  гр а ж д а н с ко й  воины  кр а сн о 
го  военлета Ивана П е тр а ж и ц ко го : ордена 
К р а сн о го  З на м е ни , золоты е часы с над
п и с ь ю  «От РВС СССР сто й ко м у  за щ и т
н и к у  п р о л е та р ско й  револю ции» , летны й 
ш лем .
*  Э кс к у р с и я  у  Я к-9 , восстановленного  с 
по м о щ ью  О КБ Г енерального  ко н с т р у кт о 
ра А . С. Я ковлева  в ко н ц е  1979 года.

Ф ото  В. КУН А Е ВА .
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НА КОНКУРС

Ф Л А ГМ А Н
Полковник С. АРУТЮ НОВ, заслуженны й военный ш турман СССР

Плотная облачность нескончаемы м 
белым покры валом  укутала землю . 

Тут и там вспучивались причудливые 
шапки мощ ной кучевой облачности, 
серебром  отливавшие в лучах щ едрого  
солнца. Здесь, на высоте, от него, каза
лось, некуда деться. Яркими бликами 
оно играет на ф онаре кабины, на стек
лах приборов, иногда слепит глаза. 
Приходится прятаться под щ иток плот
ного светофильтра. А  там, внизу...

Командир ф лагманского корабля пол
ковник Г. Трезню к вспомнил доклад 
синоптика перед вылетом: к  конц у  по
лета ожидается низкая облачность, воз
м ож ны  снежны е заряды при видимости 
до 2— 3 километров.

Это означало, что посадка предстоя
ла в сложных условиях. За себя ком ан
дир полка не беспокоился. За его пле
чами больш ой летный опыт, и посадить 
машину в условиях м етеом инимум а ему 
не представляет особой трудности. 
Правда, ком андиры  остальных экипа
жей —  тоже первоклассны е летчики. Но 
есть среди них и молодые. И кто знает, 
какой сю рприз преподнесет погода, 
ко го  попытается она испытать на проч 
ность?

Полк возвращ ался на свой аэродром . 
Учебно-боевая задача решена. Позади 
несколько  часовых поясов, а на полиго
не —  искореж енны е прямы ми попада
ниями мишени.

—  Всем экипажам ! Д олож ить остаток 
топлива, —  распорядился по радио 
флагман.

Выслушав доклады, запросил погоду 
у руководителя полетов. П рогноз по го 
ды подтвердился: миним ум . Ну что ж , 
экзамен продолжается.

Через несколько  минут ш турман со
общил, что пора начинать снижение. 
Стремительно несутся навстречу обла
ка. Еще м гновение —  и ракетоносец 
вонзился в эту белую  массу. В кабине 
сразу стало сумрачно. Зато ярче засве
тились шкалы и стрелки приборов. Плав
ный доворот, и машина на посадочной 
прямой.

Прозвенел звонок ближ него  радио
маркера. Впереди смутно просм атри
валась лента бетонки. Как всегда, пол
ковник Трезню к мастерски посадил б ом 
бардировщ ик в полосе точного  призем 
ления. Только он зарулил и выключил 
двигатели, к  самолету подъехал газик.

—  На КДП... —  ко р о тко  приказал пол
ковник водителю машины.

Копда ком андир полка поднялся на 
вышку, первая группа уж е  заканчивала 
посадку. Руководитель полетов доло
жил обстановку: с северо-востока над
вигался снежный заряд.

—  Ваше решение? —  обратился пол
ковник Трезню к к  руководителю .

—  В первую  очередь сажать м оло
дежь. Опытных летчиков —  последними.

—  Д обро ! Действуйте.
Руководитель полетов проэш елониро-

вал экипажи, определил ка ж д о м у  оче
редность захода на посадку.

Геннадий Петрович внимательно вслу
шивался в радиопереговоры . Голоса

ком андиров кораблей спокойны  и уве
ренны, будто полет проходил в про 
стых метеоусловиях. Приятно было соз
навать, что лю ди отчетливо понимаю т 
всю м еру ответственности за исход по
лета, что результат учебно-воспитатель- 
ной работы, ко то р ую  каж ды й день про 
водят ком андн о -ин структорский  состав 
и политработники, виден вот им енно в 
таких, прям о  скаж ем , ж естки х  усло
виях.

Э кипажи провели в воздухе несколь
ко  часов. В районе полигона по усло
виям учения приш лось преодолевать 
сильную  ПВО, маневрировать по высо
те, курсу  и скорости, наносить б о м б о 
вые удары  в ж е стко м  лимите времени. 
Это была строгая проверка  огневой и 
тактической вы учки летного состава 
полка, эф ф ективности учебы авиаторов, 
м етодической зрелости ком андиров 
всех степеней.

В эф ире голос капитана А. Никитина. 
Услышав его  позы вной, ком андир  взял 
бинокль. Вот из облаков вынырнул са
молет. Летчик точно вы держал глисса
ду и плавно приземлил маш ину. Генна
дий Петрович удовлетворенно улы бнул
ся. Вспомнил, ка к  совсем  недавно 
некоторы е посадки этого летчика вызы
вали серьезную  озабоченность.

...В тот день Т резню к руководил  поле
тами. Закончив пилотирование в зоне, 
капитан Никитин запросил посадку. Все 
шло нормально. О днако  м еж д у дальним 
и ближ ним  приводами самолет стал за
метно рыскать по курсу . Ком андир по
нял: летчик нервничает.

—  207-й, спокойно. П роверьте с ко 
рость, установите угол , —  тут ж е  после
довал совет.

П осадку Никитин выполнил тогда не 
лучш им  образом  —  с перелетом.

«И нтересно, знает ли об этом 
комэск? —  подумал ком андир. —  А 
если ош ибка произош ла впервые? Надо 
разобраться и выяснить, в чем  дело».

Он сделал пом етку в своей тетради.
О  его рабочей тетради знает весь 

полк. В свое время ком андир  требовал, 
чтобы инструкторы  записывали все свои 
замечания. Ведь в текучке  дел м ож но  
кое -что  забыть, порой и весьма сущ ест
венное. Сначала некоторы е ком андиры  
были недовольны: дескать, лишняя пи
санина отнимает время, да и нуж но  ли 
все это? Но вскоре  ж изнь сама показа
ла, что записи замечаний, намеченных 
м ероприятий, сроков  исполнения и конт
роля, если их просматривать каж ды й 
день, даю т ощ утим ую  пользу.

О том, что у капитана А. Никитина 
появились затруднения на посадке, 
ком андир  эскадрильи капитан В. Румян
цев знал, но пока ничего не успел пред 
принять. Геннадий Петрович поинтере
совался, как обучали летчика. Сам-то 
ко м эск летал отлично. О казалось, здесь 
явный м етодический просчет —  невер
ный показ. У Никитина сохранились 
стойкие навыки управления самолетом, 
на ко то р о м  он летал преж де , и этот 
стереотип он перенес на новую  для 
него  маш ину. Н уж но  было показать

летчику в полете, как правильно дейст
вовать органами управления при заходе 
и на посадке, и ликвидировать методи
ческий просчет инструктора.

Командир полка поручил обучение 
Никитина своему заместителю. Сообща 
и реш или эту задачу. И вот четкая по
садка Никитина в сложны х метеоусло
виях.

На глиссаде самолеты замыкаю щ ей 
группы . Видимость ухудшилась. М елкий 
снег косы м и полосами сечет стекло 
КДП . Внимательно смотрит в сторону 
дальней приводной радиостанции 
ком андир  полка. Внешне он спокоен. 
Только глаза выдают внутреннее напря
жение. Глаза. О ни бывают и по-отечески 
добры м и, и неум олим о жестким и, осо
бенно тогда, ко гда  дело касается нару
шений дисциплины, отступлений от за
конов летной службы . Но сейчас в них 
светится уверенность. Ее ощ ущ ают и 
те, кто  находится на КДП , и те, кто  сей
час в воздухе. Это как обратная связь.

Геннадий Петрович хорош о знает 
ка ж д о го  летчика. Не только по фами
лии, имени и отчеству. По складу ха
рактера, кто чем  увлекается, как отно
сится к  служ еб ном у долгу. Поэтому и 
спрашивает, казалось бы, за одинако
вые проступки  по-разном у. Командир 
гл уб око  убеж ден : наказать человека —  
не главное (хотя это тож е  мера вос
питания), а задеть за живое, разбудить 
в нем самолю бие, чувство высокой от
ветственности перед  собой и однопол
чанами за свои поступки. Тогда и высо
кие  понятия о чести и достоинстве со
ветского  офицера-авиатора, о гордости 
за свою  О тчизну, долге перед ней и 
партией он воспримет всем сердцем.

Вот что рассказал недавно командир 
корабля капитан А . Роганов, отличник 
боевой учебы, передовик социалистиче
ско го  соревнования. Его экипаж  успеш 
но решает различные учебно-боевые 
задания в сложны х условиях днем и 
ночью. Но то, что произош ло на одном  
из ЛТУ, он запомнил навсегда.

...Считанные минуты оставались до 
выхода на боевой курс. Командир эки
пажа ещ е раз проверил реж им  полета, 
передал управление ш турману. О днако 
из этого ничего не получилось. Времени 
в обрез, да и в таких учениях участво
вал впервые. Начал нервничать. Группу 
тогда возглавлял ком андир полка. Не
скол ько  попы ток Роганова передать 
управление ш турману не увенчались 
успехом. Д аж е  испарина на лбу высту
пила. Робко долож ил ведущ ему, что уп
равление неисправно. Приготовился 
услышать приказание следовать на точ
ку. От такой мысли стало не по себе. 
Томительные секунды , и вдруг спокой
ный голос командира:

—  201-й, проверьте переключатель 
«индикатор —  режим».

—  Включен.
—  Поставьте в положение «Выключе

но».
—  Поставил. Все работает нормаль

но, —  сдерживая радость, ка к м ож но 
спокойнее  долож ил летчик.
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*  Т О Р Ж Е С Т В Е Н Н Ы М  М А Р Ш Е М .  И стр еб ительной  а ви а ц и о н н о й  К р а сн о зн а м е н н о й  д и в и зи и  им ени  60-летия В еликого  О ктября 
за вы соки е  по каза те л и  в со ц и а л и сти ч е ско м  сор е вн о ва н и и  вруч е н о  З нам я вое нн ого  совета  ВВС. Л и ч н ы й  состав  это го  соединения 
достойно прод олж ает и п р и у м н о ж а е т  тр а д и ц и и  с т а р ш и х  по ко л е н и й  а ви аторо в , с л у ж и в ш и х  под боевы м и знам енам и  ее частей. 
Д и визи я  завоевала право н а зы ва ться  передовы м  а ви а ц и о н н ы м  соединением  В о е н н о -В о зд уш н ы х  Сил.

Ф ото  А . КУРБАТО ВА.

Отбомбились хорош о. Но когда  воз
вращались на «точку», на душ е Роганова 
было скверно. Думал, придется выслу
шивать упреки  на разборе за свою  оп
лошность. Хотя и заслуженные, а все 
равно неприятно.

На разборе полетов Т резню к охарак
теризовал действия ка ж д о го  экипажа 
коротко , но точно. Говорил самую  суть. 
Дошла очередь и до Роганова.

—  Результаты бомбометания у  ваше
го экипажа, товарищ  капитан, отличные. 
А  вот технику надо знать.

После разбора ком андир подозвал 
Роганова к  себе:

—  У вас жена приезж ает ночью. Возь
мете м ою  машину. Водитель преду
прежден...

Зарулил на стоянку последний само
лет. В небо взлетели красны е ракеты. И 
сразу стало как-то  непривы чно тихо. 
Руководитель полетов отдал последние 
распоряжения и закры л журнал.

—  И нж енерно-техническом у составу 
подготовить технику —  и на отдых. Лет
ному —  в класс на предварительный 
разбор, —  распорядился ком андир 
полка.

Сделав замечания по действиям эки 
пажей во время полета, он объявил:

—  Летному составу отдыхать. Для 
желаю щ их заказана баня.

Последняя фраза вызвала о доб ри 
тельный шум. Что м ож ет быть лучше 
после трудных полетов, чем добры й 
пар с березовы м  духом? Усталость сни
мается, ка к по волшебству.

Баню открыли сравнительно недавно. 
Раньше летный состав выходные дни 
тратил на поездки  в городские  бани. А  
на территории гарнизона стояло неза
вершенное строение. Тогда и принял 
командир реш ение о строительстве сво
ей бани, да такой, чтобы после нее у 
каж дого  настроение поднималось. В 
соответствующих организациях полу
чил разреш ение достроить здание. Сре
ди оф ицеров, прапорщ иков и солдат 
нашлись архитекторы, проектировщ ики .

План стройки был составлен по всем 
правилам. Утверж дена смета. И нача
лась работа. Своими силами, в свобод
ное от службы  время. Энтузиастов бы
ло м ного , даже члены семей участвова
ли. И вот теперь своя баня.

После разбора ком анди р  зашел в 
кабинет. Пригласил заместителя по по
литической части, начальника штаба, 
секретаря парткома. О бсудили кандида
туры лучш их летчиков, ш турманов и 
техников для ф отогазеты по итогам 
ЛТУ, уточнили ,пункты , по которы м  нуж 
но подвести итоги социалистического 
соревнования, определить лучш ие под
разделения.

Оставшись один, Геннадий Петрович 
раскры л рабочую  тетрадь. Отметил вы
полненное, составил план на завтра —  
что сделать с утра, где  быть, на что 
обратить внимание в первую  очередь. 
Запись «П редложить м етодическом у 
совету заслушать ком андира второй эс
кадрильи о состоянии дисциплины в 
подразделении, о проф илактике  пред
посы лок к  летным происш ествиям» 
заставила задуматься. Эта практика в 
части прижилась. О тступлений от зако 
нов летной работы становится все м ень
ше и меньше. Н уж но  ли проводить по 
добны е мероприятия?

Память вернула ком андира к тому 
времени, ко гда  он принял полк. К при
меру, в первой эскадрилье летный со
став был сильный. Все ком андиры  ко 
раблей первоклассны е летчики, а вот 
боевая учеба шла туго. В подразделени
ях случались наруш ения дисциплины, 
были и предпосы лки. Проблема скола
чивания боевы х коллективов встала 
довольно остро. Командиры  эскадрилий 
порой необоснованно меняли составы 
экипажей, а слетанность от этого стра
дала, задерживался рост мастерства 
экипажей. Вот тогда-то и родилась 
идея заслушивать ком андиров эскадри
лий на м етодическом  совете, где  м о ж 
но было помочь им  в становлении. В

сочетании с другим и ф ормами воспи
тательной работы это мероприятие да
ло хорош ие плоды. Своевременно 
вскрывались причины начинавших про
являться недостатков, намечались пути 
проф илактики.

«Все правильно», —  подумал Трезнюк 
и даже удивился, почему вдруг возник
ло сомнение.

Конечно ж е , приходилось действо
вать и силой приказа. Например, он ка
тегорически запретил менять состав 
экипажей без достаточных на то осно
ваний. По каж дом у перемещ ению  при
нимал решение, только выслушав все 
аргументы  командиров, политработни
ков и своих заместителей. Более того, 
ка ж д о го  из своих заместителей закре
пил за одним  из подразделений. И в 
этом  был смысл. Опытные летчики и 
хорош ие методисты, они оказывали 
необходим ую  помощ ь командирам 
эскадрилий в организации боевой уче
бы, планировании и контроле.

П олковник Трезню к глубоко  вникает 
в дела и нуж ды  подчиненных, умело 
ф орм ирует их ком м унистическое  м иро
воззрение. Руководя группой марксист
ско-ленинской подготовки командиров 
кораблей, занятия проводит интересно, 
тесно увязывает плановый материал с 
ж и знь ю  части, гарнизона, с успехами и 
неудачами своих слушателей.

Геннадий Петрович закрыл тетрадь. 
На сегодня все.

На улице сильный ветер разгонял об
лака. Кое-где  появились разрывы. Вы
павший днем  снег начал было таять, но 
чувствовалось, что ночью ударит мороз.

Теплом и ую том  светились окна ж и 
лых домов. За каж ды м  из них своя 
ж изнь и счастье, свои заботы, радости и 
огорчения. За все это, за служ бу сво
их подчиненных, за их готовность защи
тить м ирное небо Родины командир 
полка несет полную  ответственность. И 
если придется, первым пойдет с ними в 
бой, потому что он —  флагман.
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СОВРЕМЕННЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 
К БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ

Маршал авиации И. ПСТЫГО, Герой Советского Союза, 
заслуженный военный летчик СССР

Гордость нашей авиации —  полки и 
эскадрильи, которы е длительное 

время реш ают сложны е учебно-боевы е 
задачи безаварийно. Столь вы сокие ре 
зультаты предопределяет заботливое 
воспитание у  личного состава, и в пер 
вую  очередь у  летчиков, уважения к  за
конам летной службы, безукоризненной  
исполнительности, чувства персональной 
ответственности за образцовое вы полне
ние воинского  долга.

Именно так поставлено дело в Красно
знаменном бом бардировочном  авиаци
онном  полку, где ком анди ром  пол
ковник Г. Трезню к. Личный состав этого 
полка выступил инициатором  соревнова
ния в ВВС под девизом  «Свято вы пол
нять ленинские заветы, соверш енство
вать боевую  и политическую  подготовку, 
повышать бдительность, быть всегда го 
товыми к  защите Родины, великих завое
ваний социализма». Здесь 15 лет нет 
летных происшествий.

В части поддерживаю тся твердый во
инский порядок, четкая организован
ность и дисциплина, создана атмосф ера 
такой требовательности и взы скательно
сти, при которы х даже малейш ее отступ
ление от требований курсов и наставле
ний получает суровое осуж дение.

На достижение успехов влияет систе
матическая, целеустремленная забота 
командования, партийных и ком сом ол ь
ских активистов о проф ессиональном  
мастерстве всех без исклю чения воинов, 
участвующ их в полетах и в их обес
печении. Занятия, тренировки, работы на 
авиационной технике, сами полеты 
здесь планируются и проводятся так, 
что воздуш ны е бойцы, д ругие  специали
сты непреры вно пополняю т запас знаний 
и навыков, соверш енствую т м орально
психологическую  закалку, учатся четко 
согласовывать свои действия по цели, 
месту, времени с действиями боевы х то
варищей в интересах образцового  реш е
ния общ ей задачи.

В тех частях, где не изжиты  летные 
происшествия, к  сожалению , приходится 
сталкиваться с отступлениями от требо 
ваний руководящ их докум ентов . По этой 
причине и возникаю т ош ибки, предпо 
сылки к  летным происш ествиям, грубы е 
промахи, наруш аю щ ие ритм  и сни ж аю 
щие качество боевой подготовки  авиа
торов, наносящие определенны й м ораль
ный и материальный ущ ерб.

Когда задумываешься, почем у ж е  так 
получается, анализируеш ь, сопоставля
ешь негативные факты, разбира,ешь 
предпосы лку или происш ествие, обяза
тельно приходиш ь к  выводу, что все они 
возникаю т из-за пренебреж ения закона
ми летной службы . А  ведь эти законы , 
изложенны е в наставлениях, инструкциях, 
приказах, других реглам ентирую щ их 
авиационную ж изнь документах, долж ны  
особенно строго соблюдаться в век 
сверхзвуковы х самолетов, оснащ енных

м ощ ны м  вооруж ен ием  и сложнейш им  
оборудованием .

В соврем енны х условиях для совер
ш енного  овладения летным мастерством 
требую тся и время, и больш ие затраты 
труда, ф изической и умственной энергии. 
Это поним аю т все. Но отдельные ком ан
диры  иногда допускаю т облегченны й 
подход  к  обучению , не учитывают тре
бований психологии и педагогики . Такая 
позиция недопустима, ее ничем нельзя 
оправдать. Л ю бое  задание будет вы пол
нено вы сококачественно, если полно
стью, четко проводятся м ероприятия, 
входящ ие в ком плекс  или цикл  летной 
работы.

Этот цикл  вклю чает в себя принятие 
реш ения на полеты, их планирование, 
предварительную  подготовку  к  работе 
экипажей самолетов (вертолетов), спе
циалистов и средств, обеспечиваю щ их 
полеты, сами полеты и управление ими, 
а такж е  разбор  полетов на основе дан
ных средств объективного  контроля.

Вполне понятно, что ком анди ру  сейчас 
надо быть настоящ им психологом , м ето 
дистом, педагогом , организатором , что
бы максим ально использовать во зм о ж н о 
сти ка ж д о го  летчика в интересах повы 
ш ения боеготовности. А  для этого надо 
детально, во взаимосвязи и взаим ообус
ловленности оценить возм ож ности  лю 
дей, техники, расчет врем ени, предпола
гаем ую  м етеорологи ческую , воздуш ную  
обстановку, м ож е т быть, не раз и не два 
взвесить все «за» и «против», посовето
ваться с подчиненны ми, учесть их пр е д 
ложения.

Главное, думается, заклю чается в том, 
чтобы, принимая реш ение и отдавая 
приказ на полеты, ком анди р  отчетливо 
предусм отрел по р яд о к его  вы полнения 
и м еры  при негативных явлениях, опас
ных для летной работы. И менно такое 
творческое , подлинно научное и само
критичное отнош ение к делу в данный 
м ом ент характеризует соврем енного  
авиационного ком андира, сознательно и 
ответственно относящ егося к  долж ност
ным обязанностям .

Безопасность полетов во м н о го м  за
кладывается при их планировании. Пла
новая таблица —  зеркало  летного дня, 
отраж аю щ ее и задачи в целом  и дейст
вия летного состава до деталей. М еж д у  
тем  в отдельных частях эту работу до 
сих пор  без всяких на то оснований счи
тают чуть ли не м еханической : начерти
ли, мол, условны е знаки, скрепили д о ку 
м ент подписям и соответствую щ их на
чальников —  и все.

Такой взгляд гл уб око  неверен. Вся
кая, порой  даж е самая незначительная, 
ош ибка в ее составлении таит в себе 
у гр о зу  безопасности полетов. Нельзя, к 
прим еру, считать нормальным, ко гда  ин
тенсивность летной работы непреры вно, 
а иногда и довольно р е зко  возрастает 
от начала к  ко н ц у  смены. Л ю ди-то  уста

ют, да и техника по м ере  вылетов нуж 
дается в более тщательной подготовке, 
углубленны х осмотрах. Значит, правиль
но поступаю т там, где ритм  летной ра
боты за день (ночь), если представить 
его  в виде линии, будет выглядеть при 
планировании как верхняя часть трапе
ции с довольно пологими боковы ми сто
ронами.

Время на подготовку  людей, авиацион
ной и специальной техники в каж дом  
ко н кр е тн ом  случае определяет ком ан
дир. Но в период  ее проведения важна 
не столько количественная, сколько  ка
чественная сторона дела. Командиру 
лично и через своих заместителей нуж но 
добиваться, чтобы лю бой воздуш ны й бо
ец, член группы  руководства полетами 
четко, в полном  объеме уяснил и отра
ботал на тренаж ерах или розы гры ш е все 
то, что потребуется ему при решении 
поставленной задачи, а предусм отрен
ные работы на самолетах (вертолетах) 
были заверш ены к  указанном у сроку, с 
вы соким  качеством. Лишь при неукос
нительном соблю дении этого правила 
м о ж н о  рассчитывать на рост выучки 
личного состава, повыш ение безопасно
сти полетов.

Роль самостоятельной подготовки к 
полетам общ еизвестна. Хотелось бы об
ратить внимание на необходимость в хо
де ее выяснять злободневны е вопросы, 
связанные с наиболее полным, эф фек
тивным использованием  боевых качеств 
наших самолетов и вертолетов, выполне
нием заданий без летных происшествий 
и̂  предпосы лок к  ним.

Представляется очень важным следую 
щий вопрос. О пределенное количество 
ош иб ок м олодой летный состав допуска
ет им енно вследствие пробелов, возни
каю щ их при самостоятельной подготов
ке. О тчего так происходит? Д ело в том, 
что некоторы е лейтенанты не получают 
в стенах училищ  достаточных навыков 
самостоятельной подготовки  к  полетам. 
Научить их этому —  прямой долг ком ан
диров, начальников. Здесь, по-м оему, 
положительную  роль сыграю т специаль
но организованны е занятия.

Предварительная подготовка, как из
вестно, во всех случаях заканчивается 
контролем . В этот период  крайне важ
но предельно точно определить факти
ческую  готовность летчика, д руго го  спе
циалиста к  грамотны м, умелы м действи
ям, убедиться, что и в самой сложной 
обстановке, при возникновении нештат
ной ситуации человек поступит так, как 
нуж но . Если ком андир чувствует, что 
хотя бы в чем-то подчиненный испытыва
ет затруднение, не до конца разобрался, 
он долж ен предоставить ему дополни
тельное время для устранения пробела 
и провести вторичный контроль.

А по ге ем  цикла летной работы являют
ся сами полеты. И здесь у организую щ е
го их ком андира забот немало: деталь
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но изучить складываю щ иеся условия, 
провести сам ую  тщ ательную  разведку 
ф актической погоды , изучить прогноз, 
уточнить реш ение. Все надо учесть, пред 
усмотреть, не упустить ни малейш ей де 
тали. Предвидеть даж е в мелочах разви
тие дальнейших событий —  значит на
д еж но  гарантировать себя от возн икно 
вения м ногих ош иб ок в процессе  летно
го дня.

Безопасность полетов в наши дни ре 
ш аю щ им образом  зависит от действий 
не только летного состава, но и лиц 
группы  руководства. Их подготовка  ныне 
строится на солидной основе, с исполь
зованием специально оборудованны х 
классов, ком плексны х тренаж еров. 
Больший успех в выполнении долж ност
ных обязанностей гарантирован тем оф и
церам, которы е отлично знаю т и спол
на использую т возм ож ности  радиотехни
ческих средств —  материальной основы 
соврем енного  управления полетами, опе
ративно анализирую т поступаю щ ую  ин
ф ормацию , в л ю б ую  м инуту ясно пред 
ставляют модель развития обстановки, 
готовы немедленно и правильно отреа
гировать на нее.

Понятно, что нуж ны й по р яд о к в воз
духе и на зем ле в реш аю щ ей степени 
будет зависеть от требовательности р у 
ководителя полетов, от его  умения и на
выков четко распределить м е ж д у  спе
циалистами ГРП зоны  ответственности, 
поддержания надежной, гибкой, устой
чивой связи. «Вижу —  слыш у —  управ
ляю» —  это правило д ол ж но  стать де
визом всех, ко м у  поручено  оказывать 
помощ ь летному составу, руководить им 
на этапах полета.

М ногое  для безопасности полетов м о 
гут сделать заместители ком андира, 
оф ицеры штаба, д ругие  начальники —  
каж ды й на указанном  ем у месте. Их лич
ный прим ер в выполнении служ еб ного  
долга, высокая исполнительность, прин
ципиальность и наблюдательность, спо 
собность тут ж е  устранить нам ечаю щ ий
ся недостаток, помочь тому, кто  в этом 
нуждается, всегда становятся надежны м  
заслоном от различного  рода ош ибок, 
неувязок, срывов. И наоборот, безы ни
циативность р уковод ящ его  состава, м яг
котелость, верхоглядство и всепрощ ен-

чество непрем енно  рано или поздно 
влекут за собой досадны е промахи, су
щ ественно сниж аю т качество летной ра
боты, боеготовность части, подразделе
ния.

О собо  хочется сказать о месте ком ан
дира полка  на полетах с точки зрения 
обеспечения их безопасности. М не, на
прим ер, не раз приходилось встречать 
оф ицеров-руководителей , которы е сразу 
ж е  по окончании предполетной подготов
ки стремятся первы м и уйти в воздух. 
Верно ли они поступают? Безусловно, 
нет, каким и бы благими нам ерениями 
не оправды вали такие свои действия. По- 
настоящ ему заботящ ийся о вы сокой 
безопасности полетов ком анди р  внача
ле находится там, откуда лучш е всего 
видно, ка к развиваются события, и м о ж 
но активно повлиять на них —  обы чно 
рядом  с руководителем  полетов. Он вни
мательно наблюдает за воплощ ением  
своего замысла в ж изнь , если требуется, 
лично вносит те или иные коррективы . И 
только  твердо убедивш ись, что все идет, 
ка к и планировалось, отправляется в по 
лет самостоятельно или в роли инструк
тора. А  в конце  смены  такой ком андир  
вновь на зем ле —  следит за ее ходом , 
анализирует, накапливает данные, сопо 
ставляет их, готовит материал для раз
бора.

Ц икл летной работы заверш ается раз
бором , на ко то р о м  анализирую тся успе 
хи и недостатки, даю тся реком ендации  
на будущ ее. О бъективно, предельно д о 
стоверно оценивать вы полненный полет, 
состояние авиационной техники ком анди
ру, инструктору, оф ицеру И АС  позволя
ют данные средств объективного  ко н тр о 
ля. О днако  приходится констатировать, 
что не все ещ е оф ицеры -руководители  в 
д олж ной  м ере  овладели аппаратурой для 
обработки  материалов СОК, искусством  
их деш иф рирования. И менно по этой 
причине некоторы е оценки  заданий на 
разборах даю тся лишь на основе субъ ек
тивных вы водов обучаю щ их, а м еж полет- 
ный анализ в течение смены выполняется 
без экспресс-инф орм ации контрольно- 
записываю щ их приборов. Качество их, 
естественно, не отвечает требованиям  
времени, не р е д ко  оценки завышаются, 
что наносит вред делу. С такой порочной

практикой нуж но  вести решительную 
борьбу.

Весенние месяцы  —  пора неустойчи
вой погоды . В частях идут интенсивные 
полеты в сложны х метеоусловиях. И ру
ководящ ий состав полков, эскадрилий 
стремится полностью  выполнить план 
боевой подготовки . Стремление похваль
ное. Но оно не долж но порождать 
ш турм овщ ины . Только последовательный 
переход  от простого  к сложном у позво
лит успеш но закончить реш ение постав
ленных задач, создать хорош ий задел на 
будущ ее. А  поспеш ность, упрощ енное 
отнош ение к летной работе неизбежно 
приводят к тому, что человек не успева
ет осваивать то, чему его учат, и в итоге 
идет на задание неподготовленны м, оши
бается в действиях по управлению само
летом, вертолетом, в их боевом приме
нении.

По м ере  роста выдвигаемых жизнью  
задач, усложнения авиационной техники 
все больш ую  роль в повышении безопас
ности играю т дисциплина полета, собран
ность, аккуратность. Используя различ
ные ф ормы и методы воспитательной и 
партийно-политической работы, старшие 
начальники, политработники, офицеры 
штабов и служ б систематически, целеуст
рем ленно учат летчиков, командиров, 
других авиаспециалистов пунктуальной 
исполнительности, критическим  анализу 
и оценке  личных действий. Летное долго
летие м ногих воздуш ны х бойцов, про
ш едш их путь от рядовых летчиков до ру
ководителей воинских коллективов, обус
ловлено не только их крепким  здоровь
ем, глубоким и знаниями и твердыми 
проф ессиональны ми навыками, но и тем, 
что они никогда  не шли вразрез с зако 
нами неба, не допускали вольности, вы
хода за установленные рамки полета, в 
лю бой м ом ент точно знали, что могут 
сделать, а что нет.

А  вот что получается, если летчик по
ступает иначе. Н есколько лет назад мне 
с группой  оф ицеров пришлось рассле
довать обстоятельства двух летных про
исшествий, случившихся за относитель
но кор о тки й  срок в эскадрилье, которой 
тогда командовал оф ицер В. Соболев. 
Возникли они вследствие упущ ений м но
гих долж ностны х лиц, но главным винов
ни ком  в обоих случаях был Соболев.

В первый раз он вопреки указаниям 
старших начальников проявил самоуправ
ство, уменьш ив экипажу высоту на на
иболее трудном  этапе полета. А  во вто
рой —  лично посадил самолет с боль
ш им, чем предусм отрено, остатком го
рю чего . Только по счастливой случайно
сти не погибли люди.

В части оф ицера Соболева характери
зовали положительно. И он, даже полу
чив один горький урок, продолжал ду
мать, что вправе вольно обращаться с 
законам и летной службы, нарушать их по 
своем у усм отрению . Вывод прост: че
ловек не сумел осознать возложенную  
на него ответственность, как говорят, 
несмотря на вы движение по должности, 
не дорос до нее. И приш лось офицеру 
С оболеву расстаться с небом.

Требования руководящ их документов 
впитали в себя весь опыт, все достиже
ния соврем енной авиации. В них нет 
ничего второстепенного, необязательно
го. Соблюдая их неуклонно, проявляя 
дисциплину, исполнительность, инициати
ву в больш ом и малом, наши лучшие лет
чики добиваю тся устойчивых успехов в 
росте боевого  мастерства, в повышении 
безопасности полетов.

*  П редполетная п о д го то в ка  т е х н и к и . От четной  ее о р га н и з а ц и и  во м ногом  з а в и си т  
б езо пасн ость  полетов.

Ф ото  А . СЕМ ЕЛЯ КА .

4. «Авиация и космонавтика» № 5 17



Вертолет плавно оторвался от земли и 
взял курс на огневой полигон. В пас

сажирской кабине группа офицеров клас
сификационной комиссии и руководства 
полетами. Им предстоит оценить резуль
таты боевого применения самолетов, пи
лотируемых летчиками второго класса. 
Сразу отметим, что полеты эти не совсем 
обычные. Особенность их состоит в том, 
что они — последний экзамен летчиков 
на право присвоения им более высокой 
квалификации.

Через некоторое время винтокрылая 
машина опустилась на площадку вблизи 
полигона. Время есть, и нужно прове
рить готовность руководителя и поли
гонного наряда к работе, осмотреть ми
шени.

Здесь мы уже бывали. Хорошо знако
мая обстановка, мишенные поля. Однако 
за последнее время оборудование поли
гона усовершенствовалось, появились но
вые макеты, размещенные и замаскиро
ванные со знанием дела. На этот раз от
дельные летчики будут действовать по

мировать надежного воздушного бойца, 
летчика высокой квалификации.

Однако всесторонняя теоретическая 
подготовка — это лишь фундамент для 
приобретения и совершенствования на
выков пилотирования самолета или вер
толета, для умения реализовать получен
ные знания на практике. Профессиональ
ное мастерство летчик шлифует в поле
тах. Качество же этой работы всецело 
зависит от того, как планируется летная 
подготовка и насколько методически 
грамотно инструкторы обучают подчинен
ных.

Н адо сказать, что подготовке летного 
состава на повышение классности коман
дование частей уделяет много внимания. 
Д а это и понятно: классная квалифика
ция в первую очередь характеризует уро
вень готовности летчика или штурмана к 
ведению боевых действий в тех или иных 
условиях, степень его профессиональной 
зрелости. Следовательно, стремление ко
мандиров иметь как можно больше высо
коклассных летчиков отраж ает их заботу

представление. Так, зная изменения пот
ребной тяги самолета в зависимости 
от скорости, высоты и перегрузки, не
трудно оценить маневренные возможно
сти самолета, правильно выбрать режим 
боевого маневрирования. Не имея пред
ставления о предельных углах атаки и 
признаках поведения самолета на них, 
летчик может перетянуть ручку и сва
литься в штопор.

Поэтому строгая целенаправленность в 
обучении вполне оправданна. Вместе с 
тем при изучении маневренных и пило
тажных характеристик добивались, что
бы каждый летчик твердо усвоил, как 
выполняются восходящие фигуры и ма
невры в вертикальной плоскости на бес- 
форсажном и форсажном режимах рабо
ты двигателя, развороты в минимальное 
время и с максимальными угловыми ско
ростями при заданных скоростях полета, 
как изменяются характеристики устойчи
вости и управляемости в процессе фигур 
и маневров в широком диапазоне скоро
стей.

ВОЗДУШНАЯ ВЫУЧКА. БОЕВАЯ ГОТОВНОСТЬ

ТРУДНЫЙ ЭКЗАМЕН
П олковник Э. ЕСИПОВСКИЙ, 

заслуж енны й военный летчик СССР

позиции зенитного ракетного комплекса. 
После осмотра стало ясно, что в услови
ях безориентирной лесистой местности 
найти его с ходу, правильно построить 
маневр и подавить — дело сложное. Ну 
что ж, чем труднее задача, тем заслужен
нее будет высокая оценка за ее точное 
решение.

На командном пункте вместе с пред
ставителем вышестоящего штаба и руко
водителем полетов всесторонне оценива
ем воздушную и метеорологическую об
становку. Все складывается хорошо. Зап 
ланированные задания можно выполнять. 
О готовности полигона сообщено на 
аэродром, и через несколько минут с него 
стартуют боевые самолеты.

Еще раз просматриваю плановую таб
лицу полетов. Капитаны А. Рязанов,
В. Высоцкий, Г. Черепита... С каждым из 
них мы встречались во время контроль
ной проверки их теоретических знаний. 
Все экзаменуемые получили хорошие и 
отличные оценки. И не случайно. Для то
го чтобы летать на современном самоле
те, летчику необходимо в совершенстве 
знать его и грамотно эксплуатировать на 
земле и в воздухе. Он должен разбирать
ся в аэродинамике, уметь использовать 
преимущества своей машины, знать сла
бые стороны техники вероятного про
тивника, быстро оценивать воздушную 
обстановку и принимать правильное ре
шение, ведущее к победе. Таким обра
зом, техника, аэродинамика и тактика — 
дисциплины, без которых нельзя сфор-

о росте боевой готовности подразделе
ний и части.

Кандидаты на повышение классности 
отбирались тщательно. На методических 
советах обсуждался уровень летной и 
теоретической подготовки летчиков, взве
шивались все их возможности. Составля
лись персональные графики летного со
вершенствования с таким расчетом, что
бы без спешки и нарушений методиче
ской последовательности летчик смог с 
высоким качеством подготовиться к сда
че установленных нормативов.

В основном теорию летный состав ос
ваивал самостоятельно. Особое внимание 
уделялось профилирующим дисциплинам. 
Лекции, практические занятия и консуль
тации проводили наиболее опытные, вы
сококвалифицированные и авторитетные 
специалисты. По каждой дисциплине бы
ли разработаны методики, определяющие 
объем и последовательность изучения м а
териала.

Например, при изучении практической 
аэродинамики основной упор делался на 
приобретение глубоких знаний аэродина
мических характеристик своего самоле
та, без которых нельзя правильно выб
рать режим боевого маневрирования. Д о
пустим, поляра самолета, потребные тя
ги, располагаемые углы атаки, аэродина
мические коэффициенты, аэродинамиче
ское качество, эксплуатационный диапа
зон скоростей и высот полета, возможно
сти самолета по перегрузке и тому по
добное — не абстрактные понятия. Обо 
всем этом летчик должен иметь четкое

Результаты экзаменов убедительно по
казали, что летчики имели необходимые 
знания для грамотной эксплуатации са
молета в полете.

Столь же основательно проводилась и 
тактическая подготовка. Определяя пути 
совершенствования тактической выучки 
летного состава, командование исходило 
из того, что эмпирический путь познания 
приемов и способов боевого применения 
современных самолетов без глубокой 
теоретической подготовки сейчас совер
шенно неприемлем, так как слишком до
рогой ценой приходится расплачиваться 
за тактическое невежество. Поэтому изу
чение тактики в первую очередь предпо
лагало усвоение теоретических положе
ний. Основы тактики изучались на лек
циях, семинарах и главным образом са
мостоятельно. Именно в процессе само
стоятельной работы представляется воз
можность наиболее тщательно и по свое
му усмотрению регулировать соотноше
ние между объемом материала и време
нем, использовать все необходимые учеб
ные пособия и другие источники. Так, на
пример, положения уставов и наставле
ний не всегда в полной мере охватывают 
некоторые разделы теории тактики. Тео
ретические познания нужно расширять, 
изучая учебники, пособия, военно-теоре
тические труды, периодическую военную 
литературу, и закреплять их на тактиче
ских летучках.

Вот тут-то на помощь и пришли опыт
ные штабные работники. В библиотеках 
была отобрана необходимая литература
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С ЗАДАННОГО 
РУБЕЖА

ИДУЩИЕ ВПЕРЕДИ у//////////////////////////////̂ ^̂ ^̂и рекомендована летчикам, готовившимся ^
к сдаче экзаменов на повышение клас- ^
сности. Если в части каких-либо книг не ^
было, их доставляли из библиотек выше- ^
стоящих штабов.

Проведенная работа показала, что кру- ^
гозор летчиков значительно расширился. |
На экзамене они свободно ориентирова- ^
лись в предлагаемой обстановке, быстро |
и грамотно решали тактические задачи, ^
используя весь свой теоретический багаж . ^

Как известно, успешному выполнению |
задания в воздухе предшествует основа- ^
тельная подготовка на земле. Готовясь к |
полету, летчики всесторонне продумыва- ^
ли его от взлета до посадки. Качество |
пилотирования, особенно в закрытой ка- ^
бине, возрастало с каждой сменой. Этот ^
успех был результатом работы опытных ^
инструкторов, грамотного использования ^
пилотажного тренажера. Каждый час ра- ^
боты тренажеров был на строгом учете. |
В планах-графиках предусматривались ^
тренировки не только в дни командир- ^
ской учебы и предварительной подготов- ^
ки, но также в парково-хозяйственные ^
дни и во время полетов.

Большое внимание уделили и организа- |
ции объективного контроля. Сегодня не |
вызывает сомнения тот факт, что объек- ^
тивный контроль позволяет командиру |
непрерывно влиять на воздушную вы- ^
учку летчика, следить за формированием |
его навыков в технике пилотирования и ^
боевом применении, комплексно услож- |
нять ему задания, выявлять ошибки, под- ^
час даже такие, которые он за собой не |
замечает, и проводить профилактические ^
мероприятия по их предупреждению. В |
связи с этим подвижная лаборатория и ^
класс объективного контроля были уком- ^
плектованы необходимым оборудовани- |
ем. Кроме того, была создана группа ^
анализа, которая могла детально оценить |
качество выполнения полетного задания. ^

Такой подход к использованию средств |
объективного контроля, организационно ^
не отличающийся от объективного конт- ^
роля в других частях, дал возможность |
повысить его качество. Инструкторы по- ^
лучили тот количественный материал, на |
основе которого они могли конкретно, с ^
аэродинамическим обоснованием объяс- |
нить летчикам допущенные в полете ^
ошибки.

...Из динамика донесся доклад капита- ^ 
на А. Рязанова:

— Я — 534-й. На боевом. Разрешите |
работу.

— 534-й, работу разрешаю, — ответил |  
руководитель полетов на полигоне.

Тишину вдруг разрывает рев реактив- |
ного двигателя. И вот уже самолет на ма- ^
лой высоте проносится в стороне от цели. |
Затем делает сложный маневр и устрем- ^
ляется в пикирование. Секунда, и из-под ^
крыльев вырвался сноп огня. Еще мгно- |
вение, и в районе мишени возникли мощ- ^
ные разрывы.

— Прямое попадание в станцию целе- ^
указания, — докладывает наблюдатель. |

Строго по времени на полигон вышли и ^
другие экипажи. Работа их была четкой, |
а бомбы и снаряды ложились точно в |
цель. Свой трудный экзамен воздушные ^
бойцы сдали с оценкой «отлично».

Когда мы покидали командный пункт ^
полигона, нас не оставляло чувство глу- |
бокого удовлетворения. Д а, на этих ре- ^
бят можно положиться. Это достойные ^
защитники воздушных рубежей нашей |
прекрасной Родины. Такие летчики будут ^
с честью носить нагрудный знак военно- ^
го летчика первого класса.

Ю. ПОЛЕЖАЕВ

Группа самолетов строго  в расчетное 
время вышла на заданный р уб е ж  и на
несла по «противнику» точный, со кр у 
ш ительный удар. Среди тех, кто  управ
лял в тот день м ощ ны м и боевы ми ма
шинами, находился и старший лейтенант
А. К ириковский , приложивш ий, ка к и 
д ругие  авиаторы, немало сил и энергии 
для достиж ения успеха.

Будучи военны м летчиком  третьего 
класса, м олодой ком м унист неустанно 
соверш енствует свое проф ессиональное 
мастерство, готовится повысить клас
сную  квалиф икацию . П ом огаю т ем у в 
этом настойчивость в достиж ении цели, 
твердый характер и пытливость.

Кириковский  общ ителен, ум еет орга
низовать лю дей. Н едаром  ком сом ольцы  
отряда избрали его  своим  вож аком , а 
лейтенанты части —  председателем  со 
вета м олоды х оф ицеров.

А лександр  м н о го  времени отдает об
щ ественной работе. Возникла, наприм ер, 
мысль организовать ко м со м о л ьско -м о 
лодеж ны й вечер «Герои Великой О тече
ственной войны». Секретарь поговорил 
с ком сом ол ьски м и  активистами, членами 
совета м олоды х оф ицеров. Те п одд ер 
жали его. О добрили  идею  ком анди р  эс
кадрильи и его заместитель по полити
ческой части, секретарь партийного 
бю ро . Решили пригласить на вечер пр о 
славленного защ итника Сталинграда Ге
роя С оветского  С ою за Я. Павлова. Напи
сали е м у письмо. И вот радостное изве
стие: ветеран согласен приехать к  авиа
торам.

Трудно выразить чувства, охватившие 
воздуш ны х бойцов, ко гда  они слушали 
взволнованны й рассказ Якова Ф е д о р о в и 
ча о том, ка к  маленький героический 
гарнизон под  его  ком андованием  в тече
ние 58 дней отбивал яростные атаки гит
леровцев, рвавш ихся в город.

Большое впечатление на участников 
вечера произвел и просм отр  хроникаль
но -докум ентального  фильма об обороне  
Сталинграда, о подвигах его  защ итников. 
В заклю чение Герой С оветского  С ою за 
Я. Павлов пожелал м олоды м  авиаторам 
свято хранить и ум ножать славные бое-

Н а  с н и м и  е: с та р ш и й  л е йтенант А . К и 
р и к о в с к и й .

Ф ото  О. БЕЛЕНЬКОГО.

вые традиции ф ронтовиков, как зеницу 
ока, беречь свою  Родину.

И нтересно прош ел конкурс  на звание 
лучш его авиационного специалиста. В 
нем  приняли участие не только солдаты 
и сержанты , но и м олоды е офицеры.

Немало славных дел на счету ком со
мольцев отряда: содержательные лекции 
и беседы, увлекательные экскурсии по 
местам боевых сражений, горячие спо
ры и дискуссии. Все это создает в кол
лективе хорош ий настрой, вызывает 
стремление добиваться новых успехов в 
боевой учебе, социалистическом  сорев
новании. П ропагандируя опыт отличив
шихся м олоды х авиаторов, комсомольцы 
активно пом огаю т командиру, ком м уни
стам отряда в его распространении. Не
м алую  роль играет и личный пример 
ко м сом ол ьско го  секретаря. Соревнуясь 
со старш им лейтенантом В. Драченко, 
одним  из лучших специалистов части, 
А. Кириковский  добивается высоких ре
зультатов в боевой учебе.
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Над горами 
дуют ветры
П одполковник В. НАЙЧУК

Громадны е скалы с каж дой  м инутой 
у грож аю щ е надвигались на верто

лет. Причудливые заснеженны е вершины 
горной гряды подпирали плотную  об 
лачность и казались суровы м и стражами 
у входа в белый туннель.

Не в первый раз капитан В. Грищ енко 
вел свою  винтокры лую  маш ину кур со м  
на Памир. Послушная воле и рукам  лет
чика, она уверенно набирала высоту. 
Летчик-ш турман старший лейтенант 
М . Н естеренко сделал пом етку  на кар 
те —  отсюда начинался сложны й извили
стый марш рут. Бортовой техник прапор
щ ик А. Бондаренко внимательно следил 
за показаниями приборов контроля си
ловой установки.

Грищ енко м ельком  взглянул на чле
нов экипажа и удовлетворенно улы бнул
ся. Надежны е у  него пом ощ ники ! П они
маю т друг друга с полуслова, к задани
ям готовятся основательно. Кажды й от
четливо сознает, что значат полеты в го 
рах. Вот и сейчас оба пристально всмат
риваются в местность и молча делают 
свое дело.

Высота неуклонно растет. Командир 
улавливает каж дое  изменение в работе 
двигателей и точными движ ениям и ш аг- 
газа подбирает реж им  лопастей несущ е
го винта, подним аю щ его  маш ину к  стра
не скал и ущелий.

Э кипаж  капитана Грищ енко  долж ен 
был в заданное время доставить сроч
ный груз на незнаком ую  площ адку. 
Командир эскадрильи при подготовке  к 
полету предупредил, что площ адка эта—  
пятачок разм ером  пятьдесят на пятьде
сят на крутом  склоне. Превы ш ение ее 
над уровнем  м оря 3000 метров.

—  Учтите капризы  погоды  на м арш ру
те, —  подчеркнул он, —  высотные ф ак
торы при расчете на посадку.

К этому полету летчики готовились 
особенно тщательно, до мелочей обсу
дили действия на м арш руте  и в районе 
посадки, досконально изучили ориенти
ры. Контроль показал, что экипаж  преду
смотрел все необходим ое для вы пол
нения задания.

...Только вошли в ущ елье, началась 
болтанка, вертолет р е зко  подбрасы вало 
в неспокойной массе воздуха. В таких 
условиях от летчиков требуется фили
гранная техника пилотирования —  ведь 
рядом  скалы. Каменные глыбы нависали 
то справа, то слева, и порой казалось, 
что вертолет стоит на месте, а скалы во
дят вокруг гигантский хоровод.

За время, прош едш ее после оконча
ния военного авиационного училищ а лет
чиков, Грищ енко приобрел больш ой лет
ный опыт. Командование доверяет ему 
самые сложны е задания. Н еизменны м

его соперн иком  по соревнованию  был 
старший брат Николай. Д о  недавнего 
времени они служили в одной эскадри
лье. Это пом огало обоим  искать новые 
пути для соверш енствования проф ессио
нальной вы учки. И хотя Николай старше 
Виктора и опыта у  него побольш е, дале
ко  не всегда удавалось ему выйти впе
ред. А  в параш ю тном  спорте младш ий 
превзош ел старш его. За его  плечами 150 
п р ы ж ко в  на сушу, на воду, в горной  м е 
стности —  каких  только  не было.

На первых порах Николай постоянно 
помогал брату, делился с ним опытом , 
знаниями, не скрывал ничего и вскоре  
был приятно удивлен: Виктор начал пере
гонять его в летной подготовке . За ко 
ро тко е  время он стал одним  из лучших 
летчиков части, неоднократно  выполнял 
задания по поиску  м алоразм ерны х объ
ектов. А  такие задания поручаю т только 
самым ум елы м  и подготовленны м.

Сейчас Виктор возглавляет звено, м н о 
го сил и энергии отдает обучению  и вос
питанию подчиненны х. О собое внимание 
обращ ает на п о д готовку  летчиков- 
ш турманов —  ведь это будущ ая смена 
ком андиров экипаж ей. Немало, напри
м ер, приш лось поработать с младш им 
лейтенантом Н. Бернатовым. М олодой  
оф ицер поначалу недостаточно серьезно  
относился к предварительной подготов
ке, проявлял неоправданную  самоуве
ренность, не хватало ем у упорства в 
освоении новых упраж нений . Конечно, 
м о ж н о  было и наказать летчика, есть и 
такой м етод  воспитания. О д нако  ком ан
дир звена поступил иначе. Тщательно 
разбирал он ка ж д о е  действие м ладш его 
лейтенанта, пояснял, ка к лучш е вы пол
нить различные элементы задания, до 
бивался гл уб о ко го  понимания разбирае
м о го  вопроса, анализировал каж ды й вы
лет. А  потом  показывал, как это задание 
вы полняет он сам. И дела пош ли на по
правку. Бернатов стал уверенно  наби
рать темпы  в боевой учебе.

...Вертолет то и дело встряхивало в 
неспокойном  потоке . Капитан Грищ енко 
м гновенно  реагировал рулями на поры 
вы воздуш ной стихии. Ущ елье то раздви
галось, то вновь стремительно сужалось 
до таких разм еров, что, казалось, верто
лету не пройти. Внизу темнели м огучие 
ели, м ощ ны м  водопадом  низвергалась в 
пропасть река. По расчетам через пару 
м инут долж на быть и площ адка. Н елегко  
найти ее в этом месте. Старший лейте
нант Н естеренко  ещ е раз сверил карту 
с м естностью , начал пристально всмат
риваться вперед.

—  Командир, площ адка слева, —  до
ложил он.

Грищ енко  и сам заметил ее. Пошли на

*  С д есантом  на б о р ту  пр изем ли ли сь  
ве р то л е тч и ки  на пл о щ а д ку  в гора х . Чет
ное взаи м о д е йстви е  с д е са н тн и ка м и  по
м огает им у с п е ш н о  р е ш ать  все уче бно
боевы е задачи .

Ф ото  А . СЕМ ЕЛЯ КА .

снижение. Собственно, что это за сни
ж ение, ко гда  вы сотомер показывает 
3000, а до площ адки м аксим ум  100 мет
ров.

Л едниковы е глыбы нависли над ней 
справа и слева, оставляя небольш ой 
проход . Для определения направления 
ветра вы бросили ды м овую  ш аш ку. Уда
ривш ись о каменисты й грунт, она бры з
нула искрам и, разгорелась, и ветер стре
мительно подхватил белый шлейф.

«Правый боковик, —  определил Гри
щ енко. —  Это хорош о при заходе, по
падем  точно в ледниковы й проход  над 
площ адкой».

Зависнув, вертолет плавно призем 
лился.

—  Вот это аэродром . С него при хо
рош ем  ветре и сдуть м ож ет, —  пош у
тил борттехник.

Выключив двигатели, экипаж  стал по
могать встречавш им выносить достав
ленный груз.

Выполнив задание, вертолет возвра
щался на «точку» тем ж е  м арш рутом , тем 
ж е  ущ ельем . Только на выходе из него 
приш лось обогнуть небольш ой леднико
вый слой.

П рапорщ ик Бондаренко был доволен. 
Техника работала отлично. Он гордился 
своим  ком анди ром : чтобы выполнить
слож ное  задание в таких условиях, надо 
быть мастером.

Впереди по кур су  уж е  отчетливо бы
ла видна посадочная полоса.

Д нем  и ночью  выполняет сложные 
учебно-боевы е задания экипаж, которы м  
ком андует военный летчик первого  клас
са капитан В. Грищ енко. Равняясь на него, 
ш турм ую т высоты мастерства и другие  
экипажи звена. Хорош ий старт взяли 
авиаторы в новом  учебном  году. Каж 
дый полет только  на отлично —  таков 
их девиз.
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ПО СЛЕДАМ НАШИХ ВЫСТУПЛЕНИЙ

Экипаж я
парашют
К  П Р О С Т Р А Н С Т В Е Н  П О П  С М Е Л О С Т И

Майор А. АНОХИН, военный летчик 
первого класса, инструктор ПДП

Вопрос, поднятый подполковником 
В. Вартазаровым в статье «Курсантам — 
затяжные прыжки», очень важен. В са
мом деле, противоестественно, когда лет
чик с предубеждением относится к авиа
ционному виду спорта, который помога
ет ему овладеть своей профессией, а по
рой и играет решающую роль в спасении 
собственной жизни. К сожалению, не 
многие летчики занимаются парашютным 
спортом, а некоторые ждут дня пара
шютных прыжков с неприятным чувст
вом. Встречаются и такие авиаторы, ко
торые готовы даж е имитировать болезнь, 
лишь бы не прыгать с парашютом.

Будем называть вещи своими имена
ми. Такие летчики просто боятся прыж
ков и, что интересно, не стесняются это
го, так как боязнь перед прыжком счита
ется нормальным явлением. С трах этот 
двоякий: с одной стороны, боязнь отде
ления и свободного падения (то есть 
здесь налицо отсутствие той самой «про
странственной смелости», о которой гово
рит в своей статье подполковник В. Вар- 
тазаров), а с другой — страх перед при
землением и возможной травмой в слу
чае неудачной встречи с землей. Травма 
же, как известно, приводит к отстране
нию от полетов на определенный срок.

Минимально летчик прыгает с параш ю 
том два раза в год. Ш агая за  борт само
лета, он преодолевает психологический 
барьер. Что же дают эти прыжки? Прак
тически ничего, если не считать, что еще 
раз вспоминаются элементарные приемы 
при приземлении, которые с успехом мож
но отработать и на тренажере.

Соответствующие психологические к а
чества и необходимые навыки летчик 
приобретает только в результате регу
лярных занятий парашютным спортом,, 
который позволяет человеку научиться в 
свободном падении, во-первых, думать, 
то есть оценивать ситуацию и принимать 
решение, а во-вторых, целенаправленно 
действовать.

При всей надежности современных 
средств спасения не исключены и неожи
данности. Но в нештатной обстановке 
выйдет победителем только тот, кто уме
ет думать и четко действовать в воздухе. 
Умение управлять куполом парашюта, 
приземляться в любом положении и при 
любом ветре может пригодиться‘ такж е и 
при вынужденном покидании самолета. 
Страх же перед парашютным прыжком в 
любом случае — помеха, особенно при 
принятии решения на вынужденное поки
дание самолета в аварийной ситуации. 
Д а и вообще могу с уверенностью ска
зать, что те качества, которые вырабаты

ваются у парашютиста, не будут лишни
ми летчику.

Подполковник В. Вартазаров предла
гает неплохую программу парашютной 
подготовки курсантов. Но изменение про
граммы в летных училищах — это только 
полдела.' Надо, чтобы и в строевых ча
стях была возможность по-настоящему 
совершенствовать навыки в прыжках с 
парашютом. Конечно, решение задач бое
вой подготовки не оставит достаточно 
времени для выполнения всем летным со
ставом необходимого количества прыж
ков. Но можно проводить парашютную 
подготовку методом сборов. Организо
вать центры по парашютной подготовке, 
в которых под руководством опытных 
инструкторов летчики будут выполнять 
прыжки. Посылать летный состав в такие 
центры можно группами на определенный 
срок и давать’ по 30— 40 прыжков каж до
му с тем, чтобы к концу программы лет
чики могли свободно выполнять прыжки 
с задержкой в раскрытии параш юта на 
30 секунд и на точность приземления. 
Программу повторять через 2—3 года.

Парашютная подготовка, организован
ная таким образом, думается, не только 
поможет летчикам выработать необходи
мые бойцовские качества, но и привьет 
им любовь к этому замечательному виду 
спорта.

В р е д а кц и ю  ж у р н а л а  «А виация  и ко с 
м о н а вти ка »  п о ступ и л о  м ного  отнликов  
на с та ть ю  п о д п о л ко в н и ка  В. Вартазарова 
« К ур са н та м  — з а тя ж н ы е  п р ы ж к и » , напе
ч а та н н у ю  в № 9 за 1979 год. П убликуем  
два из н и х .

НЕНУЖНЫЙ ПАРАДОКС

Полковник В. КАЧАНОВ, 
■оенный летчик-снайпер, инструктор ПДП

Полностью согласен с автором статьи 
«Курсантам—затяжные прыжки». Еще 
встречаются летчики, имеющие на счету 
мизерное количество прыжков. Считаю 
парадоксальным такое положение, когда 
летчик по заключению ВЛ К имеет право 
пилотировать сверхзвуковые самолеты, а 
от тренировочных парашютных прыжков 
освобожден по состоянию здоровья.

Я уверен, что тренировочные прыжки с 
парашютом сыграют свою положитель
ную роль не только при вынужденном 
покидании самолета, но и окажут влия
ние на способность принимать грамотные 
решения в аварийной ситуации. Думает
ся, летному составу нужно следовать 
принципу: «Пока летаешь — прыгай» и 
«Прыгай, пока летаешь».

Вероятно, для этого необходимо вве
сти соответствующие нормативы по пара
шютной подготовке при сдаче экзаменов 
на класс, на подтверждение классности. 
По-моему, военная авиация не много по
теряет, если в рядах летчиков-истреби- 
телей не будет лиц, отстраненных от тре
нировочных парашютных прыжков по 
возрасту, состоянию здоровья, весу и то
му подобным «уважительным» причинам. 
Парашютная подготовка — важное и 
мощное средство воспитания морально
боевых и психологических качеств воз
душного бойца. В этом я убежден со
вершенно.
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ЧЕЛОВЕК В СОВРЕМЕННОМ ПОЛЕТЕ
Генерал-лейтенант медицинской службы 

РУДНЫЙ, доктор медицинских наук

В сякий раз, отрываясь от земли, летчик испытывает ни 
с чем не сравнимы е ощ ущ ения. Н еобъятный простор, ве

ликолепная панорама, откры ваю щ аяся взо р у  с подъ ем ом  на 
высоту; полет у  земли, ко гда  под  ф ю зеляж  стремительно 
уносятся ориентиры , а в руках штурвал м огучей  маш ины, 
подвластной лю бом у д виж ению  летчика, —  все это п о р о ж 
дает у  него удивительное чувство встречи с небом . Это чув
ство не проходит с годами, а наоборот, постоянно у кр е п 
ляясь, перерастает в лю бовь, которая сопровож дает чело
века всю его  ж изнь.

Но полет —  это не только  ощ ущ ения. Это пр е ж д е  всего 
работа: сложная и специф ичная по содерж анию  и структуре , 
предъявляющ ая огром ны е  требования к  психоф изиологиче
ско м у  состоянию  человека, которы й управляет летательным 
аппаратом. Какой бы соверш енной ни была техника, полет 
остается полетом, и задача его  всестороннего  обеспечения 
актуальна всегда. Более того, она требует всевозрастаю щ его  
внимания специалистов, глубоких и всесторонних исследо
ваний.

Во всем м ногообразии  этих проблем  надежность человека 
в полете, его  психоф изиологическая готовность к  неож идан
ным ситуациям и ответственность за вы полнение боевой за
дачи имею т особое значение, по ско л ьку  они диалектически 
связаны, взаимообусловливаю т и дополняю т д р у г  друга, 
а в целом  отражаю т подготовленность летчика реш ить по
ставленную задачу в воздухе. Рассмотрим эти ком поненты  
по порядку.

1. НАДЕЖНОСТЬ

Для выполнения слож ного , ответственного задания ком ан
д иру полка нуж но  было выделить наиболее подготовленны й 
экипаж.

—  Кто полетит? —  спросил представитель вы ш естоящ его 
штаба.

—  М айор Кузнецов, —  секунд у  подумав, сказал ком андир.
Старший начальник поинтересовался, чем руководствовался

ком андир при вы боре кандидатуры.
—  Кузнецов л ю б ую  задачу реш ит, ка к требуется. Н адеж 

ный летчик, —  последовал ответ.
Присутствовавш ие при этом оф ицеры  одобрили слова 

командира.
Надежный летчик... Д ля специалиста это, пожалуй, исчер

пывающая характеристика. Она вклю чает о б об щ ен ную  оцен
ку  ф изической, м орально-политической и психологической 
закалки воздуш ного  бойца, а такж е  о ц ен ку  его  знаний, навы
ков эксплуатации авиационной техники и оруж и я , то есть 
всю  совокупность м орально-боевы х качеств, присущ их лю дям  
летной профессии.

Надежность летчика складывается из хорош о  известных 
составляющих. Но посмотрим , ка к  об этом  говорят сами 
авиаторы.

В одной из авиационных частей капитан м едицинской  
службы  А. Анисим ов распространил среди летного  состава 
анкету, утверж денную  ком анди ром . В ней спраш ивалось, из 
чего летчик черпает перед  стартом уверенность в успеш ном  
выполнении полета? Всегда ли в достаточной м ере  он готов 
к  встрече с особы ми случаями в воздухе, не застанут ли они 
его врасплох? Какие черты характера больш е всего соответ
ствуют лю дям  летной проф ессии и что лучш е влияет на 
ф ормирование воздуш ного  бойца?

Эти вопросы  заинтересовали авиаторов. Кажды й понимал, 
что вызваны они желанием  ком андования и врача больш е 
узнать об уровне м орально-политической и психологической 
подготовленности подчиненны х и, возм ож н о , найти какие-то  
новые пути и ф ормы  в учебно-воспитательной работе. П о
этому, естественно, ответы были откровенны м и и содерж али 
м ного  ценных сведений.

Отвечая на первый вопрос, летчики были единодуш ны : 
вера в успех полета рождается благодаря тщ ательной под 
готовке на земле. И м енно самостоятельная работа, глубокое  
проникновение в суть задания, продум ы вание ка ж д о го  эле
мента и действия позволяю т создать в ум е м одель пред 

стоящ его  полета, а следовательно, и избежать ош ибок. Натас
кивание ж е , слепое копирование  действий инструктора не 
способствую т вы со ко м у  качеству воздуш ной выучки.

У веренны м  действиям  в особы х случаях предш ествует изу
чение признаков отказов систем и агрегатов, обстановки и 
действий в строгой последовательности, предусм отренной 
инструкцией летчику. К р ом е  того, периодический анализ 
предпосы л ок к  летны м происш ествиям, которы е случались 
в частях, и отработка необходим ы х операций на тренаж ере 
позволяю т выработать определенны й стереотип действий, 
создать впечатление, что летчик с подобны м и случаями уж е  
встречался. Это облегчает ем у своеврем енное принятие 
реш ения и четкие действия в нештатной ситуации.

Что касается характера, то самы ми важны ми его  чертами 
были признаны  сильная воля и хладнокровие, которы е позво
ляю т летчику целенаправленно проводить в ж изнь свой за
мысел на земле и в воздухе, а в критической  ситуации 
действовать сп окойно  и расчетливо.

В сам ом  деле, летная проф ессия справедливо считается 
одной из самых м уж ественны х и героических. Чтобы под
няться до  верш ин проф ессионального  мастерства, нуж но 
развивать у  себя кр е п ки е  волевые качества. Сильная воля —  
не врож денная черта характера. Ее воспитание начинается 
с повы ш енной требовательности к  себе. Э тому способствует 
весь уклад  воинской ж изни . Так, курсант авиационного учи
лища летчиков, приучивш ись жить строго  по уставу, присту
пив к  овладению  кры латой маш иной, одерж ивает главную 
победу —  поб еду над собой, своими страхами и сомнения
ми, учится управлять своими чувствами в лю бой обстановке. 
У спеш ном у ф орм ированию  вы соких волевых качеств летчика 
способствует воспитание у  него глубокой  идейной убеж ден
ности, нравственной стойкости  и активной ж изненной  позиции.

Авиация была всегда на переднем  крае научно-техниче- 
с ко го  прогресса . Со времени ее зарож дения  сменилось не 
одно  поколение  самолетов. С оврем енны е летательные аппа
раты им ею т принципиально новые аэродинам ические схемы, 
которы е  обусловливаю т и особенности их пилотирования. 
Так, полет на самолете с изм еняем ой геом етрией кры ла при 
различны х углах его  стреловидности —  это, образно  говоря, 
полет на разны х самолетах.

В соответствии с новой техникой и о р уж и е м  в какой-то  
м ере  изменился и воздуш ны й бой. Он такж е  предъявляет 
новые требования к  надежности летчика. И не только  бой. 
О бы чны й полет в стратосф ере или на малой высоте, верти
кальны е взлет и посадка  на палубу корабля, пилотирование 
в составе группы  требую т от экипаж а  больш ого  умственного 
напряжения, значительного расхода моральны х и физиче
ских сил. К  том у ж е  и воздуш ная стихия нередко  вносит 
свои коррективы , подвергает суровой п роверке  надежность 
в озд уш ного  бойца.

О снащ ение соврем енны х летательных аппаратов различ
ны ми электронны м и системами и автоматическими навигаци
онно-прицельны м и ком плексам и хотя и облегчило труд  лет
чика в воздухе, но не избавило его  от непосредственного 
управления и контроля, особенно при внезапных осложне
ниях в полете. За последние тридцать лет количество различ
ных индикаторов и сигнальны х приборов в кабине самолета 
увеличилось более чем в десять раз. На борт самолета посту
пает м н о го  различной инф ормации, ком анд, на которы е надо 
бы стро реагировать.

О дноврем енн о  на экипаж  воздействую т неблагоприятные 
ф акторы , связанные с высотой и скоростью . П оэтому он 
вы нуж ден пользоваться специальным защ итным снаряже
нием.

Каким  ж е  об р а зо м  в ны неш них условиях обеспечиваются 
надежность и безопасность полета? Вы соким качеством авиа
ционной техники, всесторонней подготовкой  экипажа, четкой 
организацией полетов. И все-таки, если в этой отлаженной 
системе вд руг обнаруж атся  какие -то  сбои, летчик обязан 
своеврем енно предвидеть, распознавать их и бы стро прини
мать грам отны е реш ения в соответствии со сложивш ейся 
обстановкой. Это значит, безопасность полета, его выполне
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ние п о -преж нем у в значительной м ере  находятся в руках 
летчика.

Как известно, о круж аю щ ая  среда оказы вает на человека 
не только ф изическое, но и эм оциональное воздействие. Те 
или иные события вы зываю т в одн ом  случае напряжение, 
гнев, отчаяние, страх, в д руго м  —  удовлетворение, радость, 
восторг. Ф акторы , называемые стрессорами, отрицательно 
и р е зко  влияют лишь на того, кто  мало или соверш енно не 
подготовлен в психологическом  отнош ении к  преодолению  
трудностей, возникаю щ их в полете.

У тренированного  и психически устойчивого  летчика вне
запная опасность вызывает прилив сил, м обилизует его  на 
преодоление опасности, а в бою  —  на реш ительные дейст
вия. Именно в подобном  состоянии человек обнаруж ивает 
у  себя такие скры ты е силы, о которы х в обы чной обстановке 
он даже не догадывается. Зам ечено такж е , что при повторе
нии критической ситуации психическое  напряж ение снижает
ся. Иными словами, опасная ситуация у ж е  не выбивает лет
чика из равновесия —  он знает, ка к выйти из нее.

Не является панацеей и автоматика. Д а ж е  самы е совер
шенные автоматизированные системы на самолете н уж но  
контролировать. Значит, в системе «человек —  самолет —  
среда» незам еним ы м  звеном  остается летчик. Он —  главное 
лицо в обеспечении надежности и безопасности полета.

Как правило, действия летчика не шаблонны. Кажды й полет 
не похож  на преды дущ ий. Таким образом , чем слож нее  зада
ние, тем больш е вероятность встречи с непредвиденны м и 
обстоятельствами.

Например, летчик м ож ет почувствовать в полете недом ога 
ние, вспомнить о каких-то  неприятностях, разволноваться, 
и тогда вся запрограм м ированная его  деятельность пойдет 
насмарку. П оэтом у надежность летчика в воздухе  о п ред е 
ляется ещ е и его  ум ением  полностью  отклю чаться от зем ны х 
переживаний, сосредоточивать внимание на пилотировании 
и боевом  прим енении самолета.

Стрессовые ситуации в воздухе  —  явление не такое уж  
редкое . Наука ищ ет способы  и средства, которы е  бы спо
собствовали их благоприятном у исходу. К ним м о ж н о  отне
сти и такие, ка к повыш ение надежности техники, создание 
автоматизированных систем, внедрение более соверш енны х 
средств ж изнеобеспечения и защиты в аварийной обстановке.

Высокие мотивы воинского  труда всегда были основой вос
питания у советских авиаторов чувства долга, ответственно
сти, дисциплинированности, целеустремленности, вы де р ж ки  
и настойчивости в достиж ении поставленной цели. Великая 
Отечественная война дала м нож ество  прим еров непоколеби
мой верности наших летчиков делу К ом м унистической  пар
тии и советского  марода. Уверенность в нашей победе была 
источником  м ассового героизм а  защ итников Отечества на 
полях сражений.

В истории реактивной авиации такж е  есть немало прим еров 
мужества и находчивости летчиков. Так, в слож ной  аварийной 
ситуации капитан М. Козлов не потерял самообладания, дей
ствовал четко, грам отно и спас д ор о го сто ящ ую  технику.

Летная практика знает м н о го  фактов проф ессионального  
долголетия, продолж авш егося  три-четы ре десятилетия. 
Летчики успеш но летали на самолетах разных поколений и 
не допускали ош ибок, ведущ их к летным происш ествиям. 
М ож ет быть, это везение? Нет. Глубокое  м ед ицин ское  обсле
дование этих летчиков, индивидуальные беседы  с ними, ко нт
роль за их работой, ж и зн ь ю  и бы том  свидетельствуют, что 
все они отличаются вы соким  чувством долга и личной ответ
ственностью, тщательной подготовкой  к  полету, творческим  
осмысливанием передового  летного опыта, недостатков, 
неукротим ы м  стремлением  вы соко  нести честь и достоинство 
советского  летчика.

Но все-таки, м ож ет ли летчик ошибиться? О чевидно, как 
и лю бой человек, он не гарантирован от этого. Как по ка зы 
вает практика, у  курсанта или летчика на начальном этапе 
обучения или освоения летной програм м ы , ко гда  знания еще 
недостаточно глубокие, а навыки непрочны е, не исклю чены  
неточности в технике пилотирования. В этот период  инструк
торы, опытные методисты планирую т и органи зую т учебу 
с плавным, но непреры вны м  нарастанием сложности заданий. 
Они учитывают отрицательное влияние переры вов в полетах 
и наруш ения последовательности обучения.

К сожалению , при анализе нечетких действий в воздухе 
нередко  обращ аю т внимание только  на последнее звено 
в причинно-следственной цепи, то есть на видим ую  причину 
отклонения, а не на ее первоисточник. В результате часто 
остаются в тени недостатки, связанные с восприятием , суж 
дением, реш ением, мотивами деятельности летчика при воз
никновении аварийной ситуации. Только правильный учет 
всего ком плекса  взаимообусловленны х ф акторов позволяет

*  «П еш ий  по -л е тн ом у» . Ф ото  А . ДРОЗДОВА.

определить глубинную  причину ош ибок, принять действен
ные м еры  для предотвращ ения их в будущ ем .

П однимаясь в воздух, только  тот летчик м ож ет рассчиты
вать на успех, кто  наряду с глубоким и знаниями, прочными 
навы ками имеет сильную  волю, не подверж ен панике и 
страху. При этом важно помнить, что человек имеет большой 
и м ощ ны й потенциальны й запас энергии, часто проявляю 
щ ийся в м инуту опасности даже пом им о сознания.

В сложнейш ей обстановке оказался летчик В. Куницин, 
покинувш ий с параш ю том  неисправную  маш ину над морем. 
Наедине с м о р с ко й  стихией на крохотной  надувной лодке 
в ледяной соленой воде он не впал в отчаяние. Владимир 
Куницин проявил характер. Он греб, согревая себя. И так 
двое суток. И вышел победителем.

Вы сокие м орально-боевы е качества воспитываются у совет
ских летчиков постоянно, еж ечасно в ходе политической, 
м орально-психологической  и ф изической подготовки , на спе
циальных занятиях и в полетах, на учениях в обстановке, м ак
симально приближ енной  к  боевой. Никто, разумеется, при 
этом не ставит под  у гр о зу  ж изнь авиаторов. Но чтобы ими
тировать картину боевы х действий, вызвать ф изическое и 
м оральное напряжение, создаю тся определенны й тактиче
ский фон, деф ицит времени, различные помехи. В это время 
психика летчиков и других  членов экипажей подвергается 
воздействию  самых различных стрессоров.

О рганизаторы  учебно-боевой работы стремятся смодели
ровать такую  обстановку, которая бы не только вызывала 
переживания, но и обязательно приучала летный и инженер
но-технический состав преодолевать нерешительность, ф ор
мировала вы сокую  эмоционально-волевую  устойчивость, спо
собность эф ф ективно действовать в самых сложных условиях.

Ратный труд, а тем более летный, —  труд  особый. Но 
им енно в учебны х напряженны х буднях в классах и на аэро
дром ах, на тренаж ерах и в воздухе рождается надежность 
возд уш ного  бойца.

(Продолжение следует)
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СЕЙЧАС В ВООРУЖЕННЫЕ СИЛЫ ПРИ
ХОДЯТ ОФИЦЕРЫ, РОДИВШИЕСЯ УЖЕ 
ПОСЛЕ ПОБЕДЫ. КАК БЕСЦЕННУЮ ЭС 
ТАФЕТУ ПРИНИМАЮТ ОНИ ОТ СТАР
ШИХ ТОВАРИЩЕЙ ИХ БОЕВОЙ ОПЫТ, 
ЗНАНИЯ И МАСТЕРСТВО, СТРЕМЯТСЯ 
ТВОРЧЕСКИ ПРИМЕНЯТЬ ВСЕ ЭТО ДЛЯ 
ОБУЧЕНИЯ ВОЙСК. МОЛОДЫЕ ОФИЦЕ
РЫ, СО  СВОЙСТВЕННОЙ ИМ КИПУЧЕЙ 
ЭНЕРГИЕЙ, ЖАЖДОЙ ЗНАНИЙ, СТРЕМ
ЛЕНИЕМ КО ВСЕМУ НОВОМУ, ПЕРЕДО
ВОМУ, — ЭТО БУДУЩ ЕЕ НАШИХ ВО
ОРУЖЕННЫХ СИЛ.

Д. Ф . УСТИНОВ

Ф ото  А . КУ Р Б А ТО В А , А . СЕМ ЕЛЯКА.



Все глубже в историю  уходят дни Великой Отечественной 
войны. Но чем дальше от нас события огненны х лет, тем  

д ор о ж е  и значительнее становится великий подвиг совет
ско го  народа, разгром ивш его  ударную  силу м и р о во го  импе
риализма —  гитлеровский фашизм. О гром ен  вклад в дело 
великой Победы наших Военно-Воздуш ны х Сил. Советские 
соколы  уничтожали врага на земле и в воздухе. С оверш ен
ствовались техника и вооруж ение , в ж арких  воздуш ны х схват
ках рождалась новая победоносная тактика, прим еняя кото 
р ую  наши летчики одерж ивали одну победу за другой.

Время неумолимо. Все меньш е остается в строю  ветеранов- 
ф ронтовиков. Вынеся на своих плечах тяготы  и лиш ения 
войны, они в м ирны е годы соверш или ещ е один подвиг —  
освоили реактивную  технику, м н о го  сделали для укрепления 
оборонной м ощ и страны.

На смену ветеранам приходят новые поколения воздуш ны х 
бойцов, сыновья и внуки тех, кто  на краснозвездны х кры льях 
приум ножил славу Красного  В оздуш ного  Флота, добы тую  
в небе граж данской войны красны ми военлетами и летнаба- 
ми. В соверш енстве овладев соврем енны м и авиационными 
комплексами, летчики восьмидесятых зо р ко  стоят на страже 
м ирного  неба Родины и стран социалистического  со д р уж е 
ства. В самых сложны х условиях днем  и ночью  они готовы 
отразить нападение лю бого  агрессора. Партия и народ вру
чили авиаторам м огучую  боевую  технику. С ка ж ды м  днем  
совершенствуется воздуш ная вы учка крылаты х бойцов. Вос
питанные в духе преданности делу ком м унизм а, советские 
авиаторы, свято храня славные боевы е традиции старших 
поколений, отдают все силы освоению  соврем енной авиаци
онной техники и вооруж ения.

«Нам не нужна чужая земля, нам нуж ен м ир и чистое небо 
над головами наших детей, —  говорят они. —  Но если кто 
посягнет на свободу и независимость Родины, мы сум еем  
дать агрессору решительный отпор. Свидетель том у —  
История».

Н а с н и м к а х :
*  Р асколов  ф о р са ж н ы м  гром ом  т и ш и н у , у х о д и т  на задание  
пе р е хв а тч и к .
*  Есть о  чем р а сска за ть  м олодеж и  а в и а то р у -ф р о н т о в н ку  оф и
цер у  запаса В. Кам еневу .
*  Пройден трудны й и продолжительны й марш рут. Скоро вер
толет приземлится, и десантники, доставленные точно по месту 
и времени, начнут выполнение боевой задачи.
*  С парка  зарули ла  на с т о я н к у . В оенны й  л е т ч и к  п е р во го  кл а с 
са п о л к о в н и к  Э. Щ у к и н  п р о во д и т  разб ор  полета со с та р ш и м  
лейтенантом  А . Р од ин ы м . О п ы тн ы й  п о л и тр а б о тн и к  уд еляет 
больш ое вн и м а ни е  р о сту  м астерства  и с та н о в л е н и ю  м олодеж и.
*  Т р уд ны й  полет за ко н ч е н . О тлично  в ы п о л н и л и  зад ание  пе р 
вокла ссны е  л е тч и ки  с та р ш и е  л е й те н а н ты  В. Р еш етов  и В. П или- 
п е н ко  (слева направо).
•к У спеш но е  вы п ол н ен и е  полета во м ногом  з а в и с и т  о т  в ы с о ко 
ка че стве нн ой  и полной  п о д го то в ки  р а ке то н о сц е в  на земле.
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ИЗ ОПЫТА 
ПАРТИЙНО
ПОЛИТИЧЕСКОЙ 
РАБОТЫ

Полкоанмк С. СОКОЛОВ

КОНКРЕТНО, 
УБЕДИТЕЛЬНО

В то утро, когда  долж ны  были на
чаться полеты, плотный туман за

крыл аэродром. Начальник м етеослуж 
бы доложил ком анди ру полка, что 
улучшения погоды  в ближайш ие часы 
не ожидается.

—  Будем работать по своего рода 
запасному варианту, —  сказал полков
ник А. Лунин своим заместителям и 
распорядился собрать ком андиров эс
кадрилий и политработников. О н озна
комил их с планом, в ко то р о м  были 
определены темы занятий с авиатора
ми, предусматривалось, кто  в каких под
разделениях читает лекции, проводит 
беседы на политические и технические 
темы.

В частности, начальник политотдела 
полка подполковник А . Костарев сделал 
детальный обзор  последних событий 
в Иране и Аф ганистане, капитан В. Хва- 
цев посвятил свое выступление воору
ж енны м  силам стран Ближнего Востока. 
Немало содержательных бесед и заня
тий было проведено в этот день с тех
никами, младш ими авиационными спе
циалистами. Благодаря тому, что ком ан
дование полка четко спланировало и 
организовало работу в подразделениях, 
заранее побеспокоилось о подготовке  
офицеров к  предстоящ им  занятиям, 
лекциям, беседам, ни один час не про 
шел даром.

Следует отметить, что в этом  полку, 
которы й в течение трех лет удерж ивает 
звание отличного, ком андиры , политра
ботники, партийные и ком сом ольски е  
активисты глубоко  заинтересованы в 
неустанном повыш ении качества идео
логической, учебной и воспитательной 
работы. Они стремятся постоянно обо 
гащать авиаторов политическими и тех
ническими знаниями, повышать их пр о 
фессиональное мастерство.

—  На партийном собрании, где ко м 
мунисты обсуждали задачи, вы текаю 
щие из постановления Ц К КПСС «О 
дальнейшем улучш ении идеологиче
ской, политико-воспитательной рабо
ты», —  рассказывает подполковн ик Кос
тарев, —  выступавшие справедливо от
мечали, что у  нас по р о ю  лекции, бесе
ды не удовлетворяли слушателей, не 
всегда эф ф ективно использовалось сво
бодное время, недостаточно внимания 
уделялось нравственному воспитанию, 
организации досуга авиаторов. После 
собрания мы проанализировали все 
критические замечания и предлож ения, 
высказанные ком мунистами, наметили, 
что необходим о ко н кретн о  сделать для 
улучшения действенности всей идеоло
гической и воспитательной работы, 
проводимой в звеньях, эскадрильях и 
в масштабе части.

—  Что греха таить, —  продолж ал  Ко
старев, —  раньше у нас в план теку

щей работы вклю чалось столько  раз
личных м ероприятий , что времени не 
хватало все их выполнить, да и готови
лись они не всегда тщ ательно. П оэтом у 
реш или более четко  согласовывать все, 
что планируется в п ол ку  сверху донизу, 
и проследить за тем, чтобы отводилось 
достаточно врем ени на п о д го то вку  м е
роприятий для достиж ения м аксим аль
ной их эф ф ективности. И это в конеч 
ном  счете дало неплохой результат.

Больш ую  заботу проявляет политот
дел полка  о качестве лекций, докладов, 
бесед, с которы м и  вы ступают пропаган
дисты перед  личны м  составом. П ракти
чески все лекции, подготовленны е чле
нами агитпропколлектива , предвари
тельно обсуж даю тся на заседаниях 
секций. И если там находят, что какая- 
либо лекция недостаточно со д ерж а
тельна, л ектору  даю тся необходим ы е 
советы, реком ендации  для ее д ора
ботки.

Н априм ер, члены а ги тпропколлекти
ва, ознаком ивш ись с подготовленной 
м ай ором  П. Кистень лекцией о военно- 
пром ы ш ленном  ком плексе  С Ш А , уб е 
дились, что в ней излож ены  в основном  
теоретические  вопросы , взяты е из по
пулярного  учебника, мало убедитель
ных прим еров . Л ектору  по р е ко м е н д о 
вали полнее использовать дополнитель
ную  литературу. После основательной 
доработки  лекция стала гл уб ж е  по 
содерж анию , и ее хорош о восприняли 
слушатели.

—  М ы  стремимся к  тому, чтобы в 
ка ж д о м  выступлении бы ло не только  
достаточно убедительны х прим еров , —  
говорит пропагандист полка майор 
И. П оляничко, —  но чтобы лекторы  
неустанно соверш енствовали свое ора
тор ско е  мастерство, ум ели я р ко  и до 
ходчиво излагать материал. Ведь если 
пропагандист не м ож е т установить не
обходим ы й контакт с аудиторией и в 
течение всей лекции не отрывается от 
текста, то действенность такого  выступ
ления невелика. А  это бывает, как пра
вило, в тех случаях, ко гда  пропаган
дист слабо подготовился к лекции, бе
седе.

Среди членов а гитпропколлектива  
полка лю ди самых различных проф ес
сий и увлечений. О дни хорош о  разби
раются в вопросах внутренней и внеш
ней политики КПСС, д ругие  в полит
эконом ии, третьи четко  представляю т 
тенденции развития авиационной науки 
и техники. О пределяя темы выступле
ний для лекторов, политотдел учитывает 
не только  опыт пропагандистской ра
боты, но и их увлечения, накопленны е 
знания в той или иной области.

—  Такая своего рода специализация 
наших лекторов, —  говорит м айор По

ляничко, —  позволяет нам повышать 
действенность их выступлений. Ведь если 
пропагандисту предстоит раскры ть те
му, в которой  он подробно  разбирает
ся, то сделает он это гораздо  лучше, 
чем тот, кто  не обладает значительны
ми знаниями в этой области. Следова
тельно, и слушатели получат больше 
от лекции. Разумеется, такой подход 
при определении тематики выступле
ний не исклю чает того, что наши инже
неры, техники вы ступают с лекциями 
на политические темы, по  вопросам 
нравственности и морали.

В этом коллективе использую тся са
мые разнообразны е ф орм ы  работы с 
пропагандистами. Среди них одно из 
первы х мест занимает обобщ ение и 
внедрение опыта лучш их лекторов, аги
таторов, руководителей групп  м аркси
стско-ленинской подготовки , политзаня
тий и политической учебы. Н апример, 
выступая на семинаре пропагандистов, 
м айор А. Ш кур е н ко в  рассказал о своем 
опыте подготовки  к  лекциям, о мето
д и ке  работы над первоисточниками, 
использовании прим еров, взятых из 
периодической  печати. Здесь ш ироко  
практикуется  посещ ение лекций наибо
лее опытных пропагандистов, где име
ется возм ож ность  на практике  убе
диться, ка к лучш е изложить тот или 
иной материал, использовать нагляд
ные пособия, вызвать интерес слуша
телей.

В ходе лекций, докладов и бесед, на 
политзанятиях у  слушателей возникаю т 
самые разнообразны е вопросы , на ко 
торы е п о р о ю  сразу дать полный ответ 
л ектор  не в состоянии. Эти вопросы 
строго  учитываются в политотделе пол
ка при планировании текущ ей работы, 
и затем оперативно даются задания 
пропагандистам  для подготовки соот
ветствую щ их выступлений.

Следует отметить, что командиры , 
партийная организация полка после вы
хода в свет постановления Ц К КПСС 
«О дальнейш ем улучш ении идеологиче
ской, политико-воспитательной работы» 
неустанное внимание уделяю т ко м п 
лексном у подходу к  воспитанию вои
нов, предъявляю т вы сокую  требова
тельность ко  всем ком мунистам , веду
щ им  эту работу с авиаторами. Напри
м ер, на одн ом  из партийных собраний 
были вы сказаны упр е ки  в адрес ком ан
диров звеньев, начальников групп, ко 
торы е не всегда интересуются, как их 
подчиненны е занимаются в системе 
м арксистско -ленинской  подготовки , ка
ковы  их успехи на политических заня
тиях. Было принято решение, обязыва
ю щ ее всех ком м унистов-руководителей 
не только  регулярно  проверять конс
пекты  подчиненных, но и беседовать
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с ними по  сущ еству изучаемы х вопро
сов, оказывать им  необходим ую  по
мощ ь. Высокая партийная требователь
ность активистов, их забота об идейном  
росте авиаторов, безусловно, способст
вуют повы ш ению  действенности всей 
воспитательной работы.

Опыт передовы х подразделений ча
сти убедительно свидетельствует, что 
добиваются наибольших успехов в тех 
коллективах, где вопросы  летной под
готовки, обеспечения полетов, укр е пл е 
ния дисциплины и организованности 
реш аются в неразры вном  единстве 
с воспитанием авиаторов, повы ш ением  
их политической зрелости и активности.

Превращ ение знаний в убеж дения, 
а убеж дений в практические  дела яв
ляется важнейш им направлением в ра
боте ком андиров, политработников, 
партийных и ком сом ольски х  активистов 
части. В своей повседневной деятель
ности они постоянно руководствую тся  
реш ениями КПСС, реком ендациям и и 
выводами товарищ а Л. И. Брежнева 
о том, что партийно-политическая рабо
та обеспечивает материализацию  идей
ной убеж денности лю дей в их ко н кр е т 
ные поступки  и дела, служ ит ф орм иро 
ванию вы сокого  боевого  духа и нрав
ственных качеств.

Ф о р м ированию  активной ж изненной  
позиции авиаторов этой части, их м об и
лизации на об разцовое  вы полнение 
полетных заданий, учебно-боевы х задач 
способствует ш и роко  развернувш ееся 
социалистическое соревнование. Умело 
используя его  в воспитательных целях, 
командование добивается, чтобы бое
вой порыв авиаторов был пронизан со
знательной инициативой, гл уб оким  по
ниманием общ ественной значимости 
своих повседневны х дел, стремлением  
к нравственному соверш енствованию . 
Все это отражается ка к в индивидуаль
ных, так и в коллективны х социалисти
ческих обязательствах.

При подведении итогов соревнования 
учитываются не только  показатели в 
летной подготовке  воинов, но и м о - 
рально-этические аспекты. Все это по
зволяет развивать у  авиаторов такие 
качества, ка к вы сокая ответственность

СЛАВНЫМ ТРАДИЦИЯМ ВЕРНЫ

★

*  Они хор о ш о  з н а ю т  и сто р и ю  своей  ча
сти , п о м н я т  им ена  ге р о е в -ф р о н то в и ко в . 
Это вд охновляет а ви аторо в  на д о с т и ж е 
ние н о вы х  у сп е хо в  в боевой и п о л и ти ч е 
с ко й  п о д го товке .
Н а  с н и м к е  (слева н апр аво ): во е нн ы й  
л е тч и к  пе рвого  кл асса  п о д п о л ко в н и к
А . Н итай , ка п и т а н  м е д и ц и н ско й  сл у ж б ы  
И. К а р п а н , вое нн ы й  л е тч и к  тр е тье го  
класса  л е йтен ан т  А . Г р и ц а е н ко , м айор  
М. З и н ч е н ко , вое нн ы й  л е тч и к  в торого  
класса  ста р ш и й  л е й те н а н т  В. К а р л и н с к и й  
ра ссм а тр и в а ю т  К н и гу  по чета  ча сти .

Ф о то  А . КУ Р Б А ТО В А .

за вы полнение воин ско го  долга, общ е
ственно-политическая активность, вой
сковое  товарищ ество, тесное единство 
слова и дела, взаимная взы скатель
ность, неприм ирим ость к  лю бы м  откло
нениям от норм  ком м унистической  
морали, требований воинских уставов.

П артийные активисты эскадрильи 
строго  спросили с ком м униста  м айора
В. Ягина за то, что однаж ды  во время 
ночны х полетов он допустил предпо 
сы лку к  летном у происш ествию . Члены 
партийного  б ю р о  всесторонне оценили 
пр о ступок Ягина, напомнив ему, что он 
наруш ил не только  закон летной служ 
бы, но и норм ы  ком м унистической  
морали.

М н о го е  делается и для того, чтобы 
каж ды й  ком м ун ист всегда учитывал 
воспитательные последствия своих прак
тических действий, был об разц ом  в 
соблю дении требований законов лет
ной служ бы  и воинских уставов.

Большой вклад в нравственное вос
питание авиаторов вносят работники 
оф и ц е р ско го  клуба, которы й  возглав
ляет капитан А. К ороб ков .

—  М о ж н о  без преувеличения ска
зать, —  заметил начальник политотдела 
подпо л ко вн и к Костарев, —  что ко м м у 
нист К о ро б ко в  м н о го  душ евны х сил 
отдает л ю б и м ом у делу, старается, что
бы все воспитательные м ероприятия, 
проводи м ы е  в клубе, были не только  
содерж ательны м и, но и интересны ми, 
ж ивы м и, создавали соответствую щ ий 
эм оциональны й настрой.

Понравились авиаторам читательские 
конф еренции  по  книгам  товарищ а 
Л. И. Брежнева «Малая земля», «Воз
рож дение», «Целина», на которы х вы
ступали ветераны войны и труда, м ол о 
ды е воины, звучали задуш евны е пат
риотические  песни, стихи советских 
поэтов. М н о ги м  памятны в п ол ку  тема
тические вечера, посвящ енны е 110-й 
годовщ ине со дня рож д ения  В. И. Ле
нина, 35-летию П обеды  советского  на
рода в Великой Отечественной войне.

М н о го  хорош их, д об ры х слов дове
лось мне услышать от авиаторов части 
о лекциях и докладах, читательских 
конф еренциях и вечерах отдыха. О ни

единодуш но говорили о том, что охот
но бывают в клубе на тематических 
вечерах, других мероприятиях, потому 
что они не оставляют людей равнодуш
ными. В этом, безусловно, большая 
заслуга ком мунистов.

Когда зашел разговор  о действенно
сти воспитательной работы, командир 
полка полковни к Лунин сказал:

—  На м ой взгляд, самый верный кри
терий ее оценки —  это активность лю 
дей, их творческое  отнош ение к делу. 
Хочется отметить, что за минувш ий год 
активность наших авиаторов заметно 
возросла. Это ощ ущ ается и в боевой 
учебе, и в ходе соревнования, и в ра
ционализаторской работе. М ного  дела
ю т наши партийные и ком сомольские 
активисты, чтобы воспитать у людей 
вы сокую  требовательность к себе и со
служивцам, непримиримость к недо
статкам, чувство ответственности за 
дела всего коллектива. Все это лежит 
в основе наших успехов в летной под
готовке, дальнейш его повыш ения бое
готовности части.

Разумеется, ещ е не в полном объеме 
реш ены  вопросы, связанные с улучше
нием  эф ф ективности учебного  процес
са, политико-воспитательной работы. 
Как ее усилить в экипажах, находя
щихся в ком андировках, повысить опе
ративность инф ормации о событиях в 
нашей стране и за рубеж ом , добиться 
более вы сокой действенности лекцион
ной пропаганды  —  все это волнует 
ком андиров , политработников и активи
стов части, лю дей ищ ущих, умею щ их 
заглянуть в завтрашний день, привы к
ших анализировать и успехи, и прома
хи. А  это гарантия того, что все наме
ченное для дальнейш его повышения 
боеготовности подразделений будет 
претворено  в ж изнь.

Опыт воспитательной работы, накоп
ленный в этом коллективе, свидетель
ствует, что ком плексны й подход лишь 
тогда приносит желаемый результат, 
ко гда  каж дая его составная часть глу
б о ко  продумана, тщательно подготов
лена, служ ит ф орм ированию  высокой 
идейной убеж денности и активной ж и з
ненной позиции авиаторов.
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ИЗ ОПЫТА ПАРТИЙНО-ПОЛИТИЧЕСКОЙ РАБОТЫ

ЛЕТЧИК ГОТОВИТ 
РЕФЕРАТ Капитан А. СМИРНОВ

В постановлении Ц К КПСС «О даль
нейш ем улучш ении идеологической, 

политико-воспитательной работы» гово 
рится, что сердцевиной идеологической, 
политико-воспитательной работы бы ло и 
остается ф ормирование у советских 
людей научного м ировоззрения, безза 
ветной преданности делу партии, ко м 
мунистическим  идеалам, любви к  со
циалистической О тчизне, пролетарского  
интернационализма.

Это требование партии лежит в осно
ве деятельности ком м унистов эскад
рильи мастеров боевого  применения, 
где ком андиром  военный летчик перво
го  класса подполковн ик В. Д ем ки н . 
Ведущая роль в воспитании м у ж е 
ственных, идейно закаленных воздуш 
ных бойцов принадлежит м арксистско - 
ленинской подготовке  оф ицеров. О дной 
из групп руководит опытный пропаган
дист и воспитатель заместитель ком ан
дира эскадрильи по политической части 
военный летчик первого  класса м айор
В. Попельнюк.

О ф ицер имеет хорош ую  идейно-тео
ретическую  подготовку, постоянно ра
ботает над собой, ищет пути повыш ения 
действенности занятий со слушателями. 
Большинство из них им ею т высшее об 
разование. Естественно, повыш аются 
требования к  личной подготовке , мето
дическом у и пропагандистском у мастер
ству руководителя.

*  З автра сем и н ар . Один из л у ч ш и х  по 
л и тр а б о тн и ко в  ча сти  гв а р д и и  м айор  
М. Ш ведов и о н с п е кт и р у е т  р е ко м е н д о ва н 
н ую  л и те р а тур у .

Ф ото  А . КУР Б А ТО В А .

М айор П опельню к м н о го  внимания
уделяет изучению  первоисточников,
конспекти рованию  трудов классиков 
м арксизм а-ленинизм а, материалов пар
тийных съездов, вы ступлениям  р уко в о 
дителей партии и правительства. О  вы
со кой  личной подготовке  пропаганди
ста м о ж н о  судить по тому, ка к  он о р га 
низует самостоятельную  работу слуш а
телей накануне сем инарских занятий. 
Руководитель группы  стремится, чтобы
каж ды й  слушатель гл уб о ко  уяснил
смысл изучаемы х вопросов, ум ел под 
креплять их убедительны ми фактами, 
прим ерам и из ж и зни  подразделения.

—  Хорош ая лекция, —  говорит пр о 
пагандист, —  служ ит ф ундам ентом  глу
б о ко го  усвоения изучаемой темы. О д 
нако успех в конечном  счете зависит 
от плодотворной самостоятельной ра
боты ка ж д о го  слушателя.

Такой подход  помогает м айору По- 
пельню ку лучш е изучить индивидуаль
ные качества слушателей, знать их 
положительны е и отрицательные черты. 
Постоянны й контроль за самостоятель
ной п о д готовкой  оф ицеров м айор  П о
пельню к дополняет организаторской  
работой. О н ум ело  использует передо
вой опыт д ругих  пропагандистов. О д но 
м у слуш ателю  напомнит, по ка ко м у  
вопросу  ем у следует особенно тщ а
тельно подготовиться, с д р у ги м  побе
седует, третьем у разъяснит неясное.

Как-то  во время самостоятельной под
готовки  руководитель группы  отметил, 
что оф ицеры  А. С авченко  и А . Черепа
нов недостаточно гл уб о ко  усвоили ма
териал. Д а  и выступления их на семи
нарских занятиях были довольно 
поверхностны ми.

Руководитель группы  побеседовал с 
С авченко по изучаемы м  на занятиях 
вопросам  и убедился, что летчик мало 
врем ени уделяет самостоятельной под
готовке  к  семинару, ограничивается 
порой  лишь прослуш анной лекцией. 
Впоследствии С авченко стал серьезнее 
относиться к самостоятельной подго 
товке, более гл уб о ко  изучать р е ко м е н 
дованную  литературу. Естественно, ка
чество его  выступлений на семинарах 
значительно повысилось.

С тарш его лейтенанта технической 
служ бы  Черепанова заслушали на оче
редн ом  заседании партийного бю ро . 
Активисты  указали ем у на ряд  недо
статков в организации самостоятельной 
подготовки . В частности, выяснилось, 
что оф ицер недостаточно пол но  исполь
зовал при подготовке  к  семинарам  д о 
полнительную  литературу, поверхностно 
изучал труды  классиков м арксизм а-ле- 
нинизма. А ктивисты  не ограничились 
р а зго в ор о м  на б ю р о . У м елом у м етоди
сту м айору И. Д еш анкову  поручили 
поделиться с Ч ерепановы м опы том  са
мостоятельной подготовки , а затем  про 
контролировать , ка к слушатель эти

реком ендации  претворяет в жизнь. 
П рош ло некоторое  время, и Попель
ню к, выступая на очередном  партийном 
собрании, отметил, что ком м унист Чере
панов повысил свою  успеваемость на 
занятиях по м арксистско-ленинской под
готовке . Л учш е пошли у него дела и по 
служ бе.

Партийное б ю р о  эскадрильи обобщ и
ло опыт подготовки  к семинарским  
занятиям о д н ого  из лучш их слушателей 
группы  оф ицера А . С обко . Выступая 
перед  сослуживцами, он рассказал 
о том , как работает над первоисточни
ками, ка к планирует врем я для само
стоятельной работы.

О д ним  из методов, способствую щ их 
более гл уб о ко м у  усвоению  изучаемых 
вопросов, м айор П опельню к считает 
подготовку  реф ератов. О н не ограни
чивается определением  конкретной  те
мы реф ерата, а постоянно контролирует 
ход подготовки , оказывает необходи
м ую  помощ ь.

Так было, например, с летчиками стар
ш ими лейтенантами Л. С едовы м и
А. Хохловы м. О пределив оф ицерам 
темы реф ератов, пропагандист учел, 
что они впервы е готовились к  подоб 
ны м вы ступлениям. Поэтому через не
кото р о е  врем я руководитель группы  
поинтересовался у  оф ицеров, как идет 
подготовка , посоветовал, ка кую  литера
туру  лучш е использовать. Выступления 
Седова и Хохлова получились интерес
ными и содержательны м и.

Известно, насколько  велико значение 
для воспитания воинов-авиаторов глу
б о ко го  знания ими ленинского  идейно
теоретического  наследия, произведений 
классиков м арксизм а-ленинизм а, трудов 
Генерального секретаря Ц К КПСС, 
Председателя П резидиум а Верховного 
Совета СССР товарищ а Л. И. Брежнева, 
докум ентов КПСС и С оветского  прави
тельства. Их изучение в системе м ар к
систско-ленинской подготовки является 
основой повыш ения идейной закалки 
воздуш ны х бойцов.

Понимая это, м айор П опельню к не
устанно находит такие ф ормы и методы 
пропагандистской работы, которы е по
могали бы слуш ателям эф фективнее 
усваивать учебны й материал.

Н априм ер, при индивидуальных собе
седованиях по изучаемы м проблемам  
он определяет наиболее подготовлен
ных по данной теме слушателей с тем, 
чтобы ка ж д о м у  дать конкретное  пору
чение. Так, за последнее время по 
заданию  руководителя группы  перед 
авиаторами выступили по наиболее акту
альным политическим  вопросам  оф ице
ры А . С обко  и И. Д еш анков. Ленинские 
чтения с личным составом провели 
оф ицеры  А. Ц уркан и А. М ирсанов, а 
лейтенант В. Ш алько  подготовил к семи
нарам содержательны е, красочно  оф ор
мленны е наглядные пособия.

На сем инарских занятиях по м арк
систско-ленинской подготовке  слушате
ли проявляю т вы сокую  активность, 
показы ваю т глубокие  знания, умело 
увязы ваю т теоретический материал с 
практической деятельностью  подразде
ления.

А виаторы  эскадрильи успеш но реш а
ют поставленные учебно-боевы е задачи. 
Занимая активную  ж изненн ую  позицию , 
они выполнили социалистические обяза
тельства, приняты е в честь 110-й годов
щ ины со дня рож дения  В. И. Ленина и 
35-летия Великой Победы.



Ф ото  А . КУРБАТО ВА.

КОГДА ПРИХОДЯТ 
ЛЕЙТЕНАНТЫ

Всегда испытываешь чувство удовлет
ворения, когда видишь, как выпускник 

авиационного училища, прибывший в 
подразделение, уверенно делает свои пер
вые шаги, проявляет интерес к службе, 
настойчиво овладевает своей профессией. 
Такой офицер, как правило, сравнитель
но быстро приобретает самостоятель
ность, завоевывает уважение и автори
тет в коллективе.

Практика показывает, что становление 
лейтенантов идет успешнее в тех коллек
тивах, где командиры, политработники, 
партийные и комсомольские активисты с 
первых Дней их пребывания в части уде
ляют повседневное внимание идейной з а 
калке, нравственному и воинскому вос
питанию молодежи. Разумеется, не все 
офицеры уверенно делают первые шаги в 
жизни, правильно преодолевают трудно
сти службы и быта. И в этих случаях 
многое зависит от педагогического м а
стерства командира, политработника, от 
умения старших воздействовать на моло
дых словом и личным примером.

В парткоме части, который возглавля
ет майор В. Масленников, активисты не
мало делают для того, чтобы воспита
тельная работа с лейтенантами, особенно 
в летном экипаже, группе, проводилась 
эффективно. Профессиональная подго
товка молодых летчиков, штурманов, тех
ников идет, как правило, без особых 
трудностей. Командиры и начальники 
имеют солидный опыт, владеют методи
кой ввода в строй лейтенантов. Одни из 
них с первых же дней пребывания в пол
ку стремятся как можно быстрее приоб
рести необходимые знания, навыки. Д ру
гие же порою бывают довольно пассив
ны, не проявляют достаточной активности 
в службе, в общественной работе.

Например, после окончания училища 
прибыл в часть лейтенант А. Щелкунов. 
Ни от каких поручений он не отказывал
ся, но выполнять их не спешил, без на
поминаний не участвовал в обществен
ных мероприятиях. Зато спорить любил 
со всеми. К полетам готовился небреж
но, в воздухе порою допускал ошибки. 
Беседовали с ним много, но отдача была 
невелика. Попробовали перевести его из 
одного подразделения в другое, но и это 
не дало сразу желаемых результатов.

Ш турмана Щелкунова назначили в 
экипаж, который возглавляет майор
В. Репин — опытный летчик и воспита
тель, человек, увлеченный техникой. На 
его счету немало рационализаторских 
предложений. Он сумел заинтересовать 
молодого штурмана работой над различ
ными усовершенствованиями.

Между офицерами установился кон
такт, появилось взаимное уважение. Щ ел
кунов стал гораздо требовательнее отно
ситься к себе, серьезнее к штурманской 
подготовке, четко выполнял свои обязан
ности во время полетов.

Вскоре Щелкунова назначили агитато
ром. Он исключительно добросовестно от
несся к порученному делу, можн.о ска
зать, нашел себя в этой работе. Комсо
мольцы избрали его членом комитета 
ВЛКСМ  и не ошиблись.

Накануне ответственных учений Щ ел
кунов написал заявление с просьбой при
нять его кандидатом в члены КПСС. 
На собрании командир корабля сказал: 
«Летать с ним стало легко и приятно». 
Приняли единогласно. Во время учений 
штурман корабля Щелкунов действовал 
четко и безошибочно, задание экипаж вы
полнил успешно.

Пример этот не единичен. В коллективе

умеют работать с молодежью. Молодой 
офицер техник самолета И. Хасанов не 
сразу втянулся в службу. Командир 
строго взыскивал с него за  недостатки в 
работе. Хасанов написал рапорт с прось
бой направить его в другую часть. Но ко
мандование решило назначить техника в 
другое подразделение. Здесь старались 
пореже вспоминать его прошлые ошибки, 
строго спрашивали за качество подготов
ки техники к полету. Вскоре сослуживцы 
заметили, что Хасанов изменился к луч
шему. Его избрали в состав комсомоль
ского бюро. А когда он стал старшим 
бортовым техником, командир нередко 
ставил его в пример другим.

В подразделение должна была прибыть 
новая авиационная техника. Объявили, 
что первыми ее получат лучшие специа
листы, передовики соревнования. Так поя
вилась у Хасанова новая цель. Ему по
мог старший бортовой техник-инструктор 
А. Воропаев. Именно с его помощью Х а
санов освоил в свое время самолет Ан-12 
и добился права одним из первых пере
учиваться на новую авиационную тех
нику. Сейчас он летает в составе одного 
из лучших экипажей части. Партийная 
организация эскадрильи приняла его кан
дидатом в члены КПСС.

Командиры, политработники, партий
ные и комсомольские активисты многое 
делают для повышения эффективности 
воспитательной работы с молодежью.

Полковник В. ПЕРЕСВЕТОВ

Умелым пропагандистом-воспитателем 
зарекомендовал себя майор Н. Чесно- 
ков — руководитель группы марксистско- 
ленинской подготовки, в которой зани
мается в основном молодежь. Он стремит
ся к тому, чтобы каждое занятие прохо
дило живо, интересно. Партком не раз 
поручал Чеснокову поделиться с пропа
гандистами опытом работы, рассказать, 
как он добивается того, что группа из 
года в год на проверках получает отлич
ные оценки.

Командир подразделения подполков
ник С. Мурашов требователен к себе и 
подчиненным. Лейтенанты видят, что у 
командира слово никогда не расходится 
с делом. И они стремятся быть такими 
же принципиальными и исполнительными. 
Обычно молодые офицеры этой эскад
рильи быстро приобретают необходимые 
навыки и знания, первыми среди сверст
ников получают допуски к самостоятель
ной работе.

Выполняя требования постановления 
Ц К КПСС «О дальнейшем улучшении 
идеологической, политико-воспитатель
ной работы», партийная организация пол
ка неустанно совершенствует формы ра
боты с молодежью, стремится, чтобы все 
средства идеологического воздействия на 
воинов-авиаторов поднимали их общест
венную активность, побуждали честно и 
добросовестно выполнять свой долг пе
ред Родиной.

EPEKJ1H 4KH  

Ч ГО Б Ы М  д н е м

*  В оен н ы й  л е т ч и к  п е р во го  кл а сса  ка п и т а н  В. М алы ш ев, зам еститель  ком анд ира  
э с ка д р и л ь и  по п о л и ти ч е с ко й  ча сти , и м олоды е л е тч и ки  в музее боевой славы.
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ПРАВОФЛАНГОВЫЕ СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ

Подполковник Р. ПОБЕРЕЖСКИЙ

К абину самолета заместитель ком ан
дира эскадрильи по политчасти

С. Елизаров покидал с раздвоенны м  чув
ством. С одной стороны, в ушах Сергея 
Николаевича ещ е звучала восторженная 
фраза, ко то р ую  над полигоном  принес 
эфир, об очередном  его  успехе. С д р у 
гой...

Учебно-боевая задача на ЛТУ была 
не из легких. Предстояло нанести б ом 
бовый удар по цели, находивш ейся за 
сотни километров от аэродрома. О днако  
Елизарова это не смущ ало. Ему, опы тно
му военному летчику, не впервы е было 
выполнять подобны й полет. И на этот 
раз они со ш турм аном  экипажа капита
ном М . Герцем правильно выбрали м ар
шрут, мастерски построили противозе
нитный маневр, удачно преодолели ПВО 
«противника», точно вышли на цель и 
метко, с первого  захода поразили ее. 
Вслед за политработником  вы сокую  
оценку руководителя учений заслужили 
экипажи оф ицеров В. Гурьянова, А. Ру
мянцева и других партийных активистов.

Накануне ответственных полетов, полу
чив задачу от ком андира эскадрильи, они 
вместе с Елизаровым помогли ком анди
рам отрядов организовать социалисти
ческое соревнование, провели беседы с 
авиаторами о личной ответственности 
каж дого  за дела подразделения. Не за
были заранее подготовить листки -м ол- 
нии, другие  материалы для оперативного 
освещения хода предстоящ их летно-так
тических учений. С этим поручением  ус
пешно справились партийные активисты 
старшие лейтенанты С. Есипов и В. Се
ребряков. П рапорщ ик А. А ртам онов по 
поручению  политработника красочно

П О П Р О Б У Й Т Е
Р Е Ш И Т Ь

При каких отклонениях рулей в гори
зонтальном полете может возникнуть про
дольный инерционный момент, стремя
щийся увеличить угол атаки самолета?

Одни летчики утверждали, что это воз
можно при одновременном отклонении 
элеронов и руля направления, так как 
инерционный момент относительно какой- 
либо оси самолета образуется при вра
щении самолета относительно остальных 
двух осей.

Другие же считали, что такой момент 
может возникнуть и при одном только 
накренении самолета элеронами.

Кто прав?

оф орм ил социалистические обязательст
ва по задачам и нормативам, взятые на 
ЛТУ авиаторами эскадрильи.

П еред самы ми учениям и в п о дразд е 
лении прош ло партийное собрание, где 
с обстоятельны м доклад ом  выступил 
ком андир  эскадрильи подполковн ик
С. Блохин.

—  Успеш но справиться с поставлен
ными задачами нас обязывает звание 
отличного коллектива, —  поды тожил он.

Ком андира поддерж али ком м унисты . 
Выступил и С ергей Николаевич Елиза
ров. Он говорил об ЛТУ как серьезном  
экзам ене  на боевую  зрелость. На со
брании политработник почувствовал, что 
ком м унисты  горят ж еланием  ум ножить 
успехи коллектива.

Капитан Елизаров м ногое  сделал для 
создания хорош его  настроя у  авиаторов 
накануне полетов на боевое прим енение. 
Вот и сейчас, успеш но слетав на полигон, 
он был уверен, что личный состав спра
вится с поставленны ми задачами. В под 
разделении сложился друж ны й  ко л л е к
тив. Авиаторы уверенно выполняли взя
тые социалистические обязательства, 
подтверждая звание отличной эскадри
льи.

И все ж е  беспокойство  не покидало 
политработника. Его волновала группа 
обслуживания, которой  руководил  оф и
цер  И. Н евирко. «Как там Куксов?» —  
думал Елизаров. Его не случайно интере
совал этот лейтенант технической служ 
бы. «Сообразительны й, но горяч боль
но, —  размы ш лял С ергей Николаевич. —  
Как бы не подвел».

Н езадолго до учений произош ел такой 
случай. М олодой  оф ицер наруш ил дис
циплину —  нагрубил начальнику группы  
обслуживания капитану технической 
служ бы  И. Н евирко. Его предупредили. 
Но политработник не ограничился этим, 
он задумался над тем, почем у такое 
возм ож н о . Посоветовался с ком анди ром  
эскадрильи.

—  В этой группе  иногда бывают нару
шения дисциплины , хотя в целом  кол л ек
тив неплохой, —  заметил Блохин. —  Ви
дим о, что-то упускает начальник.

С ергей Николаевич был такого  ж е  
м нения. Упускает. Но что? Надо всерьез 
заняться этой группой.

Тогда политработник предполагал, что 
сум еет сразу разобраться во взаимоот
нош ениях лю дей в этом подразделении. 
Но ош ибся. Приш лось затратить доволь
но м ного  времени. С ергей Николаевич 
стал чаще бывать в оф ицерском  общ е
житии, присутствовал на занятиях, во 
время подготовки  техники к  полетам.

Чем больш е беседовал политработник 
с лю дьми, тем  тверж е  убеж дался в не
верности позиции, занятой ком м ун истом - 
руководителем . П орою  Н евирко  был

вспыльчив, не выбирал выражений, не
р е д ко  говорил с подчиненны ми раздра
жительны м  тоном . А  это, как известно, 
никогда не приносит пользы . Наоборот, 
в группе  обслуживания ухудшилась воин
ская дисциплина, и естественно, снизи
лось качество подготовки  авиатехники к 
полетам. В результате по вине одного  из 
специалистов произош ла предпосы лка к 
летном у происш ествию .

Спустя некоторое  время Елизаров 
подробн о  долож ил  ком андиру свою  точ
ку  зрения. П редлож ил поговорить с Не
ви рко  на заседании партийного бю ро, 
помочь ему наладить контакт с людьми.

Справедливости ради надо сказать, 
ком м ун ист правильно воспринял критику 
и советы активистов, согласился с тем, 
что необходим о по -ином у строить вза
имоотнош ения с подчиненными, четко 
планировать каж ды й час рабочего вре
мени.

О днако  Елизаров не считал вопрос 
закры ты м. П еред ЛТУ он, несмотря на 
занятость, вы кроил время и ещ е раз по
беседовал с подчиненны ми Невирко. 
Не обош ел вниманием и Куксова. Вна
чале тот попытался уклониться от бесе
ды, но постепенно втянулся в разговор. 
С ергей Николаевич спокойно, не ущ ем 
ляя достоинства м олод ого  офицера, по
вел речь о том, что меш ает специали
стам группы  занять достойное место 
среди других коллективов эскадрильи. 
Н езаметно разговор  пошел и о предстоя
щ их учениях.

—  Сделаю все, чтобы техника дейст
вовала безотказно, —  сказал лейтенант.
—  Работать буду не хуж е  других.

—  Иначе и нельзя в отличной эскад
рилье, —  поддерж ал  Куксова политра
ботник.

И вот учения. Авиаторы хорош о подго 
товились к  ним. Учебно-боевы е вылеты 
следую т один за другим . Высокие оцен
ки говорят сами за себя. И в этом 
немалая заслуга заместителя ком анди
ра по политической части капитана Ели
зарова.

Помнится, ко гда  С ергей Николаевич 
приш ел в эскадрилью , не все здесь ла
дилось, не всегда ком мунисты  предъяв
ляли строгий спрос к нарушителям, не 
в полной м ере  помогали ком андиру на
водить по р яд о к в подразделении.

Требовательный к  себе и другим , Ели
заров на первом  ж е  партийном собра
нии поставил точки над «и». По его пред
л ож ен ию  ком муниста  В. Дмитраш ека, 
допустивш его из-за  недисциплинирован
ности предпосы лку к  летному происш е
ствию, строго наказали в партийном по
рядке . Партийное б ю р о  рассмотрело 
ещ е несколько  персональных дел. Посте
пенно обстановка требовательности, взы
скательности прочно  установилась в кол 
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лективе. И дело от этого только  вы иг- |  
рало.

Опыт работы с лю дьм и Елизаров на- ^
чал приобретать ещ е до армии. Был |
ко м соргом  в классе. В училищ е уж е  на ^
первом  курсе  товарищ и избрали его сек- |
ретарем ком сом ольской  организации ^
эскадрильи. Что и говорить, умел С ер- ^
гей сплотить людей, воодуш евить их на ^
лю бое дело. Он хорош о пел, играл на ^
баяне и гитаре. Где бы Елизаров ни слу- ^
жил, везде был в гущ е событий. Д а  и ^
сейчас трудно себе представить ка ко й - ^
либо праздник без участия в концертах ^
художественной самодеятельности капи- ^
тана Елизарова и его ж ены  Ольги Гри- ^
горьевны, обладаю щ ей хорош им  голо- ^

М н о го м у  научили Елизарова его пер- ^  
вые наставники летчик-инструктор  лей- ^  
тенант А. Брайцев и ком андир эскадри- |  
льи майор А. О сипенко. И нструктор  всег- ^  
да был тактичен на земле и в воздухе, ^ 
прививал курсантам чувство коллекти- ^ 
визма. Н апример, узнав однажды , что у  |  
Сергея неудачи в легкой атлетике, он ^ 
посоветовал курсанту Н. К овр и ж ки ну , |  
имевш ему первый разряд  по бегу и лы- ^  
жам, позаниматься с ним. Результат ^  
не замедлил сказаться. Так ж е  тактично, ^  
щадя самолю бие подчиненных, ин струк- ^ 
тор делал разборы  полетов. Это была ^  
настоящая ш кола вы работки у курсантов ^ 
качеств, нужны х не только  военном у лет- ^ 
чику, но и лю бом у человеку. Для С ер- ^ 
гея и его товарищ ей воспитательная ра- |  
бота Брайцева стала о б разц ом  индиви- ^ 
дуального подхода к  подчиненным.

Командир эскадрильи О сипенко , как |  
бы ни был загруж ен, находил время по- ^ 
говорить с каж ды м  авиатором, побывать ^ 
на ком сом ольском  собрании, съездить ^ 
с м олодеж ью  на экскурсию . Как-то  неза- ^ 
метно в эскадрилье сложился хорош ий, ^ 
друж ны й коллектив, где главными прин- ^ 
ципами утвердились взаимопомощ ь и |  
выручка, доверие д руг к  другу . И менно ^  
в тот период, будучи секретарем  ко м со - |  
мольской организации, С ергей по-настоя- ^ 
щ ем у почувствовал тягу к  общ ественной ^  
работе. Эта работа, хоть и отнимала у ^  
него немало времени, но помогала пр о - ^  
фессиональному становлению ка к лет- ^  
чика.

Часто с благодарностью  вспоминает р 
сейчас Сергей Николаевич советы свое- ^  
го первого ком эска. П ригодился и опыт ^  
работы с лю дьми, которы й он заимство- ^  
вал у  О сипенко. Дел, правда, намного ^  
больше стало у  политработника Елиза- ^  
рова. Но к  ним ему не привыкать. На ^  
все хватает времени, если оно  тщ ательно ^  
спланировано и продум ано.

...В конце стоянки готовились к  очеред - |  
ному старту несколько  боевых маш ин. ^  
С коро, ведомы е опытны ми летчиками, ^  
они стремительно уйдут в небо.

Еще издали Елизаров заметил лейте- ^  
нанта технической службы  Куксова. Тот ^  
увлеченно готовил самолет к  полету. Не- ^  
вирко помогал ему. Оба так увлеклись |  
делом, что не заметили, ка к подош ел ^  
Елизаров. Опытный политработник сразу ^  
понял: м еж д у авиаторами налажен проч- ^  
ный деловой контакт.

Довольный, С ергей Николаевич напра- ^  
вился в сторону ком андного  пункта, где ^  
ждали его другие  дела. Учения продол - ^  
жались.

ИДУЩИЕ ВПЕРЕДИ

*  О кон че н  н очн ой  полет. В оенны й  л е тч и к  
в торого  кл асса  с т а р ш и й  л е й те н а н т  Ю. Ев- 
теев (в е р хн и й  с н и м о к) п о ки д а е т  ка б и н у  
боевой м а ш и н ы . Х орош ее н а строен и е  у 
м олодого ко м м у н и с т а : очередное у п р а ж 
нение вы п о л н е н о  по вы сш е м у  баллу.

Ф о то  А . КУР Б А ТО В А .

•к С в ы с о ки м  каче ство м  в ы п о л н я ю т  уче б 
ны е зад ания  и м олоды е л е тч и ки  лейте
н а н ты  С. К ры л ов , В. П а л ути н  и А . П и чу- 
ги н . П роявляя и н и ц и а т и в у  и м астерство , 
оф ицеры  с че стью  в ы п о л н и л и  со ц и а л и 
с т и ч е с ки е  об язательства  в че сть  35-й го 
д овщ и н ы  ве л икой  Победы.
Н а  н и ж н е м  с н и м к е  (слева н а п р а 
во): вое нны е л е тч и ки  тр е ть е го  кл асса  
л е й те н а н ты  С. К р ы л о в , В. П а л ути н , А . Пи- 
ч у ги н .

Ф ото  А . ДРОЗДОВА.

К Н И Ж Ш  I
o a u a j

Ш К О Л А  ВОСПИТАНИЯ

В оенное и зд ател ьство  в се р и и  «О пы т и 
а кт у а л ь н ы е  проблем ы  и д е о л о ги че ско й  ра 
боты » в ы п у с ти л о  к н и г у *  по м атериалам  
В сесою зно й  н а у ч н о -п р а к ти ч е с к о й  к о н 
ф ер ен ции , состо я вш е й ся  в Б а ку  25 — 27 
апрел я 1979 года. В ней п у б л и к у ю т с я  вы 
ступ л е н и я  у ч а с т н и ко в  ко н ф е р е н ц и и  на 
засед ании  с е к ц и и  «С оветская  А р м и я  — 
ш ко л а  и д е й н о -н р а в ств е н н о го  во сп и та н и я  
м олодеж и» , в к о т о р ы х  обобщ ен о п ы т , на
м ечены  п у т и  д альн е й ш е го  с о в е р ш е н ств о 

вани я  и д е й н о -по л и ти че ско го , трудового , 
н р а в ств е н н о го  и во и н ско го  воспитания 
л и ч н о го  состава  В о о р уж е н н ы х  Сил, ф ор
м и р о ва н и я  у  воинов  а кти в н о й  ж и зн е н н о й  
п о зи ц и и , а т а к ж е  в о е нн о -патри отич еско го  
в о сп и та н и я  м олодеж и и п о д го то вки  ее к  
а р м е й ско й  служ б е .

К н и га  р а ссчи та н а  на ком ан д ир ов , по
л и тр а б о тн и ко в , п а р ти й н ы й  и ком сом оль
с к и й  а к т и в , на всех, к то  заним ается во
е н н о -п а тр и о ти ч е ски м  воспитанием  совет
с ко й  м олодеж и. А в и а ц и о н н ы й  читатель 
найд ет в ней м н ого  по лезного  для даль
н е й ш е го  сове р ш е н ство ва н и я  ф орм и ме
тодов п а р ти й н о -п о л и ти ч е ско й  работы  в 
ч а стя х  и под разделениях ВВС.

*  Советская Армия — школа идейно
нравственного воспитания молодежи. М., 
Воениздат, 1979. 286 с., ц. 50 к.



ЭТОМУ УЧИТ опы т

НА ЭКОНОМИЮ ТОПЛИВА И ЭНЕРГИИ ДОЛЖНЫ БЫТЬ НАЦЕ
ЛЕНЫ УСИЛИЯ КАЖДОГО КОЛЛЕКТИВА, КАЖДОГО ТРУЖЕНИКА.

Из выступления товарища Л. И. Брежнева на ноябрьском 
(1979 г.) Пленуме ЦК КПСС.

Э К О Н О М И Т Ь
В НЕБЕ И НА ЗЕМЛЕ

Генерал-полковник-инж енер В. СКУБИЛИН

О д н а  из важнейш их задач, стоящ их 
перед советскими лю дьм и, от реш е

ния которой зависят дальнейшие успехи 
в выполнении плана заверш аю щ его  го 
да десятой пятилетки, —  рациональное 
использование материальных ресурсов, 
усиление реж им а эконом ии и устране
ние потерь в народном  хозяйстве. Пе
чать, радио, телевидение еж едневно 
приносят нам сведения о значительном 
продлении сроков службы  маш ин и м е 
ханизмов, сбережении энергетических и 
других ресурсов. Из сохраненного  сырья 
создается новая продукция  на м ногие  
сотни миллионов рублей.

Авиаторы, ка к и все воины В ооруж ен
ных Сил, активно борю тся за сб ереж е
ние государственных средств и материа
лов, заботливо относятся к содерж анию  
современных боевых ком плексов, нахо
дящихся на вооруж ении частей и под 
разделений.

Ведь они созданы талантом советских 
ученых, вдохновением конструкторов, 
самоотверженны м  трудом  инженеров, 
рабочих, техников, в них вложены  боль
шие народные средства. Воспитанные в 
духе береж н ого  отнош ения к  социали
стическому добру, воины-авиаторы по- 
хозяйски эксплуатирую т боевую  техни
ку, ведут настойчивую борьбу за 
поддержание самолетов и вертолетов в 
постоянной готовности к  боевом у прим е
нению при реш ении сложны х и ответст
венных задач.

Рациональная эксплуатация и эф ф ек
тивное использование авиационной тех

*  Над переправой . Ф ото  А . СЕМ ЕЛЯ КА.

ники зависят от целенаправленных и 
слаженных усилий ком андиров , штабов, 
политработников, инж енеров, партийных 
и ком сом ольски х  организаций, р у ко в о 
дителей полетов и летных экипажей, 
специалистов инженерно-авиационной 
служ бы  и обеспечиваю щ их подразделе
ний. Во м но го м  м огут пом очь и сотруд 
ники научно-исследовательских, испыта
тельных организаций и учебны х заведе
ний.

Каковы  ж е  основны е направления этой 
чрезвы чайно важной работы?

Борьба за экон ом ное  расходование р е 
сурса авиационной техники неразры вно 
связана с соверш енствованием  учебного  
процесса, улучш ением  организации за
благовременной , предварительной и 
предполетной подготовки , парковы х 
дней, а такж е  регламентны х работ. Боль
ш ую  роль в этом  важ ном  деле играет 
и м етодическое  мастерство ком андиров, 
их заместителей, инж енеров. Ж изнь 
убеж дает: чем лучше, качественнее под 
готовлены учения, занятия, тренировки  
и тренаж и, чем полнее при их проведе
нии используется передовой опыт, тем 
м еньш е расходуется ресурс авиатех
ники.

Начнем с основной ф орм ы  нашей 
учебы. Не раз приходилось наблюдать, 
ка к самолет с работаю щ ими двигателя
ми длительное время простаивает на тех
нической позиции или линии предвари
тельного  старта в ож идании разреш ения 
вырулить на взлетно-посадочную  поло
су. Это случается, ко гда  допущ ены  
ош ибки при планировании, недостаточно 
четко  организовано руководство  и уп 
равление полетами, слабо налажено вза
имодействие м е ж д у  руководителем  по
летов, ИАС и обратно. И ногда из-за пло
хо подготовленны х РД и ВПП в двигате
ли попадаю т посторонние предм еты  и 
повреж даю т их. При интенсивных гр уп 
повых полетах простаивание самолетов 
приводит к  значительному перерасходу 
топлива и ресурса авиатехники.

Или д ругой  вопрос. О тклонение экипа
ж ей  от заданных м арш рутов, возвращ е

ние их на аэродром  не в расчетное вре
мя вы нуж даю т вы руливаю щ ие на взлет 
согласно плановой таблице экипажи 
ожидать своей очереди несколько  лиш
них минут. И з-за такого  незначительного 
на первый взгляд нарушения дисципли
ны полета в полку только  за одну лет
ную  см ену перерасходую тся тонны авиа
ционного  топлива.

Как известно, расход топлива в поле
те сущ ественно зависит от за грузки  ле
тательного аппарата. Это и понятно: чем 
больш е полетная масса самолета или 
вертолета, тем выше потребный реж им  
работы двигателей для обеспечения за
данных условий полета. Большинство са
м олетов и вертолетов военного назначе
ния в настоящ ее время взлетает с пол
ной заправкой топливной системы. Это 
д иктую т требования боевой готовности и 
безопасности полетов. Вместе с тем в 
военно-транспортной авиации заправка 
самолета варьируется в достаточно ши
р о ких  пределах в зависимости от массы 
п еревозим ого  груза  и расчетной даль
ности полета. При этом с учетом ко н 
кретны х условий сущ ествуют весьма 
ощ утимы е резервы  эконом ии топлива за 
счет его  рациональной заправки в стро
гом  соответствии с инж енерно-ш турм ан- 
ским  расчетом.

Н априм ер, при увеличении полетной 
массы самолета типа Ил-76 на пять тонн 
из-за  перезаправки топливом сверх необ
хо ди м ого  для данного  задания за один 
час полета перерасходуется около  150 кг 
топлива. К том у ж е  для набора задан
ного  эшелона в этом случае еще пере
расходуется более 500 кг горю чего.

В последнее время практикую тся учеб
ные полеты • на некоторы х самолетах 
дальней и ф ронтовой авиации с неполной 
заправкой топливной системы. Это дает 
нем алую  экон ом ию  топлива. Безопас
ность таких полетов обеспечивают тща
тельнейш ий инженерно-ш турм анский 
расчет, внимательный контроль заправки 
Машин топливом  перед вылетом и его 
расхода непосредственно в воздухе.

Важные элементы в организации по
летов во всех родах авиации —  выбор 
для дальних марш рутов таких высот, на 
которы х расход топлива минимальный, и 
точное соблю дение расчетных режимов. 
П реж деврем енное  снижение на более 
низкие  эш елоны увеличивает расход топ
лива. Н апример, для самолета типа Ил-76 
изм енение высоты полета с 10 000 до 
9000 м дает перерасход около  300 кг  
топлива в час.

Один из основных признаков рацио
нальной организации полетов —  пра
вильное определение количества нужной 
авиационной техники. Очень важно вы
вести в летную  см ену такое количество 
самолетов (вертолетов), которое  обеспе
чит максимальный налет и продвижение



летчиков по програм м е  боевой учебы. 
Решающую роль здесь играет разум ное 
ком плексирование отдельных упр а ж н е 
ний при максимальной продолж ительно
сти полета летательного аппарата данно
го типа. Благодаря этом у достигается 
существенная эконом ия топлива без 
ущ ерба для боеготовности, безопасности 
полетов и боевой вы учки экипажей. Кста
ти, умение экон ом но  расходовать топли
во, ресурс планера и двигателя нуж но  
рассматривать как неотъемлемый эле
мент летного мастерства экипажа.

Н апример, от экипажа зависит вы бор и 
выдерживание рационального реж им а 
полета. В дальнем полете необходим о 
умело использовать изм енение проф иля 
в зависимости от вы работки топлива и 
уменьш ения полетной массы самолета 
или подбирать наивы годнейш ую  скорость 
на данной высоте при наименьш ем кило 
метровом  расходе. Так, при увеличении 
скорости полета самолета Ил-76 на
10 км /ч  выше наивыгоднейш ей перерас
ходуется около  300 к г  топлива в час.

Немалое количество топлива м о ж н о  
сэкономить во время набора высоты 
после взлета, в процессе снижения для 
захода на посадку. Если полетное зада
ние и воздуш ная обстановка не о грани 
чивают время набора высоты эшелона, 
то и нецелесообразно использовать 
неэкономны е ф орсажны й, максимальный 
и взлетный реж им ы  работы двигателей. 
Например, на военно-транспортны х са
молетах типа Ан-12 с высот 8— 12 км , 
задросселировав двигатели до  А— 5 км , 
целесообразно снижаться с вертикаль

ной скоростью  10— 12 м /с, а затем 
уменьш ать ее до 6— 8 м /с  для точного  
следования по глиссаде. Такой м етод 
снижения с больш их высот позволяет 
полнее использовать преимущ ества ре 
ж и м ов  полета с миним альны м  расходом  
топлива. Выбирая наивы годнейш ий для 
всех этапов полета р е ж и м  работы двига
телей, надо учитывать полетную  массу 
самолета, состояние воздуш ной среды , 
скорость и направление ветра.

После вы полнения посадки необходи
м о  разум но  пользоваться торм озам и 
колес, имея в виду бы строе о сво б о ж д е 
ние ВПП с минимальны ми затратами топ 
лива. На самолетах с торм озн ы м и  пара
ш ю тами следует строго  соблю дать р е ко 
мендации по их вы пуску. При п р е ж д е 
врем енном  вы пуске параш юта, тем 
более при встречном  ветре, самолет м о 
ж ет остановиться на середине ВПП и до 
мом ента сброса то р м о зн о го  параш юта 
будет двигаться на повы ш енны х р е ж и 
мах работы двигателей, то есть с пере
расходом  топлива.

Немалый резерв эконом ии топлива 
кроется  такж е  в технике  пилотирования 
и самолетовож дения. Д опустим , за счет 
тщ ательно рассчитанных и точно вы пол
ненных разворотов м о ж н о  выиграть не
ско л ько  секунд . При вы полнении захода 
на посадку по  заданной схеме повы ш е
нию  эконом ичности способствую т свое
врем енны й вы пуск шасси, закры лков , 
точное вы держ ивание скорости . При по
лете по м арш руту некоторы е летчики 
и ш турманы  допускаю т отклонения от 
заданных параметров трассы, в резуль

тате чего бессмы сленно увеличивается 
продолж ительность полета, перерасходу
ется топливо.

Н евозм ож но  оправдать грубы е про
счеты в организации полетов, когда  эки
паж, чтобы выполнить посадку с расчет
ной посадочной массой, вы нужден пред
нам еренно вырабатывать топливо на кр у 
гу или, что ещ е хуже, выпускать торм оз
ные щ итки и вклю чать ф орсаж. В этом 
случае дорогостоящ ее топливо букваль
но вылетает на ветер. О днако посадка 
с больш ой (близкой к  предельной) мас
сой часто выполняется грубее обычной, 
что м ож е т привести к  отказам авиаци
онной техники, наприм ер к  нарушению 
герм етичности топливных ком муникаций. 
Чтобы избежать этого, нуж но  очень тща
тельно планировать и рассчитывать за
дание.

Рассматривая наивыгоднейш ий режим  
работы двигателей как эффективный ме
тод  уменьш ения расхода топлива в по
лете, не следует забывать и о такой 
важной детали. Д ело в том, что количе
ство топлива, вы работанного двигателем, 
является эквивалентом выполненной им 
работы, которы й в свою  очередь опре
деляет совокупность термодинамических 
на гр узо к на узлы и детали двигателя. 
П оэтом у использование рациональных ре
ж им ов  работы двигателей не только по
зволяет экономить топливо, но и способ
ствует сниж ению  теплонапряженности 
силовых установок, то есть повыш ению 
их эксплуатационной надежности и дол
говечности.

(Окончание следует)

С Р А В Н И Т Е
С В О Й

Р Е Ш Е Н И Я
Через центр тяжести любого тела мож

но провести такие три взаимно-перпен
дикулярные оси, называемые главными 
центральными осями инерции, что при 
вращении его относительно только одной 
оси никаких инерционных моментов от
носительно двух других не возникнет. У 
самолета главные центральные оси инер
ции практически совпадают со связанны
ми осями X, Y и Z.

Инерционные моменты возникают толь
ко в тех случаях, когда самолет вращ а
ется относительно оси, не совпадающей 
ни с одной осью инерции, то есть вращ е
ние происходит относительно двух, а то 
и всех трех главных осей. При одновре
менном отклонении элеронов и руля на
правления самолет вращается сразу от
носительно осей X и Y. При этом отно
сительно оси Z возникает инерционный

момент, который является кабрирующим 
при отклонении ручки в сторону данной 
вперед педали.

Но только ли при таком управлении са
молетом, как считает первая группа лет
чиков, может возникнуть кабрирующий 
инерционный момент?

В горизонтальном полете у самолета 
имеется некоторый угол <*г между про
дольной связанной осью X и вектором 
скорости. Что будет с этим углом при 
вращении самолета, вызванном отклоне
нием ручки, скажем, вправо?

Допустим, осью вращения является 
связанная ось X, сохраняющая в прост
ранстве постоянное положение (рис. 1).

Р ис. 1.

При накренении самолета на 90° его угол 
атаки уменьшается от аг до нуля, при 
крене 180° (перевернутое положение) — 
становится равным минус <хг , а в тече
ние следующего полуоборота возвращ а
ется к первоначальному положительному 
значению.

Однако у продольно устойчивого само
лета при нарушениях угла атаки возни
кают аэродинамические стабилизирую
щие моменты, стремящиеся устранить эти

нарушения. Если бы продольная устойчи
вость была идеальной, то угол атаки в 
процессе вращения все время оставался 
бы равным аг (рис. 2), то есть самолет

Р ис. 2

вращался при отклоненных элеронах во
круг вектора скорости V, а не главной 
оси X. А при таком вращении центро
бежные силы масс носовой и хвостовой 
частей самолета создают кабрирующий 
инерционный момент.

Конечно, устойчивость реального само
лета не обеспечивает строгое сохранение 
первоначального угла атаки. Но если 
ось вращения самолета под действием 
аэродинамического стабилизирующего 
момента будет отклонена от главной оси 
инерции X на угол, пусть меньший аг, 
продольный инерционный момент все 
равно возникнет.

Таким образом, вторая группа летчи
ков права: инерционный момент может 
возникнуть и при отклонении в полете 
одних только элеронов. Поэтому угловая 
скорость накренения самолета должна 
быть ограничена по условиям безопас
ности даж е при нейтральном положении 
педалей.
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□  техническом  д ом ике  первой эскадри- 
льи было оживленно. Начальники 

групп обслуживания, техники самолетов 
выясняли очередность предварительной 
подготовки истребителей-бом бардиров
щ иков к  полетам и их расстановку в 
укрытиях, уточняли состав расчетов, ха
рактер проф илактических мероприятий. 
П ервоисточником  инф ормации для них 
служила плановая таблица —  документ, 
определяю щ ий содерж ание и п оряд ок 
проведения в подразделении предвари
тельной подготовки авиационной техни
ки. В ней строго по времени были о пр е 
делены осмотры самолетов р уко во д я 
щим составом эскадрильи, работы, свя
занные с заменой агрегатов, длительной 
стоянкой, и т. п. К аж д ом у оф ицеру до 
статочно было несколько  минут, чтобы 
ознакомиться с объемом  предстоящ их 
операций, поставить задачу подчинен
ным и организованно начать работу.

В эскадрилье, где инженерно-авиаци
онную  служ бу возглавляет м айор техни
ческой службы Н. Ляш енко, к  плановой 
таблице привы кли не сразу. И хотя на
чальники ТЭЧ звеньев и групп обслуж и
вания, да и техники самолетов отнес
лись к  ней с долж ны м  вниманием, од 
нако им п о -преж нем у импонировали 
планы по каж дом у самолету или виду 
оборудования. Их они самостоятельно 
реализовывали в течение рабочего  дня.

Вроде неплохо. Но всегда ли эти пла
ны были рациональными?

—  Не всегда, —  откровенно  сказал 
оф ицер Л яш енко и привел несколько  
примеров, когда марш руты  специали
стов групп обслуживания пересекались 
на одном  самолете. —  В такие минуты 
в кабину не пробиться. Она нуж на и 
электрикам, и прибористам, и радистам. 
Выход не так-то просто было найти. В 
результате терялось время, сн и ж а л о сь , 
качество работ.

Привел заместитель ком андира эскад
рильи по инженерно-авиационной служ 

*  Ч у тко  пр и сл уш и ва е тся  н зам еча ни ям  
ле тчи ка  о работе боевой м а ш и н ы  и ее 
об орудования в воздухе т е х н и к  о тл и ч 
ного  сам олета спе ц и а л и ст  пе рвого  кл а с 
са оф ицер В. Ковалев.
Н а  с н и м к е :  л е йтенант те х н и ч е с ко й
сл уж б ы  В. Ковалев го то в и т  сам олет к  
п о вто рн ом у вы лету.

Ф ото  Д. КИС ЕЛ ЕВА.

бе и д ругой  факт. И з-за разобщ енности 
планов на м ногих самолетах предвари
тельная. подготовка  зачастую затягива
лась, основны е работы выполнялись 
во второй половине дня, причем  
в спеш ке. К этим явлениям некоторы е 
специалисты привы кли, считая, что из
д е р ж ки  в работе неизбеж ны . Плановую  
таблицу предварительной подготовки в 
эскадрилье они расценили как врем ен
ный эксперим ент.

О днако  оф ицер Л яш енко  нашел и го 
рячих сторонников новшества в лице на
чальников ТЭЧ звеньев В. Колесника 
и Н. Власова, начальника группы  В. Баля- 
бина, техника отличного самолета А. Чи- 
кина. О знаком ивш ись с правилами со
ставления плановой таблицы, они высту
пили инициаторами ее внедрения. Нака
нуне очередной предварительной по д го 
товки оф ицеры  тщ ательно заполнили 
графы, определили на каж ды й самолет 
объем работ, время и очередность их 
вы полнения. На бум аге  все вроде вы
глядело удачно.

Настал первый день работы по плано
вой таблице. Когда на стоянку прибыл 
технический состав, м айор Л яш енко  на
помнил всем специалистам о запланиро
ванных работах, о по р яд ке  движения 
групп  и использовании средств обеспе
чения, обстоятельно ответил на м н о го 
численные вопросы . После указаний 
авиаторы направились к  самолетам. 
П редварительная подготовка  началась.

Д о  обеда все шло четко. Специали
сты точно укладывались в граф ик осм от
ра крылаты х маш ин, бы стро устраняли 
неисправности. Ни на одном  из прове
ряемы х истребителей-бом бардировщ и
ков не было «скучивания» групп. Каждая 
в данный м ом ент обслуживала заплани
рованный самолет. Характерна такая де 
таль: за четыре часа напряж енной ра
боты авиаторы успели подготовить на 
две маш ины больше, чем на прош лой 
предварительной подготовке . С точки 
зрения боевой готовности это имело 
немалое значение.

Эф ф ективно использовали врем я и тех
ники. Зная, в какое  время и какая гр уп 
па будет обслуживать их самолеты, они 
сумели четко построить свою  работу, 
лучш е контролировали действия специа
листов. Раньше ведь как было? Только 
техник самолета начнет осм отр  маш ины 
или съ ем ку агрегата, ка к у самолета по
являются механики какой-ниб удь д ругой  
группы . О ф ицер невольно бросал нача
тое дело и осущ ествлял контроль, ка к то
го требую т руковод ящ ие  докум енты . А  
иной раз обстоятельства складывались 
таким  образом , что технику самолета 
приходилось так поступать м н о го  раз.

И все ж е  в первый день не все пр о 
шло гладко. Так, группа  авиационного 
оборудования просрочила время по д го 
товки последних двух самолетов. Воору- 
ж енцы  не успели выполнить целевой 
осм отр  на маш ине, приш едш ей из техни
ко-эксплуатационной части. Были и д р у 
гие неувязки. К о е -кто  из оф ицеров по
спешил назвать эксперим ент неудавш им- 
ся: «Пользы от нашей плановой таблицы 
мало. Только лишние хлопоты». Но май-

М айор А. ПЕТРОВ

op Н. Л яш енко  был настроен оптими
стично.

Его уверенность передалась другим . 
В эскадрилье бы стро выяснили причины 
неувязок, наметили конкретны е  меры 
для их устранения. В частности, в м ного 
численных, полностью  укомплектованны х 
специалистами группах были составлены 
расчеты, которы е самостоятельно могли 
обслуживать самолеты. Теперь, напри
м ер, группа авиационного оборудования 
шла двумя марш рутами, что, естествен
но, сокращ ало время осмотров. Внесли 
специалисты коррективы  и в нормативы, 
предусм отренны е на выполнение тех или 
иных проверок. Разумеется, все это 
услож нило  составление плановой таб
лицы, зато сам процесс предварительной 
подготовки  стал более организован
ным, гибким .

Вот том у доказательство. Осматривая 
свой истребитель-бом бардировщ ик, лей
тенант Ю . К о рж и ц ки й  обнаруж ил негер- 
метичность р едукцион ного  клапана в 
противообледенительной системе. Требо
валось заменить клапан. Начальник ТЭЧ 
звена старший лейтенант В. Колесник, 
узнав о неполадке, сразу ж е  обратился 
к  плановой таблице. Он стремился вы
яснить, как, не нарушая ритма работы 
специалистов групп обслуживания, быст
рее ввести самолет в строй. Д ело услож 
нялось тем, что неисправный клапан рас
полож ен в кабине. На его замену тех
нику понадобится не менее часа. И этот 
час Колеснику помогла найти таблица.

—  П риступим  к  работе через десять 
минут, сразу ж е  после радистов, —  ска
зал начальник ТЭЧ звена лейтенанту 
К о р ж и ц ко м у . —  Д о  прибытия очеред
ной группы  вполне справимся.

Расчет оказался верны м. Когда к са
м олету подош ли прибористы  и электри
ки, кабина была уж е  свободна.

Плановая таблица предварительной 
подготовки  в эскадрилье способствует 
рациональном у планированию целевых 
осмотров, парковы х дней. В конце ка ж 
д ого  дня специалисты подразделения 
вносят в нее наиболее характерные и 
опасные неисправности, выявленные на 
самолетах, указы ваю т их причины. В 
штабе инж енеры  полка анализируют 
неполадки, группирую т их, намечают 
конкретны е  проф илактические м еро 
приятия, выдают эксплуатационникам 
нуж ны е  реком ендации, указания. Вот и 
сегодня на основе проведенного  анали
за в плановую  таблицу предварительной 
подготовки вклю чены  целевые осмотры 
по топливной и антиобледенительной си
стемам.

С коро  все убедились: четкое плани
рование подготовки  авиационной техни
ки к полетам в масш табе эскадрильи —  
дело важное и нуж ное. Новая методика 
позволяет более четко и полно предус
м отреть необходимы й ф ронт работ, на 
научной основе организовать труд  ка ж 
д ого  специалиста, с больш ей продуктив
ностью  использовать рабочее время. 
О собенно следует подчеркнуть, что при 
этом значительно повыш аются качество 
обслуживания самолетного парка, его 
боевая готовность.



М ай ор-ин ж енер  В. ДО КТОРОВ ВОПРОС 
С ИЗЮМИНКОЙ

К экзаменам на классность специали
сты ИАС готовились старательно: 

еще раз прочитали необходимую литера
туру, просмотрели записи в своих кон
спектах, побывали на консультациях 
опытных инженеров, дополнительно изу
чили эксплуатацию наиболее сложных 
систем и автоматических устройств.

Ведь экзамен на более высокий 
класс — это проверка не только теорети
ческих знаний, но и умения грамотно их 
применять в процессе эксплуатации авиа
техники, строго соблюдать требования 
соответствующих документов, разбирать
ся самостоятельно в той или иной непо
ладке с применением современной конт
рольно-проверочной аппаратуры и дру
гих средств контроля.

Наши инженеры постоянно заботятся о 
росте количества высококлассных специа
листов. Вопрос об организации их учебы 
регулярно обсуждается на методическом 
совете части, на сборах заместителей ко
мандиров эскадрилий по ИАС, начальни
ков групп и ТЭЧ звеньев. В основу всей 
этой работы положены требования руко
водящих документов по подготовке тех
нического состава и о порядке присвое
ния (подтверждения) классной квалифи
кации. Было решено применить так назы
ваемый метод поэтапного обучения и 
формирования навыков. Суть его состо
ит в следующем. Для каждого авиацион
ного специалиста в подразделениях со
ставлен график, в котором в точном соот
ветствии с руководящими документами 
определены конкретные темы и сроки их 
изучения, дата сдачи экзаменов.

Что же здесь нового? Раньше для все
го личного состава ИАС программа сда
чи на класс определялась на весь учеб
ный период и Сдача экзаменов проводи
лась в конце его. Теперь подход стал 
дифференцированным. Каждый специа
лист лично обязан отчитаться перед сво
им руководителем в соответствии с су
ществующим графиком и сдать экзамены 
в установленный срок.

Надо отметить, что вопросы в билетах 
инженеры распределяют тоже дифферен
цированно, с разной степенью сложно
сти. Так, от молодых техников, недавних 
выпускников военных авиационных учи
лищ, требуется доскональное знание сво
их функциональных обязанностей, мер 
безопасности, а такж е умение руководить 
младшими авиаспециалистами. К тем, кто 
подтверждает звание мастера или пер
вый класс, требования выше. Экзамена
торы не скупятся на вопросы с изюмин
кой, ответить на которые не просто. 
Здесь нужны не только глубокие теоре
тические знания, но и отличные навыки, 
умение согласованно работать с другими 
специалистами.

Успешно справился с заданием стар
ший лейтенант технической службы 
А. Тивиков. Несмотря на сравнительно 
небольшой срок службы, он уже приоб
рел опыт эксплуатации истребителей-бом
бардировщиков. Его как лучшего техни
ка перевели в ТЭЧ полка. Он свободно 
ориентируется в кинематике элементов 
радиотехнической системы измерителя 
скорости утла сноса, инерциальной курсо
вой системы. Офицер на основе анализа 
состояния техники обосновал рекоменда
ции по профилактике ряда недостатков.

Глубокие знания техники и правил ее 
эксплуатации показывают передовики 
боевой учебы капитаны технической 
службы А. Дрибас, Н. Крупин, Е. Кадач, 
старшие лейтенанты технической службы 
А. Поварков, А. Кнак, Р. Амиров, С. Д а

нилов и многие другие. Не случайно в 
нашей части сейчас почти каждый тре
тий специалист имеет первый класс или 
квалификацию мастера, а пятьдесят про
центов личного состава ИАС владеет 
смежными специальностями. И семьде
сят процентов истребителей-бомбарди
ровщиков носят наименование «Отличный 
самолет части».

Эти успехи не пришли сами по себе. 
Они — результат умело спланированной 
и правильно организованной технической 
учебы личного состава ИАС. Наши инже
неры большое внимание уделяют и опыт
ным специалистам. При этом преследу
ются две цели: приучить их постоянно 
поддерживать свое мастерство на высо
ком уровне, сделать активными помощ
никами руководителей ИАС эскадрильи в 
организации учебного процесса с личным 
составом.

У нас каждый техник с высокой клас
сной квалификацией получает для само
стоятельного изучения четыре-пять до
вольно сложных тем, по которым он за 
тем периодически отчитывается. Но как 
свидетельствует опыт, иногда возникает 
необходимость освежить знания. И тогда 
заместитель командира по ИАС ставит 
задачу специалистам, имеющим квалифи
кацию мастера: в любой день (на случай 
срыва полетов из-за неблагоприятных ме
теоусловий) быть готовыми выступить с 
рефератами перед личным составом ИАС 
подразделения. Такие занятия помогают 
авиаторам углубить знания. Ведь в ходе 
выступлений или после них нередко 
практикуется обсуждение вопросов экс
плуатации той или иной системы. И обыч
но руководитель занятий предоставляет 
возможность выступить как можно боль
шему количеству специалистов. Это по
вышает активность инженерно-техниче
ского состава, его ответственность за тео
ретическую выучку.

Следует сказать, что инженеры на та 
ких занятиях при обсуждении темы 
строго учитывают категорию специали
стов, их классность, опыт, даж е психоло
гические качества. Практика показала: 
задавая молодым специалистам слишком 
сложные вопросы, например по работе с 
топливной автоматикой, можно выбить 
их из колеи. Регулировкой наиболее от
ветственных узлов им будет разрешено 
заниматься несколько позже, когда ру
ководство ИАС эскадрильи убедится, 
что молодежь в совершенстве усвоила бо
лее простые темы.

Поэтому, работая, скажем, с лейтенан
том технической службы Н. Ж уравко- 
вым и другими, руководители обращают

их внимание главным образом на разме
щение систем и способы их проверок в 
процессе наземной подготовки. Объясня
ют физические процессы, происходящие в 
системах, смысл регулировок.

На те же вопросы предлагается отве
тить специалистам первого класса или 
мастерам, но с более солидным обосно
ванием, с подробными выкладками. Ру
ководитель может организовать и обмен 
опытом по методикам подготовки специа
листа по конкретному вопросу. Как пра
вило, такие уроки дают хороший эффект, 
приносят обоюдную пользу и молодым, и 
опытным.

Мы настойчиво рекомендуем молодым 
офицерам не стесняясь обращаться за 
советом и помощью к опытным специа
листам.

Однажды, осматривая истребитель-бом
бардировщик, я задал несколько вопро
сов лейтенанту технической службы
А. Синицыну. В целом он грамотно отве
чал на них. И все-таки я заметил,' что 
знаний устройств некоторых агрегатов и 
систем, их функционирования у него не
достаточно.

Конечно, и я, и начальник молодого тех
ника могли бы напомнить ему' необходи
мые сведения. Но мы посчитали, что бо
лее разумным и полезным будет, если это 
сделает один из высококвалифицирован
ных специалистов группы. И он постарал
ся обстоятельно разобрать просчеты Си
ницына. Сделал это тактично, по-товари
щески. Доброжелательней разговор по
ложительно повлиял на молодого техни
ка: он стал более настойчиво работать 
над повышением своих знаний, постоян
но интересоваться вопросами эксплуата
ции истребителя-бомбардировщика.

Были случаи, когда при обнаружении 
на самолете неполадки или после замеча
ния летчика специалист спешил поста
вить об этом в известность заместителя 
командира по ИАС или инженера. Но 
когда спрашивали его: а сами-то вы что 
думаете по поводу замечания, где соби
раетесь искать дефект, сколько вам для 
этого потребуется механиков, какая конт
рольно-проверочная аппаратура, моло
дой офицер терялся, а иногда признавал
ся откровенно: к таким вопросам не го
тов. Приходилось убеждать специалиста, 
что инициатива должна исходить преж
де всего от него самого.

В результате такой продуманной ра
боты молодежь стала более внимательно 
относиться к совершенствованию своих 
знаний, укреплению навыков. Молодые 
специалисты заметно приблизились к то
му рубежу, когда ни один вопрос с изю
минкой не застанет их врасплох.
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К ВЫСОКОЙ КУЛЬТУРЕ НАС

ПО ГОРЯЧИМ 
С Л Е Д А М

Майор-инженер Е. КРИВОРУЧЕНКО,
капитан-инженер Е. ЛОБАНОВ, кандидат технических наук

Э ксплуатация современной авиацион
ной техники требует от личного 

состава глубоких знаний, тверды х навы
ков, безош ибочных действий. Недоучет 
этих требований нередко  оборачивает
ся для специалистов неприятностями. 
Анализ показывает, что для преду
преждения ош ибок нуж но, как гово
рится, по горячим  следам проводить 
организационные и технологические м е
роприятия, совершенствовать культуру 
труда.

В некоторы х подразделениях ещ е 
допускаю тся случаи неправильного 
подсоединения штепсельных разъемов, 
высокочастотных кабелей и отдельных 
проводов из-за идентичности сты ковоч
ных элементов (причем  они не имеют 
ярко  вы раженны х отличительных при
знаков) и их близко го  взаим ного  рас
положения. Невнимательность специа
листов при выполнении работ приводит 
к  ошибкам. П оэтому перед  рассты ков
кой этих соединительных элементов, а 
также перед дем онтаж ем  блоков (агре
гатов) необходим о нанести или обно 
вить их м аркировку.

Встречаются иногда ош ибки, связан
ные с неправильной установкой (м он-

*  Кресло л е тчи ка . Оно пред ставляет со
бой а гр е га т  с м н о ги м и  си сте м а м и . В ни 
мательно о см а тр и ва ю т  его сп е ц и а л и сты  
в ходе р е гл а м е н тн ы х  работ. Ни одна де
таль не у с ко л ьза е т  от  и х  з о р ко го  глаза. 
Н а  с н и м к е  (слева направо): н а ч а л ь н и к  
гр у п п ы  ка п и та н  те х н и ч е с ко й  сл уж б ы  
Н. Ф едько , а ви а ц и о н н ы й  м е х а н и к  в то р о 
го  класса  м ладш ий с е р ж а н т  Л. Ф арва - 
щ у к  и п е р во кл а ссн ы й  спе ц и а л и ст  п р а 
п о р щ и к  И. Х о р у н ж и й  п р о ве р я ю т  и сп р а в 
ность систем  кресл а  л е тчи ка .

Ф ото  А . КУР Б А ТО В А .

таж ом ) блоков (агрегатов), деталей в 
них и различных соединительны х эле
ментов. Это объясняется тем, что 
н ередко  блоки имею т одинаковы й
внеш ний вид, габариты и посадочные 
места. О собенно нежелательна смена 
мест блоков и агрегатов, которы е вы
полняю т роль датчиков и исполнитель
ных элементов в системах управления 
летательным аппаратом, двигателем или 
навигации. П оэтом у перед  дем онтаж ем  
необходим о пометить однотипны е бло
ки м аркировкой , наприм ер «Левый»,
«Правый», «Передний», «Задний», 
«Верхний», «Нижний», нанести соответ
ствую щ ие метки, исклю чаю щ ие уста
н овку агрегатов на летательный аппа
рат с разворотом . Только после прове
дения всех предупредительны х м еро 
приятий м о ж н о  приступать к  работе.

В больш инстве случаев ош иб ки  —
результат не б р е ж н о го  и невниматель
ного  отнош ения младш их специалистов 
к  авиационной технике, наруш ения тре
бований инструкций по эксплуатации. 
Н екоторы е авиаторы для оправдания 
ссылаются порой  на неудобны й подход  
к  отдельным блокам , на затененность 
д ругим  оборудованием  доступа к  р е гу 
лировочны м  точкам  или осматриваемы м 
местам, прим енение непредусм отрен
ного  инструмента. О днако  специалисты, 
обладаю щ ие вы сокой культурой, вы
полняю т лю бы е работы в самых труд 
ных условиях с отличны м качеством, 
всегда выявляют недостатки, д опущ ен
ные ранее другим и.

...Шла предполетная подготовка  са
молетов к  полетам. Старший м еханик 
по  эл ектрооборудованию  группы  обслу
живания осматривал и проверял обо р у
дование в кабине. О кончив операцию  
и вы клю чив наземны й источник пита
ния, он долож ил  об исправности элект
рооборудования. Начальник группы  
обслуживания старший лейтенант тех
нической служ бы  В. М якота  провел 
повторны й осмотр , затем вклю чил ак
кум ул ято рн ую  батарею  под  нагрузку . 
И тут обнаруж илось, что ее напряже
ние значительно ниже, чем требуется 
по техническим  условиям.

Как выяснилось потом, причиной сни
ж ения напряжения аккум уляторной  
батареи явился ее разряд  при п ровер 
ке  оборудования, специалист непра
вильно подклю чил эле ктр о ж гут назем
ного  источника к  борту самолета. Это 
привело к  наруш ению  контакта в ш теп
сельном разъеме и разры ву электри
ческой цепи. Старший м еханик своевре
м енно  не обнаруж ил  сниж ения напря
ж ения по  бортовом у вольтметру и сиг
нализации на приборной  доске, а про
должал п р о ве р ку  при ф актически от
клю ченном  назем ном  источнике, что и 
привело к разряду  аккум улятора. И

только  благодаря правильно организо
ванным работам пооперационного  кон 
троля, пунктуальности начальника груп
пы обслуживания оф ицера В. М якоты  
были предотвращ ены  более крупны е 
неприятности.

Одна из ош ибок, допускаем ы х не
опы тны ми техниками и механиками, —  
неправильное подсоединение штуцеров 
топливной, гидравлической, воздуш ной, 
кислородной  систем и ПВД. Она отно
сится к  числу наиболее опасных и м о
ж ет привести к  летным происш ествиям. 
Причиной ее являются нечеткости в ор
ганизации м онтажны х работ, которы е 
соверш енно недопустимы .

Не менее сущ ественны ош ибки, свя
занные с перезатяж кой  или недозатяж- 
кой  гаек болтовых соединений и по
вреж дением  резьбы . Эксплуатационно
техническая документация предусмат
ривает использование тарированного 
инструмента для наиболее ответствен
ных операций. Если такая затяж ка  не 
предусм отрена, следует не прилагать 
чрезм ерны х усилий. Болт (гайка) счи
тается затянутым нормально, когда 
после полного  сжатия пруж инной шай
бы он завернут ещ е на V i оборота.

При соединении токоведущ их шин 
необходим о помнить, что ка к чрезм ер
ная, так и недостаточная затяжка клем 
мны х болтов м ож ет послужить причи
ной неисправностей. При прохож дении 
тока  через контактное соединение ши
ны нагреваются, а стяжные болты, че
рез которы е  то к  практически не прохо
дит, сохраняю т первоначальную  темпе
ратуру. Вследствие этого при исходной 
длине болтов толщ ина нагретых шин 
увеличивается, давление головки болта 
на поверхность шины сильно возраста
ет. В результате головка м ож ет вда
виться в шину. После охлаждения та
ко го  соединения контактное давление 
становится меньш е, чем оно  было до 
прохож д ения  электрического  тока. Это 
м ож е т привести к  перегреву и свари
ванию контактного  соединения, а недо
статочная затяж ка  —  к  самоотворачи- 
ванию гайки и тем ж е  последствиям, 
что и при чрезм ерной  затяжке.

О пы т свидетельствует о  том, что ка
чество подготовки  авиатехники к  поле
там и вы полненных на ней регламент
ных и ремонтны х работ лучше всего 
выявляется при пооперационном  конт
роле.

Н адеж ны м  средством  предупреж д е 
ния ош иб ок является систематический 
разбор  их причин на занятиях. П ример 
в этом  отнош ении показывает м айор- 
инж енер  В. Сапурин. Он уделяет боль
ш ое внимание организации и проведе
нию  классно-групповы х занятий, семи
наров и тренажей. По следам выявлен
ных недостатков в работе на технике 
инж енер  тщ ательно контролирует и 
направляет самостоятельную  подготов
ку  техников и механиков, продуманно, 
диф ф еренцированно обучает их с уче
том  уровня подготовки , ф ункциональ
ных обязанностей и особенностей экс
плуатируемой техники. Все это дает 
ощ утимы й эф фект: длительное время 
подразделение летает безаварийно, ус
пеш но решает поставленные учебно
боевы е задачи. И таких коллективов 
м ного . Следует глубж е  изучать их опыт 
учебы и соревнования, м етодику отыс
кания и предупреж дения  отказов авиа
ционной техники, повыш ения ее надеж
ности и распространять все передовое 
среди авиаторов.

В М Ш  ИР ШНОПОГНЯ
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СЛОВО СКАЗАЛИ РАЦИОНАЛИЗАТОРЫ
Было отчего досадовать специалистам 

группы электрооборудования. Сняв с 
машины аккумуляторные батареи, меха-» 
ники обнаружили внутри контейнера 
признаки электролита. Как известно, при 
его скоплении уменьшается изоляция си
лового провода. Чтобы удалить электро
лит и восстановить требуемое сопротив
ление изоляции, на один только контей
нер требуется не менее 4-х человеко-ча
сов.

— Неужели нельзя избежать этого яв
ления? — в сердцах сказал один из ме
хаников после выполнения технической 
операции.

— Трудно, — ответил ему другой, — 
ведь пары электролита конденсируются, 
и, что ни делай, они по силовому элект
ропроводу попадут на дно контейнера. 
Защитить провод вряд ли удастся.

Старший лейтенант технической служ
бы Л. Дубровин был, однако, иного мне
ния на этот счет. Он давно задумывался 
над тем, как предупредить попадание 
электролита на дно контейнера. Совето
вался с инженерами, читал технические 
описания. В результате пришел к выво
ду — необходимо изменить прокладку 
силового провода. Офицер разработал 
схему, которая исключала попадание 
электролита в контейнер и скопление его 
там. Это рационализаторское предложе
ние позволило увеличить долговечность 
работы контейнеров аккумуляторных ба
тарей.

А другой специалист службы авиацион
ного оборудования — прапорщик А. Хру- 
сталев — внедрил рационализаторское 
предложение, также способствующее про
длению срока службы контейнеров. Дело 
в том, что при многократной транспорти
ровке аккумуляторов направляющие по
лозья нередко деформируются. П р« их 
выравнивании срываются заклепки, рвет
ся обшивка контейнера, образуются тре
щины в полозьях. Приспособление, изго
товленное прапорщиком Хрусталевым, 
позволяет быстро, а главное, надежно вы
ровнять полозья. Оно удобно и прочно в 
эксплуатации.

Примеров творческого подхода к ре
шению стоящих перед авиаспециалиста
ми проблем у нас много. Новаторы, со
вершенствуя приемы и методы повыше
ния боеготовности подразделений и обес
печения безопасности полетов, заботятся 
о сбережении боевой техники и вооруже
ния, экономии топлива и других мате
риальных ценностей.

Этой цели подчинены, в частности, спе
циальные тренажеры для техников и ме
хаников. Молодые специалисты отраба
тывают на них навыки демонтажных и 
монтажных работ, замены фильтров, про
кладок, других элементов. Занятия на та 
ких тренажерах помогают им не допу
скать брака в работе, предупреждать вы
ход из строя деталей авиационных кон
струкций.

Взять, к примеру, тренажер", изготов
ленный специалистами ТЭЧ. Он позволя
ет практически снимать и вновь ставить 
фильтры маслосистемы, двигателя и гид
росистемы, заправлять масло, проверять 
затяжку болтов крепления, выполнять 
многие другие технологические опера
ции.

Отрадно заметить, что тренажер редко 
простаивает. Заместители командиров 
эскадрилий по НАС и начальники групп 
обслуживания организуют здесь занятия 
не только с недавними выпускниками во
енных училищ, но и с опытными специа
листами. Ведь авиационная техника от
казывает сравнительно редко, и, следова
тельно, с течением времени навыки лич
ного состава НАС могут утрачиваться. 
Поддерживать их и помогает тренажер.

Для обеспечения нормальной работы 
силовой установки на авиационной тех
нике, которую мы эксплуатируем, перед 
запуском необходимо сливать отстой топ
лива. Во время выполнения этой опера
ции из расходного бака некоторое коли
чество топлива проливается на землю, по
падает на фюзеляж. Вроде бы и немного 
его пропадает, но техники, подсчитав ко
личество заправок во время полетов на 
каждой машине, получили весьма солид
ную цифру.

Проблемой сохранения ГСМ заинтере
совались рационализаторы. Один из них, 
майор Н. Толпегин, разработал и внед
рил несложное приспособление в виде пе
реходника со шлангом. Оно помогло уст
ранить потери топлива при сливе отстоя. 
А другой офицер развил идею майора 
Толпегина — предложил поставить до
полнительно нажимной кран для слива 
отстоя не только из основных, но и из 
подвесных баков.

Вопросами сокращения потерь топлива 
занялся и рационализатор офицер М. Тур- 
кин. Он изготовил защитный колпак, ко
торый надевается на заправочный писто-

Майор-инженер В. ЧЕРКАЙ

лет топливозаправщика. Это предотвра
щает попадание в бак влаги, снега. Кро
ме того, на заправочный пистолет при
способили удлинитель, позволивший со
кратить время заправки на 20—30 про
центов и исключить выбивание топлива.

Добились у нас экономии не только 
топлива, но и масел. Вот один из приме
ров. На регламентных работах во время 
обжатия амортизационных стоек шасси 
выбивается масло. Прапорщик В. Явкин 
предложил вместо зарядного штуцера в 
корпус стойки вворачивать другой, со 
шлангом, опуская его в емкость. В ре
зультате удалось не только исключить 
потери масла, но и повысить культуру в 
работе специалистов.

Авиаторы-умельцы совершенствуют и 
рабочий инструмент. Вернемся к тем же 
амортизационным стойкам шасси. При 
демонтаже зарядной трубки гайка ее 
крепления выворачивается обычным 
штатным ключом. При этом нередки слу
чаи срыва резьбы штуцера. Такая же 
картина наблюдается и при замене мас
лоуплотнительных колец на агрегатах 
двигателя. Лейтенант технической служ
бы О. Алтухов, прапорщики И. Фомин и 
М. Лебедев изготовили специальные клю
чи, которые помогли техникам и механи
кам предотвратить поломку деталей и вы
вод из строя прокладок.

Рационализаторы нашей части вносят 
достойный вклад в повышение боеготов
ности авиационных подразделений, в со
вершенствование учебно-материальной 
базы, в улучшение эксплуатации и сбере
жение авиационной техники.

*  Н а ч а л ь н и к  о тл и ч н о й  ТЭЧ звена  к о м м у н и с т  с т а р ш и й  ле йтен ан т  те хн и ч е ско й  служ бы  
П. Л и т в я ко в  (слева) и н с т р у к т и р у е т  т е х н и к а  сам олета ком сом ол ьца  старш е го  лейте
н а н та  те х н и ч е с ко й  с л у ж б ы  Ю. Алейникова перед началом  полетов. Оба оф ицера — 
сп е ц и а л и сты  вто р о го  кл а сса .

Ф ото  А. КУРБАТОВА.
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К 35-ЛЕТИЮ
ВЕЛИКОЙ
ПОБЕДЫ

П олковник-инж енер в отставке 
В. БЕЛЯКОВ Х О Т Я  Т Р ОЕ

Ц а ш  истребительный авиаполк при-
" б ы л  в начале войны на Ю жны й 

фронт с Дальнего Востока и начал бое
вые действия на самолетах И-16, кото 
рые были сняты с серийного  производ 
ства. Резервных самолетов этого типа и 
запасных частей к ним практически не 
было. Готовить машины к боевы м выле
там приходилось при частых б о м б е ж 
ках, а ночью порой на ощ упь, чтобы со
блюсти требования светомаскировки. 
Условия работы усложнялись ещ е и 
тем, что базировались мы, ка к правило, 
на небольш ом удалении от боевого  
соприкосновения с противником , чтобы 
делать максимальное количество бое
вых вылетов. Поэтому всегда учитыва
ли возможность неож иданного  нападе
ния. Случалось, что после выполнения 
боевого задания летчики сажали само
леты на запасные площ адки, а аэро
дром  вылета оставался в зоне боевых 
действий наземных частей. И нж енерно- 
техническому составу подчас приходи
лось обеспечивать боевую  работу 
вплоть до подхода враж еских войск. 
Последние самолеты улетали уж е  в тот 
момент, когда аэродром  обстреливался 
не только артиллерией, но и м ином ет
ным огнем. Н ередко инженерно-техни- 
ческий состав оставлял полевые аэро
дромы  с боем. М ногие специалисты 
погибали в неравной схватке.

Главное в тот период состояло в том, 
чтобы с пом ощ ью  имевшихся в распо
ряжении частей сил и средств найти пу
ти более эф ф ективного воздействия на 
наземные войска противника, ликвида
ции превосходства его авиации. Как мы 
решали эту задачу?

П режде всего повыш ением  боевых 
возможностей истребителей за счет 
установки под их плоскостями реактив
ного и бом бардировочного  вооруж ения, 
облегчения самолетов, улучш ения их

бывший на место посадки технический 
состав части бы стро ввел истребитель в 
строй и сделал все необходим ое для 
его  перегонки  на свой аэродром .

Вспоминается и такой случай. Техник 
звена И. О рлов на глазах у врага под 
о гнем  п ом ог эвакуировать с нейтраль
ной полосы подбитый самолет. Было 
это в мае 1942 года. Или другой эпизод.

В конце  июля 1942 года стало изве
стно, что в сорока  километрах от остав
л енного  нами аэродром а на склоне го
ры  находится самолет И-16, перевозив
шая его  автомашина разбита при об
стреле дороги . Взяв с собой двух спе
циалистов и вооруж ивш ись пулеметом 
и гранатами, я выехал на автомашине 
к  месту происш ествия. Здесь с по
м ощ ью  оставшихся в населенном пунк
те жителей подкопали зем лю  на скло
не горы , ниже самолета, установили на 
подготовленную  площ адку автомашину 
и вручную  погрузили истребитель. Но 
вернуться обратно прежней дорогой  
нам не удалось, так как она уж е  была 
перерезана войсками противника. Са
молет транспортировали по проселкам, 
которы е нам указали местные жители.

Н ередко , рискуя  ж изнью , приходи
лось облетывать на По-2 приф ронтовые 
полосы, чтобы с небольш ой высоты 
обнаруж ить подбитые самолеты. Такие 
маш ины мы восстанавливали, эвакуиро
вали или разбирали на запасные части.

М н о го  внимания уделяли м аскировке, 
рассредоточению  и укры тию  самолетов 
на местах стоянок, защите полевых 
аэродром ов от воздуш ного  и наземного 
нападения. Технический состав свои
ми силами оборудовал огневые точки 
для стрельбы по самолетам и десанту 
противника. М астерами этого дела у 
нас были специалисты по авиавооруже
нию В. Коваленко и И. Курилкин. За 
каж дой  установкой был закреплен хо-

ИЗ ФРОНТОВОГО АЛЬБОМА 

ФОТОКОРРЕСПОНДЕНТА

*  К ре пкая  д р уж б а  связы вал а  в годы  
войны  л е тчи ко в  и м е ха н и ко в , в о зд уш н ы х  
стрелков  и м отори сто в  — всех, к то  гр о 
мил н е н ави стн ого  врага .
Н а  с н и м к а х  (слева напр аво): воз
д уш н ы й  стр е л о к красн оа рм еец  П. Х р и сто 
ф оров и м е х а н и к  по в о о р уж е н и ю  се р 
ж а н т  И. М оисеев го то в я т  ш т у р м о в и к  к  
боевому вы лету ; м ладш ий те х н и к -л е й те 
нант Г. А р те м е н ко  осм атри вае т  сам олет 
перед полетом; идет за п р а в ка  и стр е б и 
теля.

Ф ото Б. ВДОВЕНКО и О. Л АН ДЕР 
(1943 — 1944 гг.).

регулировочны х и аэродинамических 
характеристик. И наши летчики успеш но 
использовали И-16 для м ногоцелевы х 
задач: ш турм овки войск врага, ведения 
разведки, сопровож дения  ш турм ови
ков и бом бардировщ иков , перехвата са- 
молетов-разведчиков, ведения воздуш 
ных боев. Реактивное вооруж ен ие  обла
дало больш ой разруш ительной силой и 
оказы вало о гр о м н о е  м оральное воздей
ствие на противника.

Д р уго й  -путь реш ения задачи —  обес
печение беспреры вности боевых дейст
вий подразделений и частей в целом. 
Старались как м ож но  бы стрее вводить 
в строй повреж денны е в бою  истреби
тели. П редм етом  особой заботы инж е- 
нерно-авиационной служ бы  бы ло под 
держ ание  максимально возм ож н ой  чис
ленности парка самолетов в звене, 
эскадрилье, полку. И каж ды й специалист 
делал все, что от него зависело, чтобы 
сохранить или восстановить повреж д ен
ный самолет. Ради этого  летчики, инж е
неры и техники подчас рисковали 
ж изнью . Так, заместитель ком андира 
полка А. Хвостов в декабре  1941 года, 
будучи тяж ело  раненны м, привел по
вреж денны й в бою  И-16 на свой аэро
д ром  и после посадки потерял созна
ние. О сколки  снаряда попали в лицо, 
левую  р уку  и левую  ногу летчика.

Большое м уж ество  проявил 13 марта 
1942 года ком андир  эскадрильи В. Ист- 
раш кин. Чтобы обнаруж ить зам аскиро
ванные танки противника, ему приш лось 
снизиться до высоты 10— 15 м. При об
стреле с земли летчик был тяж ело ра
нен разры вной пулей в левую  ногу, чо 
продолж ал выполнять задание, пока не 
обнаруж ил  места сосредоточения тан
ков. Потеряв м ного  крови, преодолевая 
нестерпим ую  боль, Истраш кин посадил 
неисправный самолет с вы пущ енным 
шасси недалеко от линии фронта. П ри
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С У Т О К  НЕ С П А Л И . . .
рош о обученный боевой расчет из тех
нического состава. Эти обязанности он 
выполнял параллельно с работой на 
авиационной технике. О бразцы  м уж ест
ва при защите аэродром ов проявили 
техники С. Ростовщ иков, П. Самохин, 
И. Орлов, Я. Гринев, авиамеханики 
М. Гущин, И. Д ем идкин , В. М ор о з , В. Те- 
рехин, Н. Калинин.

Героический поступок при отражении 
воздуш ного  налета на наш аэродром  
соверш ил техник по радио В. Никулин. 
Во время нападения на аэродром  «мес
серов» погиб пулеметчик, охранявш ий 
стоянку самолетов. Никулин, не ра зд у 
мывая, под пулями врага бросился к 
огневой установке и откры л стрельбу по 
Ме-110. Один из «мессеров» врезался в 
землю.

Н елегко было эвакуировать самолеты. 
На ж елезн одорож н ы й  и автомобильный 
транспорт в то время мы рассчитывать 
не могли. Ж елезны е д ороги  вблизи ли
нии фронта были выведены из строя, а 
автомашин обычно не хватало. И все ж е  
выход находили. Если были пробиты 
масляные и топливные баки, мы ставили 
на них заплаты и резиновы е заглуш ки, 
которы е стягивали болтами. Все это де
лали с таким  расчетом, чтобы в случае 
необходимости в минимально ко р о тко е  
время подготовить самолет к  перелету.

Большим подспорьем  для бы строго  
ввода в строй самолетов бы ло создание 
оборотного  фонда запасных частей и 
агрегатов. Он позволял нам успеш но 
обеспечивать боевые действия авиапол
ка. Главным резервом  для создания 
такого фонда были списанные самоле
ты. При их разборке  брали на учет ка ж 
дый винт и болт. Большую роль в соз
дании оборотного  ф онда запасных час
тей сыграла хорош о организованная 
работа эвакуационных ком анд, в кото 

ры е назначали опытных инженеров и 
техников.

Восстановление техники осложнялось 
тем, что м ногие  работы на самолетах 
были неплановыми, связанными с уст
ранением  повреж дений  в бою , преду
смотреть которы е  заранее невозм ож но . 
И нструкций и технических реком ен да 
ций по  их вы явлению  и устранению  не 
было.

О бъем  осмотра в условиях боевых 
действий был горазд о  больш им, чем в 
м ирное  время. Ведь требовалось выяв
лять и устранять последствия боевых 
повреж дений . Кажды й техник чувство
вал ответственность за надежность са
молета, вы полнявш его задание над тер
риторией, занятой противником .

О собое  внимание при осмотрах уд е 
лялось контролю  силовых элементов 
конструкции , отказ которы х м ог влиять 
на безопасность полета или на его  ус 
пех. Технологическая последователь
ность работ на авиатехнике зависела 
от внеш них условий и времени суток. 
В светлое время старались выполнить 
наиболее сложны е операции, а менее 
сложны е —  в ночное время, в условиях 
светом аскировки .

О сновны м  видом  контроля был визу
альный с использованием  метода цвет
ной деф ектоскопии.

Работу технического  состава в 1941 —
1942 годах осложняли частые перебази
рования. П оэтому и передовы е ком ан
ды во м ногих случаях заранее не выде
лялись. И з-за отсутствия транспортны х 
самолетов с летным эш елоном  на новое 
место базирования обы чно прибывали 
несколько  человек технического  соста
ва. Их перевозили на связных или 
учебны х самолетах. Вспоминается слу
чай, ко гда  после перелета на новый 
аэрод ром  в декабре  1941 года мне вме

сте с авиамехаником по электрообору
дованию  В. М итроф ановы м и моторис
том  Р. Байрамовым в течение трех суток 
приш лось обеспечивать боевую  работу 
полка, которы й делал по 5— 6 боевых вы
летов в день. Остальной инженерно- 
технический состав со средствами об
служивания прибыл ж елезнодорож ны м  
транспортом  к  новому месту базирова
ния лишь на четвертый день после по
садки самолетов.

П огода была неблагоприятной. М о
роз. Ветер. Метель. Не было ни средств 
подогрева, ни чехлов. Чтобы не зам оро
зить двигатели, мы все ночи их про
гревали. Получалось так, что, пока оче
редь дойдет до последнего самолета, 
на первом  двигатель переохлаждался и 
запускался с трудом . Поэтому мы вы
нуж дены  были при работавших на ма
лых оборотах двигателях фиксировать 
сектор  газа, чтобы механику не сидеть 
в кабине. Сами в это время следили как 
бы самолеты не сорвались со стоянок, 
так как торм озны х ко л о д о к не было.

Ручку управления самолетом ф икси
ровали в крайнем  заднем положении с 
пом ощ ью  привязных ремней. Наша ра
бота осложнялась еще и тем, что само
леты стояли рассредоточенно, на 
больш ом  удалении один от другого, 
чтобы не быть уничтоженны ми на зем
ле при налете авиации противника. В 
течение трех суток напряженной работы 
мы не спали. Успех дела в этих услови
ях достигался благодаря хорош ему зна
нию  см еж ны х специальностей, умению 
специалистов лю бого  профиля самосто
ятельно подготовить самолет к  боево
му вылету.

При обучении технического состава 
больш ое внимание уделялось освоению 
см еж ны х специальностей, изучению во
просов, связанных с реш ением конкрет
ных задач по исправлению типовых по
вреж дений самолета, его систем и аг
регатов.

Значительную  помощ ь в освоении 
эксплуатации авиатехники оказывал 
обмен опы том  работы, которы й прово
дился через ф ронтовую  газету, боевые 
листки, а иногда во время проведения 
технической конф еренции.

Во ф ронтовых условиях инженерно- 
техническом у составу приходилось 
овладевать не только авиационной тех
никой, но и осваивать вождение автомо
биля и управление спецтранспортом, 
изучать общ евойсковое оруж и е  и такти
ку  ведения боя при обороне аэродрома 
или других  условиях боевой обстановки.

Для обеспечения победы над врагом 
каж ды й механик, техник и инженер ста
рался сделать все, на что он был спо
собен. Специалисты инженерно-авиа- 
ционной служ бы  внесли существенный 
вклад в победу над врагом . Они показа
ли себя бесстраш ными бойцами и му
жественны ми труж еникам и, с честью 
оправдавш ими доверие Родины.
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БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ — ПОСТОЯННОЕ ВНИМАНИЕ

1 Р Е З Е Р В Ы  1
ПАРКОВОГО ДНЯ

Генерал-майор авиации В. КОРОТКОВ,
военный летчик первого класса й

I  i
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□  системе мероприятий, главная цель 
"  которы х —  дальнейшее повыш ение 
воздуш ной выучки, боеготовности эки 
пажей и подразделений, безопасности 
полетов, большая роль принадлежит 
парковым дням. О ни проводятся в час
тях строго периодично, в установлен
ные руководящ им и докум ентам и сро 
ки. И если в основе их организации, 
выполнения предусм отренны х работ, 
тренировок лежат инициатива, поиск, то 
парковые дни становятся важны м ре
зервом  роста обученности личного  со
става, в том  числе и летного, расш ире
ния его технического кругозора , упро 
чения специальных навыков.

Парковый день практически всегда 
планируется в масштабе полка. Работа 
организуется ком андиром . Но означает 
ли это, что другие  начальники, в частно
сти ком андиры  эскадрилий и звеньев, 
обязаны быть просто исполнителями 
воли, указаний старших? Нет, конечно. 
Исполнительность, пунктуальность, разу
меется, важны. Но у  оф ицеров ведь 
должны  быть свои планы, разработан
ные на основе общ его, к  составлению 
и реализации которы х тож е  нуж ен 
творческий подход. Иначе ни о какой 
серьезной отдаче от паркового  дня —  
мы будем  вести речь о летном  соста
ве —  говорить нельзя. Убедительные 
тому подтверждения дает ж изнь.

Парковый день в полку заканчивался. 
Личный состав инженерно-авиационной 
службы действовал организованно. На 
одних самолетах был выполнен доволь
но сложны й и трудоем кий  целевой 
осмотр, на других —  запланированные 
работы. Летчики, техники, механики 
прошли тренажи. Казалось, все обстоит 
так, как и предусматривалось, ничто не 
вызовет беспокойства оф и ц е р о в -руко - 
водителей.

Но вот в конце дня заместитель 
командира части по ИАС решил прове
рить состояние дел в подразделениях: 
требовалось уточнить материал для раз
бора, подведения итогов работ, о пр е 
деления победителей социалистическо
го соревнования. И тут ему довелось 
пережить несколько  неприятных минут. 
Выяснилось, например, что летчики зве
на, которы м  командует военный летчик 
первого класса капитан Ю . Кож уш кин , 
слабо усвоили вопросы, относящ иеся к  
теме тренажа, которы й только что про 
вели. А  в соседнем звене оказался не
отработанным запланированный ко м п 
лекс действий личного состава по сигна
лу «Сбор».

Недостатки тут ж е  устранили: в пла

не для этого  предусматривался резерв 
времени. Виновникам сделали серьез
ное внуш ение. Но надо бы ло разобрать
ся, почем у стали возм ож н ы  такие упу
щения.

Если говорить кратко , в первом  случае 
причиной их было ф орм альное отнош е
ние капитана К о ж уш кина  к  воплощ ению  
нам еченного. У оф ицера имелся хор о 
ший план тренаж а по актуальной теме. 
Но когда  дош ло до дела, ком андир  
почем у-то  реш ил, что е го  подчиненны м  
все это давно известно, они способны  
действовать бы стро, грам отно. П ровер
ка ж е  показала обратное.

А  во втором  звене недостаток возник 
вследствие неорганизованности ком ан
дира и начальника ТЭЧ. П еред парко 
вы м днем  им сделали замечание за 
плохой по р яд о к в местах, где стоят 
самолеты подразделения. Д ля его  наве
дения оф ицеры  и прихватили часть вре
мени, ко торое  пред/см атривалось на 
отработку вопросов боеготовности.

Упущ ения ком андиров звеньев не 
повлекли за собою  в тот день серьез
ных отрицательных- последствий. Но 
л е гко  понять, что все м огло  обернуться 
иначе, если бы по какой -либо  причине 
долж ностны е лица ослабили контроль 
за действиями подчиненных. В этой свя
зи вспоминается такой давний случай.

Летный состав эскадрильи, где служил 
лейтенант П. М алы ш кин, отрабатывал 
перехваты и воздуш ны е бои с самоле
тами, которы е шли на высотах, близких 
к практическом у потолку истребителя. 
В разгар  смены  всех огорчила весть, что 
два воздуш ны х бойца не сумели вы пол
нить запланированного упражнения. 
Кр ом е  того, оба наруш или установлен
ные м еры  безопасности. Н асторажива
ло, что летчики эти были из одн ого  
звена.

Их полеты тщательно проанализиро
вали с использованием  данных средств 
объективного  контроля. М атериалы 
С О К и опрос  м олоды х оф ицеров дали 
возм ож ность однозначно установить, 
что грубы е ош ибки возникли из-за  сла
бых навыков летчиков в работе с орга 
нами управления вооруж ен ием  истреби
теля. М еж д у  тем  ка к раз это отрабаты
валось при тренаже, состоявш емся в 
проведенны й незадолго  до  полетов 
парковы й день. Но ком анди р  звена о р 
ганизовал его  плохо, не использовал в 
интересах повыш ения вы учки подчинен
ных.

Оправдываясь, оф ицер сказал, что 
думал наверстать упущ енное  непосред 
ственно перед  полетами —  на предва

рительной подготовке . О днако  по ряду 
причин сделать этого не сумел. И хотя 
м олоды е летчики звена прош ли конт
роль, получили разреш ение выполнять 
задания, они для них оказались непо
сильными.

Рассмотренные примеры , безусловно, 
не характерны  для войсковой жизни, 
они скорее  досадны е исклю чения. Я 
знаю  м ногих ком андиров звеньев, спол
на использую щ их резервы  паркового 
дня в целях соверш енствования знаний, 
навы ков летного состава. Творчески, 
инициативно подходят к организации 
п а ркового  дня и проведению  его капи
тан Е. Буренин, старший лейтенант В. По- 
кусаев и другие . Накануне военный лет
чик второго  класса Покусаев, например, 
вместе с начальником ТЭЧ звена стар
ш им  лейтенантом технической службы 
П. Ч ернявским  составляют краткий, но 
полно охватывающ ий предусмотренны е 
работы и занятия план, делают подроб 
ный расчет отводим ого  на них времени.

Характерно вот что. При планирова
нии оф ицеры  в первую  очередь исхо
дят из задач, поставленных ком андова
нием  полка и эскадрильи. Но вместе с 
тем  вносят и дополнения, конкретизи
рую щ ие эти задачи, учитывающ ие то, 
что нуж но  только  для звена. Соответст
венно расставляется личный состав, на
мечается, кто, ком у, в чем и когда 
окаж ет помощ ь, то есть предусм атри
вается все, чтобы к  концу паркового  
дня намеченное было непременно вы
полнено полностью , с вы соким  качест
вом.

В чем  ж е  заключается творчество 
старш его лейтенанта Покусаева? У него, 
к  прим еру, есть перспективная темати
ка по изучению  авиационной техники, 
тренировок на ней. Это позволяет сис
тематически, целеустремленно расши
рять и углублять специальные знания, 
закреплять навыки летчиков. Готовясь к 
парковом у дню , оф ицер Покусаев по 
возм ож ности  выбирает для занятий те 
вопросы, реш ение которы х не только 
будет способствовать вы сококачествен
ном у вы полнению  очередны х упраж не
ний летным составом, но и облегчит 
труд  техников и механиков.

Звену предстояло бомбить, поражать 
ракетами и из пуш ек цели на полигоне. 
Летчики провели действенный тренаж 
по работе с органам и управления во
ор уж е н и е м  в кабине. Но этим Покусаев 
не ограничился.

Истребители долж ны  были взлетать 
почти с полной боевой нагрузкой. Вы
полняя указания заместителя ком анди
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ра эскадрильи по ИАС, начальник ТЭЧ 
звена решил проверить давление в 
амортизаторах стоек шасси. И оф ицер 
Покусаев позаботился, чтобы за рабо
той старш его лейтенанта технической 
службы Ч ернявского  наблюдали не 
только техники, механики, а и летчики. 
Свои действия Чернявский сопровож дал  
обстоятельным рассказом . В итоге 
была отработана единая м етодика вы
полнения подобны х операций, а летный 
состав закрепил знания ко нстр укц и и  и 
принципа действия узлов, механизмов 
шасси.

В другой  раз, помнится, проводился 
целевой осм отр вы сотного оборудова 
ния ракетоносца. А  эвену предстояли 
полеты в стратосф ере. Ком андир и тут 
не упустил момента для повыш ения вы
учки подчиненных летчиков: тренаж
под руководством  начальника группы  
обслуживания авиационного оборудова
ния оказался весьма полезным.

Словом, и теоретическое обучение, 
и тренажи, и осмотры  в парковы е дни 
старший лейтенант Покусаев намечает 
и проводит непременно с учетом  сл о ж 
ности поставленных на ближайш ее 
время задач, особенностей эксплуата
ции авиационной техники, уровня под 
готовки летчиков, ош ибок, которы е они 
допускали в работе с арматурой в ка
бине. План организации паркового  дня 
обязательно утверждается ком анди ром  
эскадрильи. О собое внимание в перечне 
работ всегда обращ ается на осм отр  
систем, агрегатов, приборов, где нака
нуне обнаруживались деф екты.

Здесь хочется сделать небольш ое от
ступление. П рактика свидетельствует, 
что результаты работы летного состава 
улучшаются, если перед парковы м  днем  
проводятся занятия, консультации по 
самолету (вертолету), двигателю, систе
мам оборудования и вооруж ен ию . Тог
да осмотры  техники бывают более 
целенаправленными и летчики ка к бы 
повторно изучаю т ее в ком плексе .

Получив от ком андира задачу на пар
ковый день, старший лейтенант П окуса
ев отправляется с летным составом на 
стоянку. Он обязательно принимает д о 
клад от начальника ТЭЧ звена о состоя
нии авиационной техники. Затем дает 
указания подчиненным, уточняет распо
рядок дня и перечень обязательных ра
бот на истребителях, объявляет темати
ку  и сроки  занятий (тренажей) с летчи
ками, место и время технического  
разбора. Н уж но отметить, что некото 
рые ком андиры  звеньев организацион
ным вопросам  недостаточно уделяю т 
внимания, практически все передоверяя 
начальникам ТЭЧ. Думается, они
поступают неверно: обезличка, несом 
ненно, вредит воспитанию личного со
става. О ф ицер Покусаев этого никогда 
не допускает. Старший лейтенант техни
ческой службы  Чернявский получает 
слово для детализации задач лишь пос
ле того, как все, что он считает нуж ны м , 
скажет командир.

Пока экипажи во главе с летчиками 
заняты осм отром  истребителей и уст
ранением обнаруж енны х деф ектов, 
старший лейтенант Покусаев работает 
со своим экипажем , а начальник ТЭЧ 
звена оказывает помощ ь тем, кто  в ней 
нуждается. О дноврем енно  оф ицеры  
контролирую т действия авиаторов, сле
дят за точным соблю дением  распоряд 
ка дня.

Звено, где ком анди ром  старший лей

тенант Покусаев, —  м олодой, д руж ны й, 
сплоченный боевой коллектив. Летчики 
здесь охотно пом огаю т техническом у 
составу в его  нелегком  труде. Такая 
спайка полож ительно влияет на служ бу, 
на общ ие результаты учебы. Л егко  по
нять, что, выполняя посильны е опера
ции, летный состав закрепляет теорети
ческие знания на практике , расш иряет 
личный проф ессиональны й кр у го зо р .

В установленное ко м а нди р ом  эскад 
рильи время проводятся занятия или 
тренаж и по запланированной тематике. 
У ж е  отмечалось, что тренировкам и 
руководили  начальники ТЭЧ звена, груп
пы обслуж ивания авиационного о б о р у 
дования. Но в этой роли вы ступают и 
заместитель ком андира эскадрильи по 
ИАС, и сам ком анди р  звена, а п о р о ю  и 
инж енеры  части по специальностям. 
Только в последнее время летчики от
работали п о р яд о к  работы и взаим одей
ствия при запуске  и опробовании двига
теля перед  вылетом, при пр о ве р ке  во
о руж ени я , а такж е  запуске  двигателя в 
воздухе, правила использования органов 
управления вооруж ен и е м  истребителя 
при прим енении различных его вариан
тов, д ругие  темы. Старший лейтенант 
П окусаев прилож ил  немало сил, энер
гии для того, чтобы каж ды й  тренаж  
стал действенным, эф ф ективны м сред 
ством  ф орм ирования у летчиков высо
ких проф ессиональны х и м орально-пси
хологических качеств, воспитания веры 
в замечательные возм ож ности  эксплуа
ти р уе м о го  самолета. Когда Покусаев 
р уко во д и т тренировкой  сам, то путем  
вводны х ставит летчиков в различные 
нештатные ситуации, требую щ ие  гра
мотных, быстрых, реш ительных дейст
вий, а если тренировку  проводят д о л ж 
ностные лица ИАС, всегда и н ф орм иру
ет их, ка ким  вопросам  и работам сле
дует уделить наибольш ее внимание при 
обучении того  или иного  летчика.

Как-то  звено д ол ж но  было участво
вать в летно-тактическом  учении. Не 
исклю чалась посадка на другие  аэро
дром ы . И старший лейтенант Покусаев 
поручил начальнику ТЭЧ ещ е раз напом
нить воздуш ны м  бойцам, что и как нуж 
но делать при самостоятельной подго
товке  истребителя к  повторном у выле
ту. Затем летчики потренировались в 
этом. П риобретенны е навыки пригоди
лись им  в ходе учения.

В парковы й день подчиненные офи
цера Покусаева всегда наводят поря
д о к  на стоянках самолетов. Летчики 
осматриваю т укры тия, противопож ар
ные средства. Они заботятся о чистоте 
зоны  звена, рулеж ны х д ор о ж е к.

Работы заканчиваю тся техническим 
р азбором . Как правило, он проходит 
поучительно. Ком андир и начальник 
ТЭЧ звена ум ело использую т накоплен
ный за день материал для оценки дей
ствий авиаторов, определения победи
телей социалистического соревнования. 
Если требуется, для повыш ения досто
верности своих выводов старший лейте
нант П окусаев прибегает к  схемам, пла
катам, данным средств объективного 
контроля. О н отмечает лучших, разби
рает ош ибки, назначает ср о к  их устра
нения.

О  заверш енных работах, выполнении 
плана и состоянии закрепленны х само
летов оф ицер Покусаев докладывает 
ком анди ру  эскадрильи.

О пыт передовы х оф ицеров убеди
тельно подтверждает, что при умелой 
организации и творческом  проведении 
п а ркового  дня он становится надежным 
р езервом  роста воздуш ной выучки 
авиаторов, боеготовности авиационных 
подразделений, а следовательно, и ре
зервом  повыш ения безопасности поле
тов.

*  С егодня п а р к о в ы й  д ен ь . Ф ото  А . КУРБАТО ВА.



Эфф ективность косм ических полетов 
определяется количеством  и качест

вом выполненных на борту кораблей и 
орбитальных станций исследований и экс
периментов. С увеличением п р о д о л ж и 
тельности экспедиций в косм ос их число 
постоянно растет. Э кипажи станции «Са- 
лют-6» провели сотни научных, научно- 
технических, м едико-биологических и 
других исследований, проявив ш и ро кую  
инициативу в выполнении програм м ы . 
Благодаря этому им  не только  удалось 
полностью решить поставленные перед  
ними задачи, но и получить м ного  допол 
нительной научной и народнохозяйст
венной инф ормации, м ного  сведений, 
необходимых для дальнейш его расш ире
ния научных исследований и развития пи
лотируемой космонавтики.

В полетах больш ой продолж ительно
сти космонавты приобретаю т устойчивый 
опыт эксплуатации систем станции, ее 
оборудования и эф ф ективно прим еняю т 
его в своей работе. В результате этого 
время на подготовку и проведение ис
следований и эксперим ентов сокращ ает
ся почти в два раза.

Если в кратковрем енны х полетах при 
определении времени, необходим ого  на 
выполнение лю бы х операций в косм осе,

неполадки на орбитальном  солнечном  
телескопе ОСТ-1 во время их полета на 
«Салюте-4». Тогда ф актически слож и
лась ситуация, исклю чавш ая в о зм о ж 
ность прим енения этого важ ного  науч
н ого  прибора. О днако  благодаря ко см о 
навтам ценнейш ий научный эксперим ент 
был вы полнен полностью . Это, естест
венно, воодуш евило последую щ ие эки
пажи, показало им, что, обладая н уж 
ной подготовкой , в косм осе  м о ж н о  найти 
вы ход из м ногих слож ны х полож ений . И 
работа экипаж ей на станции «Салют-6» 
полностью  это подтвердила.

На станции «Салют-6» впервы е был 
установлен субм иллим етровы й телескоп 
БСТ-1 с диам етром  зеркала 1,5 метра 
и криогенной  системой охлаждения при
ем ников. Работа с телескопом  включала 
эксперим енты  по «горячим» звездам  и 
по верхней атмосф ере Земли. М етодики  
всех работ с ним экипаж и тщ ательно от
работали во время наземной подготовки . 
В ходе полета нашей экспедиции выяс
нилось, что м етод и ку  изм ерений  «горя
чих» звезд  м о ж н о  усоверш енствовать и, 
таким  образом , увеличить эф ф ектив
ность прибора. Э кипаж  проанализировал 
процесс управления станцией и телеско 
пом  и предлож ил  новую  м етодику. За-

и «Кристалл» в косм осе  получено около 
150 образцов сплавов различных мате
риалов и кристаллов. М етодика  проведе
ния этих эксперим ентов ж естко  регла
ментирована. Тем не менее и здесь на
шлась возм ож ность  для проявления твор
ческой инициативы космонавтов. После 
проведения первых технологических экс
перим ентов выяснилось, что на одн ород 
ность структуры  получаемых в условиях 
невесомости образцов сплавов и на ха
рактеристики кристаллической реш етки 
оказы вает влияние м икрогравитация, то 
есть м и кроускорения , которы е на высоте 
полета «Салюта-6» возникаю т главным 
образом  вследствие нецентральности по
ля тяготения Земли и перемещ ений 
экипажа внутри станции.

Учитывая это, первая основная экс
педиция в составе Ю . Романенко и 
Г. Гречко  при проведении технологиче
ских эксперим ентов предложила исполь
зовать реж и м  гравитационной стабили
зации. При полете в этом реж и м е стан
ция ориентирована осью  наибольшего 
мом ента инерции, то есть своей продоль
ной осью  «х» в направлении на центр 
Земли с одноврем енны м  приданием ей 
вращ ения в о кр у г  поперечной оси «г», 
равного  орбитальной угловой скорости

ИНИЦИАТИВА ЭКИПАЖА 
В КОСМИЧЕСКОМ ПОЛЕТЕ

Полковник В. КОВАЛЕНОК, 
летчик-космонавт СССР , Герой Советского Союза

мы пользовались коэф ф ициентом  2, то 
есть по сравнению с Землей время ра
боты для космоса увеличивали вдвое, то 
сейчас после адаптации экипажей к  неве
сомости оно прим ерно равно зем ном у. 
Это, бесспорно, важное достиж ение уче 
ных, конструкторов, космонавтов, специа
листов косм ической медицины , всей на
шей науки и техники. Это значит, что на 
пути человека в звездны й океан сделан 
важный шаг.

Орбитальная научная станция «Са
лют-6» своим столь продолж ительны м  
активным сущ ествованием в значитель
ной мере обязана космонавтам, их вы
сокой работоспособности, творческой 
инициативе. Достаточно сказать, *то  на 
ней проведен беспрецедентны й объем  
ремонтно-восстановительных работ.
Больше всего их выпало на долю  В. Ля
хова и В. Рюмина.

Научная и проф ессиональная подготов
ка экипажей станции «Салют-6» обеспе
чила вы сокую  эф фективность научных 
исследований, позволила со знанием де
ла говорить об эф ф ективности приборов, 
систем и устройств, соверш енствовать 
м етодику научной работы.

Самый длительный в истории ко см о 
навтики 175-суточный полет В. Ляхова 
и В. Рюмина убедительно продем онстри
ровал научно-технические возм ож ности 
отечественной програм м ы  исследования 
и освоения косм ическо го  пространства 
в мирных целях, реш имость п р о д о л ж е 
ния этих исследований в будущ ем .

Для экипажей основных экспедиций 
станции «Салют-6» наглядны м прим ером  
творческой инициативы явилась работа
А. Губарева и Г. Гречко по устранению

ключалась она в одн оврем енн ом  уп 
равлении станцией и телескопом . Ком ан
дир ориентировал изм ерительную  ось 
системы на звезду, разворачивая стан
цию , и гасил остаточные угловы е ско 
рости вращ ения, а бортин ж енер , работая 
с системой управления телескопа, пр о 
водил спектрограф ирование с одн овре 
м енной ко р р е кци е й  точности наведения 
на источник излучения. Это позволило 
экипаж у за теневой период  на одном  
витке спектрограф ировать 6— 7 источни
ков вместо одного , предусм отренного  
отработанной на Земле м етодикой . К р о 
м е того, такой процесс работы с теле
ско по м  позволил достичь точности наве
дения оси изм ерения на звезду в 1— 2 
минуты , что выше возм ож ностей  автома
тической системы, установленной на 
«Салюте-6».

Нельзя не сказать о так назы ваемой 
незапланированной деятельности экипа
ж а. Работ такого  рода на борту станции 
приходится выполнять м ного . Сюда от
носятся дем онтаж  и отправка на Зем лю  
различных приборов, регулировка  и на
стройка научной аппаратуры и м ногое  
д ругое . На Земле не всегда при на
стройке  аппаратуры удается точно см о 
делировать условия косм и ческо го  поле
та. А  неточная настройка приборов 
приводит к  погреш ностям  в их работе, 
а иногда и к отказам . Так получилось и 
с БСТ-1. После обработки  первы х р е 
зультатов стало ясно, что необходим о 
провести перенастрой ку инф ракрасного  
и ультраф иолетового каналов прием ника  
телескопа. Эта работа та кж е  была вы
полнена экипаж ем .

На технологических установках «Сплав»

на данной высоте. Будучи приведенной в 
такое состояние, станция затем сохра
няет его как у год но  долго  без расхода 
топлива. Благодаря этому Ю . Романенко 
и Г. Гречко  удалось повысить одн о ро д 
ность структуры  получаемых образцов 
сплавов и кристаллов.

М етод ику  приведения станции в ре
ж и м  гравитационной стабилизации впо
следствии ш и роко  использовали вторая 
и третья основны е экспедиции. Этим ре
ж и м о м  стали ш и роко  пользоваться и при 
визуальных наблюдениях, в результате 
чего появилась возм ож ность вести на
блю дения через иллю минаторы станции 
одн оврем енно  в радиусе около  2000 ки
лометров. Это позволило получить до
полнительные сведения об атмосф ере 
Земли, ее облачном  покрове, М ировом  
океане и поверхности нашей планеты. 
Такие наблю дения учитывались в даль
нейш ем при планировании геоф изиче
ских эксперим ентов. Земля предусм атри
вала съем ку тех районов, которы е, по 
данным экипажей, представляли наиболь
ший научный интерес. Так были открыты 
новые м есторож дения  полезных иско
паемых. О дну из горны х структур  в не
ф тегазоносном  районе Западной Сиби
ри, вы явленную  по снимкам  с орбиты, 
геологи назвали косм ической.

Количество и качество инф ормации, 
получаем ой в интересах геологов, геоде
зистов, строителей, топограф ов и дру
гих специалистов, в значительной степе
ни зависят от творческой работы экипа
ж ей. Конечно, ф отограф ирование Земли 
производится с орбиты и автоматически
ми спутниками. Но автоматы работают по 
заданной програм м е. А  экипажи само
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стоятельно вы бираю т районы и наибо
лее благоприятные условия для съемки. 
Им удается выделять характерны е эле
менты снимаем ого  района, ф иксировать 
интересную  инф орм ацию  на магнитоф он. 
Они ж е  определяю т, какая аппаратуре 
обеспечит наиболее полные сведения об 
исследуемом объекте или явлении.

Инициатива экипажа при проведении 
наиболее важного эксперимента, каким  
является геоф изический, сущ ественно 
дополняет объем  инф ормации, получае
мой в результате съемки.

При ф отограф ировании из косм оса на 
качество снимка влияет состояние ат
мосф еры и иллюминатора. Все ко см о 
навты утверждаю т, что визуально наблю 
даемая из косм оса картина зем ной по
верхности, М и р ового  океана, облачного 

.покрова  заметно отличается от ф отогра
ф ических и телевизионных изображ ений , 
на которы х часто имеется вуаль, созда
ющая впечатление, что ф отограф ирова
ние или регистрация проводились через 
рассеиваю щ ую  среду. П оэтом у визуаль
ные наблюдения м огут сущ ественно по
высить их инф ормативность.

Наблюдения пом огаю т специалистам в 
изучении ф изических процессов в бл иж 
нем косм осе. На основании этих наблю 
дений создаю тся приборы  для исполь
зования в последую щ их полетах.

Ю . Романенко и Г. Гречко в течение 
трех месяцев проводили систематиче
ские наблюдения оптических явлений на 
высоте 100— 350 килом етров, отмечая 
время, условия освещ енности, характер 
облачности. Их интересовали сереб ри 
стые облака, первый и второй эм иссион
ные слои ночного горизонта, полярные 
сияния, реф ракция атмосф еры. Записи 
в дневниках и бортовы х ж урналах д о 
полнялись рисунками, ф отограф ической 
съемкой с различными ф ильтрами. На 
основе этой работы специалисты Н арод
ной Республики Болгарии создали аппа
ратуру «Дуга» для изучения количест
венных характеристик исследуемы х яв
лений, ко то р ую  успеш но использовали 
в полете В. Ляхов и В. Рюмин.

Создание транспортного  моста «Зем
ля —  орбита —  Земля» в значительной 
степени расш ирило возм ож ности  экипа
жа по научному поиску, развитию  ини
циативных направлений исследований. 
Вместе с тем успеш ное реш ение столь 
сложной технической задачи, ка к обеспе
чение длительной работы экипажа на 
борту орбитальной станции, породило  
ряд проблем.

Во время 96-суточного полета Ю . Ро
маненко и Г. Гречко на борту «Салю
та-6» научный багаж  станции, ее о б о р у 
дование и грузы  пополнялись триж ды : 
двумя экспедициями посещ ения и пер 
вым грузовы м  кораблем  «П рогресс». 
За 140 суток полета нашей экспедиции 
станция пополнялась различными груза 
ми пять раз: двумя м еж дународны м и 
экспедициями посещ ения и тремя к о 
раблями «Прогресс». В общ ей сл ож н о 
сти на станцию было доставлено более 
шести тонн различных грузов.

Ю. Романенко и Г. Гречко впервые 
освоили в невесомости прием ы  работ с 
грузами, масса которы х нередко  превы 
шала массу космонавтов. Все виды ра
бот предварительно отрабатывались в 
Центре подготовки на специальном м а
кете станции в гидролаборатории, ко то 
рая позволяет имитировать условия не
весомости. И все ж е  мы с А. И ванченко- 
вым столкнулись с проблемой фиксации

и размещ ения доставляем ого  о б о р у д о 
вания.

Каж ды й «П рогресс» в среднем  достав
лял на станцию  до 300 наименований 
грузов . Вопрос их размещ ения приобрел 
особое  значение. Д ело  в том, что недо
статочно продум анное  разм ещ ение гр у 
зов, приборов, оборудования внутри 
станции приводит к ум еньш ению  обитае
м ы х объемов, созданию  застойны х зон 
с повы ш енной концентрацией у глекисло 
го  газа. К р ом е  того, необходим о было 
соблю дать предельную  осторож ность  
при перем ещ ениях этих грузов , чтобы 
не получить травм у или не повредить 
оборудование. Нам с А. И ванченковы м  
приш лось внимательно изучить слож и в
ш ую ся ситуацию . М ы установили, что за 
счет дем онтаж а отдельных узлов и а гре 
гатов, которы е  нуж ны  только  на о п р е 
деленном  этапе полета, а такж е  за счет 
прим енения новы х способов фиксации 
оборудования для его  хранения м о ж н о  
найти места и разместить доставляемый 
груз  вне обитаемы х отсеков. Провели 
консультации со специалистами систем, 
конструкторам и , проектантами станции. 
В результате было получено разреш ение 
на д ем онтаж  и эвакуацию  в «П рогрес- 
сы» отдельных узлов и кр е пе ж н ы х  эле
м ентов, а такж е  на п е р еко м п о н о в ку  за- 
панельного пространства. Это позволило 
располож ить весь груз , доставленный на 
«Салют-6», таким  образом , что внутри 
обитаемой зоны  не было разм ещ ено  ни 
о д н ого  блока оборудования.

Инициатива экипажа помогла ко н с тр у к
торам  вскры ть сущ ественны е резервы  в 
возм ож н остях  станции «Салют-6»., М н о 
гие из принципов, выявленных в ходе 
этих работ, будут внедрены  на после
дую щ их станциях для улучш ения усло 
вий быта и жизнедеятельности экипа
ж ей.

Когда  речь идет о роли экипажа в по
вышении эф ф ективности использования 
орбитального  ком плекса, нельзя забы 
вать, что человек, находясь в условиях 
ко см и ческо го  полета, особенно  если это 
полет длительный, сам является источ
ни ком  м ногих проблем . О беспечить вы
со ку ю  работоспособность, норм альное 
ф изическое и м орально-психологиче
ское  состояние человека в длительном 
полете —  задача сама по себе не пр о 
стая.

Д ля проф илактики неблагоприятного  
влияния невесомости и ф акторов ко см и 
ческо го  полета на ор ганизм  человека на 
б орту имеется специальный ком плекс. 
Он успеш но  испытан ещ е экипажам и 
станции «Салют-4». Все экипажи основ
ных экспедиций подбирали для себя р е 
ж и м  занятия ф изической подготовкой  в 
зависимости от объективны х и субъ ек
тивных показателей своего состояния, 
дозировали время занятий и нагрузку , 
при необходим ости вносили в п р о гр а м 
м у дополнительны е упраж нения, созда
вали из подручны х средств и присы лае
м ы х с «П рогрессами» материалов д о 
полнительные средства тренировок.

В этой связи хочется остановиться на 
пр е дл о ж е нно м  м н о ю  новом  способе 
борьбы  с неблагоприятны м  воздействи
ем невесомости —  статическом  волевом 
сокращ ении и напряжении м ы ш ечной 
системы организма. Его м о ж н о  прим е
нять постоянно в течение всего полета, 
в том  числе и при вы полнении научных 
эксперим ентов и визуальных наблю де
ний. О своение этого способа м ож е т 
способствовать дальнейш ему соверш ен
ствованию проф илактики неблагоприят

*  Э ки п а ж и  д л и те л ьн ы х  эксп е д и ц и й  на 
о р б и та л ьн ой  н а учн о й  ста н ц и и  «Салют-6». 
С верху  вниз : ле тчи ки -косМ о на вты  СССР 
В. Л яхов , В. Р ю м и н , В. Коваленок, А. 
И ва н че нков , Ю. Р о м ан ен ко , Г. Гречко .

ного  воздействия ф акторов косм ическо
го полета.

Этот способ применяли В. Ляхов и
В. Рюмин. Сейчас после успеш ного за
верш ения работы третьей экспедиции, 
дливш ейся 175 суток, м ож н о  с уверенно
стью сказать, что все разработанные 
средства и методы  себя оправдали. Э ки
пажи в полете сохраняли вы сокую  рабо
тоспособность, хорош ее ф изическое и 
м орально-психологическое  состояние. 
Работа В. Ляхова и В. Рюмина в откры 
том  косм осе  на 172-е сутки полета слу
ж ит этому убедительны м доказательст
вом.

Таким образом , при глубокой и все
сторонней подготовке  экипажи обеспе
чивают успеш ное применение орбиталь
ного  научного ком плекса  для решения 
ш и ро ко го  круга  научных и народнохо
зяйственных задач. А  проявление при 
этом творческой инициативы значитель
но повыш ает эф фективность пилотируе
м ых косм ических полетов.
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Капитан В. УСОЛЬЦЕВ

К огда в часть на долж ность бортового  
техника вертолета прибы л вы пускник 

военного авиационно-технического учи
лища О лег Ивонин, ком андир  и его  за
меститель по инж енерно-авиационной 
службе решили, что на земле лейтенан
ту пом ож ет бы стрее войти в строй капи
тан технической службы  В. Панкратов, а 
в воздухе шефство над ним возьмет б о р 
товой техник-инструктор  специалист пер 
вого класса капитан технической службы
В. Ковчанич.

—  На этих оф ицеров смело м о ж н о  по 
ложиться. Д ело знаю т и охотно по м о 
гают товарищ ам, —  поддержал  их заме
ститель ком андира по политической ча
сти и добавил: —  У Панкратова и Ков- 
чанича лейтенант не только научится гра
мотно эксплуатировать вертолет, но и 
любви к  своей нелегкой, но нуж ной  пр о 
фессии.

Любовь к  проф ессии. В чем она выра
жается? Только ли в том, что техник 
всегда своевременно и вы сококачествен
но готовит самолет или вертолет к  поле
там? Нет, конечно. Ведь есть оф ицеры, 
которы е трудятся именно так, но тем не 
менее без особого  сожаления расстают
ся со специальностью авиационного тех
ника, если появляется возм ож ность 
перейти на должности, не связанные с 
работой при ледяном  ветре и о б ж и гаю 
щем м орозе  зим ой или под палящ ими 
лучами летом. Один бывалый авиацион
ный техник объяснил мне лю бовь к  из
бранной проф ессии: «Спишь —  видишь 
аэродром, а Проснешься —  тебя, словно 
магнитом, начинает тянуть к самолетам, 
хотя вчера безм ерно  устал на полетах». 
Просто и ясно. Именно такие лю ди до 
конца своей службы, которая не балует 
их вы сокими званиями, остаются верны 
выбранной в юности проф ессии. Из их 
когорты  и начальник ТЭЧ вертолетного

звена ком м ун ист капитан технической 
служ бы  Владимир Иванович П анкратов.

Двадцать пять лет встречает он утрен
ние зори на аэродром е. О ф ицер не м ы с
лит себя без четкого  ритма напряж ен
ных авиационных будней, гула взлетаю 
щих в небо самолетов и вертолетов, за
бот об авиационной технике, без тех, кто 
на ней работает.

Владимир лю бил технику с детства, го 
тов был часами копаться в старых б у
дильниках, примусах, велосипедах —  
всем соседям  перечинил испорченны е 
вещи. Эта привязанность к  м еханизм ам  
и привела ю нош у в авиационно-техниче
ское  училищ е. Закончив учебу, он стал 
специалистом  по самолету и двигателю . 
Владимир хорош о запомнил слова о дн о 
го  из своих наставников:

—  То, что вы узнали и приобрели 
здесь, лишь азы настоящ его мастерства. 
Не стесняйтесь учиться у опытны х авиа
ционны х специалистов, даж е  если они 
окаж утся  вашими подчиненны м и. П осто
янно работайте самостоятельно. Только 
тогда станете признанны м и мастерами 
своего дела.

В справедливости этих слов лейтенант 
технической служ бы  П анкратов убедился 
сразу. Казалось, и техника знаком а, и го 
товить ее к  полетам научен, а все на 
первых порах получалось не так, ка к  хо 
телось бы. То забывал что-то проверить, 
то не укладывался в установленные ср о 
ки работ, то какую -ни б удь  операцию  вы
полнял неправильно. Но никто  не под 
трунивал над м олод ы м  оф ицером , не 
укорял  его  за ош ибки. Н аоборот, подбад
ривали: р е д ко  у  ко го , мол, сразу все по
лучается. И учили, ка к правильно делать 
ту или иную  работу. М но го  помогали 
П анкратову в пору  его  становления ка 
питаны технической служ бы  Николай 
М едведев, Николай К укуш ки н , старший 
лейтенант технической служ бы  Влади
м ир  Беляев, партийные и ком сом ольски е  
активисты. М ол о д о го  техника ско р о  д о 
пустили к обслуж иванию  истребителя- 
бом бардировщ ика . А  прим ер  заботы, 
чуткости и тактичной настойчивости, с 
которы м и готовили его  к  самостоятель
ной работе старш ие товарищ и, оф ицер 
Панкратов взял себе, что называется, на 
вооруж ение . Он хорош о понимал, что за 
арм ейскую  служ бу и ему не раз придет
ся работать со вчераш ними вы пускника ' 
ми училищ .

Работал начинаю щ ий специалист на са
молетах прилеж но . И, возвращ аясь из 
полетов, летчики неизменно говорили: 
«Замечаний нет». Рос авторитет П анкра
това, все с больш им уваж ением  относи
лись к  нему товарищ и.

О человеке лучш е всего говорят его 
дела. П анкратов всегда был в гущ е эс- 
кадрильских событий, становился запе
валой м ноги х  хорош их начинаний. И з
бранны й секретарем  ко м сом ол ьской  о р 
ганизации, он сразу предлож ил  сослу
ж ивцам  развернуть борьбу за то, чтобы 
каж ды й член ВЛКСМ  стал вы сококласс
ным специалистом, и первы м  среди м о 
лоды х техников сдал экзам ены  на вто
рой класс. Задумали ком м унисты  и ко м 
сомольцы  сделать м акет самолета для 
приобретения навыков дегазации и де 
зактивации истребителя-бом бардировщ и
ка. Самое активное участие в этой ра
боте принял м олод еж н ы й  вож ак. Не
ско л ько  п о зж е  Панкратов выступил с 
инициативой создать тренаж ер  для тре 

ни ровок летного состава по особы м  слу
чаям в полете, лично изготовил его чер
тежи.

Технические викторины , тематические 
вечера, спортивны е праздники... О ргани
зации и проведению  их секретарь бю ро  
ВЛКСМ  уделял немало времени, прояв
лял творческую  вы дум ку. И все, что де
лала м олод еж ь эскадрильи, способство
вало росту боеготовности подразделе
ния, повы ш ению  безопасности летной 
работы.

И ногда военном у человеку приходит
ся менять свою  проф ессиональную  ори
ентацию. Так случилось и с оф ицером  
П анкратовы м  —  его  перевели в верто
летное подразделение. Переучиться тре
бовалось в кратчайш ий срок. «Справ
люсь ли? —  спрашивал он себя и тут ж е  
отвечал: —  А почем у бы нет, другим  же 
это под  силу».

П анкратов отлично освоил винтокры 
л ую  маш ину, грам отно ее обслуживал. 
Прош ло н екоторое  время, и он возгла
вил технический состав звена. Забот при
бавилось. Работы на вертолетах, органи
зация занятий с подчиненными, руко во д 
ство социалистическим  соревнованием, 
воспитание лю дей —  каж дое  из этих 
(равно как и других) дел требует нема
л ого  труда, затрат энергии и времени. 
Начальник ТЭЧ звена ком м унист капитан 
технической служ бы  Панкратов не сетует 
на занятость. Заинтересованный в дости
ж ении вы соких результатов в боевой 
учебе всего подразделения, он проявля
ет беспокойство  не только о своих успе
хах и успехах подчиненных, но и других 
специалистов подразделения.

Если Владимир Иванович видит чело
века, работаю щ его  с прохладцей, не из
бежать том у серьезного, нелицеприятно
го разговора. Ведь сложная и строгая 
техника не прощ ает огрехов ни на зем 
ле, ни в воздухе. А  от лености до ош и
б о к  дистанция невелика.

Как-то  Панкратов узнал, что один из 
авиаторов, принимая социалистические 
обязательства, вместо того чтобы наме
тить более вы сокий р уб е ж  проф ессио
нальной квалиф икации, записал: «Под
твердить звание авиационного техника 
второго  класса». Выбрав подходящ ий м о 
мент, Владимир Иванович подош ел к 
нему:

—  Вы что же, на одном  месте топтать
ся думаете? Д а ж е  те, кто по зж е  пришел 
в эскадрилью , готовятся сдавать на пер
вый класс. А  у  вас больш е опыта экс
плуатации. Знаний, кажется, тож е  хвата
ет, а классность вот у ж е  которы й год 
одна.

—  М не ее вполне достаточно. Рабо
таю на аэродром е  со своим вторым 
классом  ничуть не хуже, чем некоторы е 
первоклассны е специалисты, —  возразил 
сослуживец.

Н елегко  было ком м ун исту  Панкратову 
убедить товарищ а, что борьба за высо
ку ю  классность —  дело далеко не лич
ное. Приш лось привести немало убеди
тельных прим еров . О ф ицер, почувство
вав неправоту, пересм отрел обязатель
ства и вскоре  сдал на первый класс. А 
несколько  п о зж е  получил квалиф икацию  
мастера. П отом  не раз вспоминал этот 
техник д об ры м  словом коммуниста Пан
кратова, ставш его м астером  значительно 
раньше.

Но основное внимание оф ицер, безус-
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ловно, уделяет росту вы учки техниче- ^  
ско го  состава звена. Если обнаруж ит не- ^  
достаток, тут ж е  стремится его устра- ^  
нить, не успокоится, пока  не добьется ^  
своего. Дела на главные и второстепен- ^  
ные не делит.

О днажды  Владимир Иванович заметил, ^  
что один из борттехников небреж но  ве- й 
дет запись ф ормуляров.

К
—  Что меш ает вам аккуратно  запол- ^  

нять документацию ? —  спросил он.

—  Разве это главное? —  удивился оф и- ^  
цер. —  Если я заполню  ф орм уляр а кку - ^  
ратней, мой вертолет не будет от этого ^  
лучш е подготовлен.

—  Возм ож но, —  спокойно  сказал на- ^ 
чальник ТЭЧ. —  Но вы, очевидно, забы - ^  
ли, что небреж ность в одном  деле м ож ет ^  
незаметно перенестись и на д ругое , ^  
стать опасной привы чкой.

Панкратов привел в подтверж дение  ^  
своих слов убедительные факты из ж и з - ^  
ни. М олодой оф ицер пересм отрел отно- ^  
шение к вы полнению  служ ебны х обя- ^  
занностей. Больше замечаний в его  ад- ^  
рес не было. £

г  IС другим  подчиненны м  капитану тех- р 
нической службы  П анкратову приш лось ^  
серьезно поговорить об отнош ении к  р 
теоретической учебе, особенно само- ^  
стоятельной.

Старший лейтенант технической служ - ^  
бы О лег Ивонин сейчас начальник ТЭЧ ^  
звена, специалист вы сокого  класса. А ^  
давно ли, кажется, прибы л он в часть ^  
после окончания училища. Ни знаний, ни ^  
опыта на первых порах ему, естественно, ^  
не хватало: курсантом  осваивал несколь- ^  
ко  д ругую  технику. Владимир Иванович ^  
взял над Ивониным шефство, показывал, ^  
как надо готовить вертолет к  вылету, на ^  
что обращать особое внимание, говорил ^  
о назначении и принципе работы ка ж д о - ^  
го агрегата, прибора, разъяснял, какие  ^  
неполадки м огут в них возникнуть, как их ^  
определить, устранить. И строго  спраш и- ^  
вал с Ивонина, давая задания для само- ^  
стоятельной работы. Усилия начальника ^
ТЭЧ и старательность техника дали хо р о - ^  
шие результаты.

Большую помощ ь оказал Владимир ^
Иванович м олодом у начальнику ТЭЧ зве- ^  
на старш ему лейтенанту технической ^  
службы  С ергею  Алипову, переш едш ем у ^  
недавно с наземной работы на летную  ^  
старш ему лейтенанту технической сл уж - ^  
бы Павлу Слепневу, м ногим  другим . ^
Кропотливый труд  никогда  не пропадает ^  
даром. В звене, где начальником ТЭЧ ^  
ком мунист Панкратов, нет предпосы лок ^  
к  летным происш ествиям, грубы х ош иб ок ^  
в работе. Как правило, за обслуживание ^  
полетов оценки бывают только  отлич- ^  
ными.

...День начальника ТЭЧ звена запол- ^  
нен делами до предела. Но в круговерти  ^  
их Владимир Иванович, кажется, даж е  ^  
молодеет. Его всегда м о ж н о  видеть там, ^  
где трудятся начинающ ие техники и м е- ^  
ханики. Тянется к о ф ицеру-ком м унисту  ^  
и авиационная м олодежь. Знает, что в ^  
любой обстановке получит от него под- ^  
д е р ж ку  или просто услыш ит д об рое  ело- ^  
во. В этих отнош ениях видится забота ^  
начальника и подчиненных о вы сокока - ^  
чественном обслуживании полетов, об их ^  
безопасности. Думается, что те, ко го  учит ^  
и воспитывает сегодня Панкратов, так ж е  ^  
полюбят свою  проф ессию , как лю бит он ^  
ее сам. % *  До начала полетов  о ста л и сь  м и н у т ы . Ф ото  А . СЕМЕЛЯКА.
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*  Им, к у р с а н т а м  Ч е р н и го в с к о го  в ы сш е го  вое нн ого  ави ац и Ь н н о го  уч и л и щ а  летчи ков  
им е ни  Л е н и н с ко го  ком сом ол а , пе р вы м  в В о е н н о -В о зд уш н ы х  С илах еще на ш кол ьно й  
с ка м ье  д овер ил и  осв а и в а ть  сам ол ет с и зм еняем ой  в полете геом етрией  кры л а . На
сл е д н и ки  славы  л е тч и ко в -ф р о н то в и ко в  с че стью  о п р а в д ы в а ю т  это доверие. С по
м ощ ью  о п ы т н ы х  препод авателей  и ум е л ы х  л е тч и к о в -и н с тр у к то р о в  они  гл уб о ко  по 
з н а ю т  те о р и ю , н а сто й ч и в о  о св а и в а ю т  совр ем ен ны е  боевые м аш и н ы . Кры латая 
м ечта ю н о сти  п р е тв о р я е тся  в ж и з н ь .
Н а  с н и м к е :  н а ч а л ь н и к  у ч и л и щ а  во е нн ы й  л е т ч и к  пе рвого  класса  генерал-м айор 
а в и а ц и и  В. Г а р а ни н  беседует с к у р с а н т а м и .

★  ★  ★



НА ТЕМЫ МОРАЛИ

В. высотин

ДАВАИТЕ-КА 
ВДВОЕМ 
ПОПРОБУЕМ...

О н стоял, бессильно опустив руки , и 
думал о своей дальнейшей судьбе.

Нужен ли ему этот контрольны й полет 
с инструктором , запланированный ком ан
диром  эскадрильи? Ведь все уж е  пред 
решено. Не получился из него летчик. 
Слиш ком долго  соображает в воздухе. 
Тугодум. Что делать, если таким  родил
ся и природа не дала сноровки? А м о 
жет быть, это не так? Ведь реакция не 
только от природы . Ее надо вырабаты
вать.

Лейтенант В. С околов с надеждой по
смотрел на вертолет. Кроткий и б езоби д 
ный на земле, он показался ж ивы м  су
ществом, которое  м огло разделить пере
живания летчика. К горлу подкатил горь
кий ком ок. Наверное, сегодня он в по 
следний раз поднимется в небо, увидит 
землю с высоты птичьего полета, и по
том только в памяти останутся привы ч
ный до боли гул турбин, зеленое поле 
аэродрома и привы кш ие к тугим  струям  
от воздуш ных винтов полевые цветы.

Придется уехать из полка, осваивать но
вую  проф ессию .

—  Ну что, С околов, полетим?
От неож иданности летчик вздрогнул, 

Быстрыми шагами к  нему подходил под 
полковни к С. Воробьев. П од густыми на
висш ими бровям и живы е, проницатель
ные глаза. С мотрит о бод ряю щ е. С редне
го роста, кр е п ко  сбитый, инспектор  слыл 
строгим , но справедливым наставником. 
Ни малейш их поблаж ек и с ки д о к не д о 
пускает. Трудно получить у него отлич
ную  оценку, а у ж  если получит кто —  
считай, сработал верно, без пом арок. В 
характерах подполковн ик разбирается 
быстро, способности летчика видит 
сразу.

Разные люди приходят в авиацию. 
Иные, с виду ничем не вы деляю щ иеся, 
в воздухе на глазах преображ аю тся. 
Д виж ения  отточены, безош ибочны , ре 
акция стремительная, реш ения верные. 
Для таких небо —  дом  родной . Неудачи 
их не сгибают, а если и случаю тся, то

они с ещ е больш ей энергией отрабаты
вают неудавш ийся элемент и добиваю т
ся успеха. Именно таким был подпол
ковн ик С. Воробьев. Чуткий, близко  при
нимаю щ ий к  сердцу все неудачи и про
счеты летчиков, он тем не менее всегда 
требователен к себе и другим . Эти ка
чества инспектора, хорош о знаком ы е Со
колову, одноврем енно  рождали в его 
душ е и надежду, и тревогу.

«А каков ты, Соколов? Куда стремиш ь
ся, что ищешь в небе? Не случайный ли 
ты в авиации человек, в лю бую  минуту 
готовый изменить свое решение?» —  ду
мал о себе летчик.

О днако, ка к ни пытался, не мог 
вспомнить, чтобы когда-нибудь усомнил
ся в вы боре проф ессии. На разборах по
летов ловил каж дое  слово Воробьева, 
ко гда  тот бывал в части, старался из лю 
бой беседы с ним извлечь полезное для 
себя. Вот и накануне на предварительной 
подготовке , разговаривая с Соколовым, 
Воробьев привел из своей летной прак
тики несколько  случаев, очень похожих

ИДУЩИЕ ВПЕРЕДИ

ГОЛОС  З Е М Л И
Капитан А. ПОДОЛЯН, военный летчик второго  класса

П осадку на пр о м е ж уто ч н о м  аэродром е пр ед по лагало сь  п р о 
извести  ближ е к  о ко н ч а н и ю  летной  см ен ы . П робив об лака  и 
соб равш ись  на д огоне, наш а гр у п п а  легла на зад ан ны й  к у р с . 
Все ш ло по пл ан у , но погода внесла свои  ко р р е к т и в ы . В ид и
м ость ре зко  ухуд ш и л а сь . В озвращ авш аяся  с п о л и го н а  «м ест
ная» гр у п п а  р а зо м кн ул а сь  и стала за хо д и ть  на п о са д ку  с 
прям ой.

«Н елегко сейчас р уко в о д и те л ю  полетов, — по д ум а лось  не 
вольно, — свои сам олеты  «висят» на р а счетно м , а т у т  еще 
«гостей» надо п р и н я ть , р а зо м кн у ть , сн изи ть ...»

По ком анде КП переш ли  на ста р то в ы й  ка н а л  связи . Эфир 
донес с п о ко й н ы й , ч уть  с х р и п о тц о й  голос р у ко в о д и те л я  поле
тов.

— Группе  146-го — р о с п у с к  с ку р с о м  120. И нтервал т р и 
д цать секун д , сн и ж е н и е  на пр ям ой .

А погода, к а к  иногда  го во р ят , под ж им ал а .
В клю чаю  се кун д о м е р  и через зад а н н ы й  врем енной  интервал  

вво ж у  истребитель в разворот.
В н а у ш н и ка х  то и дело ра зд аю тся  ко м а н д ы  р уко во д и те л я  

полетов. Голос не м еняется , с п о к о й н ы й  и д е л о виты й . Н а хл ы 
нувш ая было тревога  по сте пен н о  пр о хо д и т . Ч у в ств уе тся , м и к р о 
фон в р у к а х  ум елого , зн а ю щ е го  свое дело спе ц и ал и ста .

Голос зем ли. К а к  м ного  з н а ч и т  он для л е тч и ка , особенно 
при усл о ж н е н и и  о б ста н о вки ! Вселяет ув е р е н н о сть  в свои  си л ы , 
успо каи вает , пом огает н ай ти  пр ави льн ое  реш ение . В л ю б ую  
погоду он ведет л е тч и ка  к  аэрод ром у, к  б л а го п о л уч н о м у  за 
верш ению  полета.

После за р ул и ва н и я  мы п о ин тере совал и сь , к т о  уп р а вл я л  н а 
шей гр у п п о й  при  посадке.

— П од п о л ко вн и к  К а п у с ти н , — ответил  в стр е ча вш и й  нас 
оф ицер, — военны й  л е тч и к -сн а й п е р .

Н а  с н и м к е :  п о д п о л ко в н и к  П. К а п у с ти н  на ко м а н д н о 
д и сп етчер ско м  п у н кт е .

Ф ото  А. КУР Б А ТО В А .
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на ситуацию, которая сейчас сложилась 
у м олодого  летчика. И сегодня он ле
тит с лейтенантом на п роверку  его тех
ники пилотирования. Этот полет долж ен 
решить: будет С околов летать или его 
спишут с летной работы.

Да, одной любви к  небу мало. Правы 
командиры, сколько  ж е  м о ж н о  «возить»? 
Расходуются топливо, ресурс двигателей, 
а результатов не видно. Техника пилоти
рования слабая, особенно не получает
ся пилотаж. А  в полетах на бом бом ета
ние было столько ош иб ок и нарушений, 
что на троих хватит. Сначала инструкто 
ры старались искренне помочь летчику 
встать на ноги, а потом  махнули рукой : 
не получится из него воздуш ного  бой 
ца. И теперь только от Воробьева зави
села его дальнейшая судьба.

Лейтенант как-то  н е укл ю ж е  садился в 
кабину. Д о л го  пристегивал ремни, потом  
несмело доложил охрипш им  от волнения 
голосом  о готовности к  полету. Получив 
«добро», запустил двигатели и порулил 
на старт. М им оходом  заметил —  в его 
сторону смотрят летчики эскадрильи. 
Конечно, говорят: «Опять С околова по 
везли». На душ е стало тяжело, пропала 
уверенность.

—  С покойно, Соколов, —  послышался 
в наушниках голос инструктора, —  не 
волнуйтесь. Гоните от себя посторонние 
мысли, старайтесь сосредоточиться.

—  Понял, товарищ  подполковник.
Обычно все заботы уносятся прочь с

первыми оборотами винта. Остается о д 
но —  полетное задание. С околов вывел 
двигатели на взлетный реж и м  и оторвал 
маш ину от грунта. Еще мгновение, и зе м 
ля серым ковром  помчалась назад. Бы
стрый набор высоты рождает приятное, 
будоражащ ее чувство. Лейтенант ж адно 
всматривался в ясное, будто умы тое, не
бо, и чем дольш е смотрел, тем д ор о ж е  
становилась ему эта глубокая синева, тем 
нужнее этот, пусть последний, полет.

П одумал: «Нельзя мне без авиации, ни
ка к нельзя. В ней весь смысл моей 
ж изни».

В науш никах снова прозвучал голос 
подполковника , строгий, чуть суховатый:

—  Выполняйте боевой разворот.
Вот она, злосчастная ф игура. С околов 

весь напрягся, сосредоточился и ввел 
м аш ину в маневр. Но как ни старался 
сделать все чисто, стрелки приборов 
не подчинялись, останавливались там, 
где не нуж но, и проскакивали деления, 
где им полож ено  зам ереть; крен «гулял» 
на всем протяж ении разворота. Д важ ды  
повторил С околов ф игуру, и оба раза с 
грубы м и ош ибками. Чем больш е старал
ся, тем хуж е  получалось.

А в науш никах тишина. И кажется лет
чику, что вот сейчас прозвучат три ко 
ротких слова: «Хватит, на посадку».

—  С околов, —  вдруг услыш ал он. —  
Смотрите, как нуж но  выполнять. Н аблю 
дайте за скоростью .

М олодой  авиатор впился глазами в 
приборы . Как летает Воробьев, он видел 
раньш е только  с земли. Да, так пилоти
рую т талантливые летчики! Показания 
приборов на ка ж д о м  этапе, будто сри
сованы с пособия по технике пилотиро
вания. О таком  мастерстве м ож н о  толь
ко  мечтать.

—  Ну а теперь повторите, —  голос ин
структора звучал об одряю щ е.

Опять м аневр вы полнен вяло. Но было 
уж е  что-то такое, что позволяло наде
яться —  не потерян человек для авиа
ции.

—  Д авайте-ка вдвоем  попробуем ...
П одполковник только  м я гко  держался

за управление. Больше подбадривал. П о
том  С околов снова пилотировал сам. От 
напряжения взм о к лоб. Но хотелось по
вторять ф игуры  ещ е и еще.

—  Ну как, м ож ет быть, хватит, С о ко 
лов? —  спросил наставник.

—  Разрешите ещ е разок?

—  Давай, —  ответил Воробьев, и в его 
голосе лейтенант уж е  не уловил прежней 
сухости.

И зредка  поглядывая на приборы, под
полковни к думал; «Будет он летать, обя
зательно будет. Просто не разобрались 
в нем до конца, часто меняли инструк
торов, а следовательно, не было единой 
м етодики обучения. Это плохо. П одска
ж у, пусть ещ е позанимаются. Если эсть 
у него желание летать, мастерство при
дет со временем».

Полет окончен. В душ е лейтенанта тре
вож ное  ожидание. П одполковник обстоя
тельно разобрал с ним каж дую  ош ибку, 
ка ж д о е  действие. В заклю чение пож е 
лал ему скорейш его  становления и успе
хов в боевом  совершенствовании.

Через некоторое  время подполковнику 
Воробьеву снова пришлось побывать в 
этом ж е  вертолетном  полку. У ком анд
ного  пункта он неожиданно встретил 
лейтенанта Соколова.

—  Здравия желаю , товарищ  подпол
ковник.

—  Здравствуйте, Соколов. Куда это 
вы так спешите?

—  На полеты, —  ответил летчик. —  
С егодня отрабатываю удар по наземной 
цели со слож н ого  маневра.

И было в его  словах столько гордости 
и радости, что Воробьев улыбнулся.

—  Это хорош о. Значит, все в порядке. 
Ж елаю  успеха.

—  Спасибо, товарищ  подполковник.
Воробьев долго  смотрел вслед лейте

нанту, и глаза его были полны доброго  
отеческого  тепла. Еще один шагнул в 
небо не без его участия.

Свист двигателей разорвал тишину. 
Воздуш ны й вихрь от несущ его винта при
жал траву к земле. Вертолет, оторвав
шись от земли, завис на мгновение, а за
тем стремительно начал набирать высо
ту. Взлетел разведчик погоды . Начинал
ся новый летный день.

ОНИ ОБЕСПЕЧИВАЮТ ПОЛЕТЫ

ЛЕТЯТ В ЭФИР 
СИГНАЛЫ

— Побывайте на дальней приводной 
радиостанции. Там служат интересные 
люди, — посоветовал политработник. — 
Они достойно встречают 35-летие вели
кой Победы.

И вот газик остановился у здания,где 
несет службу расчет дальней приводной. 
Навстречу вышел стройный, аккуратно 
одетый авиатор.

— Начальник объекта прапорщик Мак- 
сен, — представился он.

Двадцать один год этот человек, увле
ченный своим делом, служит на привод
ной радиостанции. Здесь начиналась его 
военная биография. Сначала Л. Максен 
был радиомехаником, затем стал началь
ником радиомаркерного пункта.

С большим усердием относится пра
порщик к выполнению своих многогран
ных и хлопотливых обязанностей. На его

Капитан В. П А РАМ О Н О В

плечи возложено не только поддержание 
сложной аппаратуры в постоянной готов
ности к обслуживанию полетов, но и обу
чение и воспитание людей, организация 
профилактических работ на технике. Он 
отвечает также за содержание служеб
ных и жилых помещений. И кто бы из 
должностных лиц ни побывал на объек 
те, все отмечают образцовый внутренний 
порядок, высокое мастерство специали
стов.

Осматриваем хозяйство прапорщика. 
Небольшой сад, посаженный и выращен
ный заботливыми руками воинов. Ров
ные ряды кустов окружают здание, в ко
тором живет расчет дальней приводной 
радиостанции. Кругом чистота и уют. П о
рядок и на рабочих местах специалистов. 
Все это помогает расчету обслуживать 
полеты по высшему баллу.

Подчиненные прапорщика Л. Максена 
обеспечили тысячи летных смен. З а  во

семнадцать лет работы они получили 
только четыре хорошие оценки, осталь
ные — отличные.

Успехи специалистов расчета в социа
листическом соревновании командир не
однократно отмечал при подведении ито
гов боевой учебы. В подразделении хра
нятся грамоты, переходящие кубки и 
вымпелы — награды воинам за напря
женный ратный труд, неукротимое •же
лание каждого постоянно совершенство
вать свое мастерство, повышать бдитель
ность и боевую готовность расчета. По 
итогам первого периода обучения пере
довой воинский коллектив снова вышел 
победителем в социалистическом сорев
новании. Ему в торжественной обстанов
ке вручен переходящий приз.

...Темная ночь. На аэродроме идут по
леты. Над дальним приводом проносятся 
истребители. Аппаратура непрерывно по
сылает в эфир свои сигналы. Настроив 
радиокомпас на заданную волну, летчиц 
по показаниям «золотой стрелки» уверен
но выведет самолет на аэродром по
садки.

Настоящим мастером своего дела на
зывают авиаторы первоклассного специа
листа коммуниста прапорщика Л. Максе
на. Они уверены, что возглавляемый им 
отличный расчет никогда и ни в чем не 
подведет.
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С О Д Е Р Ж А Н И Е :

К у т а х о в  П. Победа не п о м е р кн е т  в 
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Н а  о б л о ж к е :

Н а  1-й с т р .  — Ж и вая  связь  по ко л е н и й . 
Д важ ды  Героя С оветско го  С ою за ге н е 
рал-м айора ави аци и  А . П рохорова с к а 
б иной  совр ем енно го  р а ке то н о сц а  зн а 
ко м и т  военны й  л е тч и к  пе рвого  класса  
м айор А. Ч еревко . Ф ото  А. Д ж у с а  и 
А. Семеляка.

Н а 2-й с т р .  — В злетали, чтобы  побе
дить . Ф ото  А . С тановова, Б. В довенко  и 
из ар хива  Ц е нтрал ьного  Дома ави ац и и  
и ко см о н а в ти ки  им ени  М. В. Ф р ун зе .

Н а 3-й с т р .  — М осква — А н т а р кт и д а  — 
М осква. Т е кст  и ф ото П. Бараш ева.

Н а 4-й с т р .  — К ры л ата я  м ечта. Ф о то 
этю д А . С ем еляка.

А д р е с  р е д а к ц и и :  

125083, М осква , А-83.

Т е л е ф о н :

155-13-28

И здатель: ВВС, 
В оениздат, 103160, М осква , К-160. 

3-я ти п о гр а ф и я  В оениздата.

САМОЛЕТЫ ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЫ

ПИКИРУЮЩИЙ 
БОМБАРДИРОВЩИК ТУ-2

Под редакцией  Героя С оциалистического Труда, 
лауреата Л енинской премии, 

д октора  технических наук, 
проф ессора ген ерал -лолковника-инж енера  М . Н. М И Ш У К А

П роект ф ронтового  пи ки рую щ е го  
м ногоцелевого  б ом барди ровщ ика  Ту-2 
был разработан ещ е в 1939 году, а пер 
вый его экзем пляр  построен в конце 
1940 года. Затем коллектив, возглавляе
мый А. Н. Туполевым, переделал Ту-2 
под более м ощ ны е двигатели А Ш -82  воз
д уш ного  охлаждения. После испытаний 
по реком ендации  специалистов ВВС в

ко н стр укц и ю  самолета внесли ряд су
щ ественных изменений, которы е значи
тельно расш ирили возм ож ности  его 
боевого  применения: установили протек
торны е топливные баки, усилили воору
жение, увеличили бом бовую  нагрузку.

-Эта маш ина имела вы сокие характе
ристики управляемости и устойчивости. 
Не случайно летный состав хорош о от
зывался о Ту-2. Вероломное нападение 
ф аш истской Германии на нашу страну 
сорвалб его  массовое производство. Оно 
началось лишь в 1943 году.

Конструкция  самолета цельнометалли
ческая из дуралю мина, узлы двигателей 
и шасси были изготовлены из стали. 
Впервые на этой маш ине ш ироко  прим е
нялся электрон. Кры ло однолонж ерон- 
ное, с центропланом  и отъемными кон 
солями и двумя вспомогательны ми лон
ж еронам и. Ф ю зе л я ж  —  полум онокок с 
четырьмя лонж еронам и и сорока  че
ты рьмя шпангоутами. О бш ивка гладкая, 
клепка  потайная. Управление самолетом 
ж есткое . Управление уб оркой  шасси, по
садочны ми щ итками, створками бом бо- 
лю ка, торм озам и колес гидравлическое.

На высоте 5400 м максимальная ско 
рость самолета 547 км /ч , крейсерская 
442 км /ч , потолок 9500 м, дальность
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2100 км. Н ормальная бом бовая нагрузка  
1000 кг, перегрузочная 3000 кг, в отдель
ных вариантах 4500 кг. Ту-2 м о г нести 
три однотонны е бомбы .

О боронительное вооруж ен ие : две
пуш ки Ш ВА К калибра 20 мм, три кр у п 
нокалиберных пулемета УБГ 12,7 мм, 
расположенны е на трех турельны х уста
новках. Силовая установка: два двига
теля воздуш ного  охлаждения ALU-82 
м ощ ностью  1460/1850 л. с., винты трех
лопастные АВ-5-167А диам етром  3,8 м, 
в последних сериях четырехлопастные. 
Площадь кры ла 48,8 м 2, размах 18,86 м, 
длина самолета 13,8 м, высота 4,555 м.

Масса пустого самолета 8260 кг, нор 
мальная взлетная масса 10 380 кг, м ак
симальная 11 600 кг. Э кипаж  четы ре че
ловека, а в некоторы х вариантах пять 
или три человека.

Этот самолет успеш но применялся 
для разруш ения ж елезобетонны х у кр е п 
лений, нанесения бом бовы х ударов по 
политическим , административным и пр о 
мыш ленны м центрам  противника. Еще 
одной важной особенностью  обладал 
Ту-2: он имел авю м ат пикирования, эки 
паж  м ог атаковать цель с пикирования 
во всем диапазоне высот б оевого  при 
менения.

На Ту-2 в годы  Великой О течественной 
войны наши отважные летчики соверш и
ли десятки тысяч боевых вылетов, нано
ся сокруш ительны е удары по противни
ку  и его пром ы ш ленны м  объектам . Так, 
7 апреля 1945 года с 10 ч до 13 ч 30 мин 
по оборонительны м  со оруж ени ям  и вой
скам, сосредоточенны м  в районе К ениг
сберга, советская авиация нанесла три 
бом бардировочны х удара. В этих выле
тах участвовало 246 самолетов Ту-2 и 
Пе-2. Затем последовал массированны й 
налет 516 дальних бом барди ровщ иков . 
Эф фективные действия авиации помогли 
наземным войскам  преодолеть м но го - 
эш елонированную  о б орону  и начать сра
жение за овладение этим важны м в 
стратегическом  и политическом  отнош е
нии городом .

На д ругой  день по враж еским  р е зе р 
вам, располож енны м  западнее Кениг
сберга, наши летчики нанесли новый 
мощ ный удар. В этом вылете приняли 
участие 456 бом бардировщ иков .

На Ту-2 выполнял боевы е задания эки 
паж дважды  Героя С оветско го  Сою за, 
ныне генерал-майора авиации запаса, 
П. Плотникова. Немало точных ударов 
на Ту-2 нанес по противнику и экипаж  
командира 804-го бом барди ровочного  
полка Героя С оветского  С ою за В. Гав
рилова. В послевоенные годы  полковни к 
Гаврилов продолж ал служ бу в Военно- 
Воздуш ных Силах, ум ело передавал свой 
богатый опыт м олодеж и . В 1960 году 
ушел в запас.

На этом самолете выполнял боевы е 
задания и ком андир звена 367-го б ом 
б ардировочного  авиаполка младш ий 
лейтенант Ф . Чесноков, ко то р о м у  в ию не
1943 года было присвоено звание Героя 
С оветского Сою за. Отличились и экипа
ж и  Ту-2 бом бардировочной  авиационной 
дивизии, которой  командовал М. Ф и н о - 
генов, а такж е  д ругих полков и соеди
нений. ■

Серийно Ту-2 выпускался на трех за
водах. В Великой О течественной войне 
принимало участие около  800 самолетов. 
Но в послевоенный период наши ВВС 
получили еще 2500 самолетов. Ту-2 на
ходился на вооруж ении  до 1956 года. На 
его базе затем создали реактивный б ом 
бардировщ ик Ту-12.

МОСКВА-АНТАРКТИДА-

I
МОСКВА

*  23 ф евраля 1980 г., в Д ен ь  С ове тско й  А р м и и  и В о е н н о -М о р ско го  Ф лота , заверш ился 
св е р хд а л ь н и й  полет сам олета  Ил-18Д по  м а р ш р у т у  М о сква  — А н т а р кт и д а  — М осква. 
Р а ссто ян и е  45 660 к м  п р ой д ен о  за 78 ч 54 м ин .
Н а  с н и м к а х  (с в е р х у  в н и з ): Ил-18Д на сн е ж н о м  аэродром е у  го р ы  В ечерняя ; ста н 
ц и я  М олод еж ная  — до М о скв ы  15 992 к м ; м етеор олог В. Балабанов.

П. Б А Р А Ш Е В  (спец . ко р р . «Правды»).
Ф ото  автора.




