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НАУКА НА СЛУЖБЕ РОДИНЕ

ПЯТНАДЦАТЬ  
ТЫСЯЧ «Ла» 
ДЛЯ ФРОНТА
н. коньков

С уважением молодые, летчики осма
тривают истребитель Ла-7, на фю

зеляже которого нарисованы три Золо
тые Звезды Героя Советского Союза и 
62 маленькие звездочки —  по числу сби
тых самолетов противника. Таков боевой 
счет прославленного аса трижды Героя 
Советского Союза генерал-полковника 
авиации К  Кожедуба. Его самолет на
ходится теперь в музее Военно-Воздуш
ных Сил.

Истребители Ла-5 и Ла-7 конструкции 
Семена Алексеевича Лавочкина в годы 
войны пользовались любовью летчиков 
за исключительно высокие скоростные, 
маневренные качества и огневую мощь. 
Наша авиационная промышленность да
ла фронту свыше 15 тысяч этих грозных 
машин. Это был подвиг авиаконструк
тора, коллективов ОКБ и заводов.

На Курской дуге летом 1943 года на 
Ла-5 начал свой славный боевой путь 
И. Кожедуб. Тогда же, 6 июля, летчик
А. Горовец на этом истребителе атако
вал группу вражеских бомбардировщи
ков в тот момент, когда она разворачи
валась для захода на цель. М етким ог
нем из скорострельных пушек он унич
тожил девять самолетов противника.

Ценою своей жизни Горовец не дал 
возможности фашистам прорваться к 
нашим войскам.

Созданию первоклассных боевых са
молетов предшествовал большой путь, 
пройденный Семеном Алексеевичем Ла
вочкиным. Начался оч в 1917 году, когда 
после окончания гимназии будущий кон
структор добровольно вступил в ряды 
Красной гвардии 3 1920, году командо
вание направило его на учебу в М о
сковское высшее техническое училище. 
Уже студентом Семен Лавочкин, отли
чался исключительным трудолюбием и 
работоспособностью. И когда дело до
шло до дипломного проекта, он взял 
на себя более сложную задачу, чем это 
требовалось от выпускника: решил раз
работать проект бомбардировщика. Са
молет должен был нести большую и 
разнообразную бомбовую нагрузку, 
иметь стрелковое вооружение для за
щиты от истребителей противника, боль
шие дальность полета, потолок и ско
рость, .малые разбег и пробег.

Вполне естественно, что свои теоре
тические разработки Лавочкин решил 
дополнить практикой. Он поступил кон
структором на авиационный завод и уча

ствовал в доводке и подготовке к  серий- 
ному производству тяжелого бомбарди
ровщика конструкции А. Туполева.

Работа отнимала много времени, № 
давала опыт для будущей деятельно
сти. Не удивительно поэтому, что сразу 
после защиты дипломного проекта мо 
лодому инженеру предложили ответа 
венную работу в одном из конструктор
ских бюро. Здесь Семен Алексееви< 
успешно руководил бригадой по аэроди 
намическому расчету самолетов и рас 
чету на прочность. Обычно инженеры 
расчетчики бывают или аэродинамикам! 
или специалистами по прочности-. Он ж 
справлялся и с тем и с другим делом 
Приобретя опыт и высокую квалифи 
кацию расчетчика, Лавочкин в дальней 
шем, уже став главным конструктором 
при создании своих самолетов очен 
легко и быстро, не прибегая к  посте 
ронней помощи, делал предваритель 
ные прикидки.

(Продолжение см. на стр. 26)
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КАЖДЫЙ СЪЕЗД ОТКРЫВАЛ НОВЫЕ ГОРИЗОНТЫ ПЕРЕД НАШЕЙ ПАРТИЕЙ И 
СТРАНОЙ. УВЕРЕН, ЧТО ТАКОВЫМ БУДЕТ И ПРЕДСТОЯЩИЙ СЪЕЗД, ПРИЗВАННЫЙ 
ОПРЕДЕЛИТЬ СТРАТЕГИЮ И ТАКТИКУ БОРЬБЫ НА НАСТУПАЮ Щ ЕМ ЭТАПЕ КО М 
МУНИСТИЧЕСКОГО СТРОИТЕЛЬСТВА.

Из доклада Генерального секретаря ЦК КПСС товарища 
Л. И. Брежнева на июньском (1980 г.) Пленуме ЦК КПСС

Главнокомандующий Военно-Воздушными Силами 
главный маршал авиации П. КУТАХОВ, ,
Герой Советского Союза

Р  обстановке высокой политической 
”  и трудовой активности с гордостью 
за нашу партию и народ, с сознанием 
правоты бессмертных идей В. И. Ленина, 
с уверенностью в своих силах идут со
ветские люди и воины Вооруженных 
Сил навстречу XXVI съезду родной
Коммунистической партии Советского 
Союза.

Высшие партийные форумы совет
ских коммунистов —  это исторические
вехи на героическом пути ленинской
партии — испытанного авангарда наше
го народа, вдохновителя и организато
ра всех его побед. Решения съездов — 
яркое проявление творческого, подлин
но научного марксистско-ленинского 
предвидения, мудрого партийного руко
водства.

Предстоящий съезд явится важным 
событием в 9<изни партии и государства, 
всего международного коммунистиче
ского движения. Подготовка к нему вы
лилась в новую яркую  демонстрацию 
нерасторжимого единства партии и I 
народа. Советские люди выражают без
граничную любовь Коммунистической 
партии, готовность и впредь твердо 
идти за ней ленинским курсом к новым 
рубежам в строительстве коммунизма. 
Их вдохновенный созидательный труд 
направлен на успешное завершение за
даний десятой пятилетки, на полное 
претворение в жизнь исторических ре
шений XXV съезда КПСС.

Воины Вооруженных Сил вместе с 
трудящимися нашей страны делают все, 
чтобы завершить юбилейный ленинский 
год новыми достижениями в боевой и 
политической подготовке. Они твердо 
следуют указаниям партии, настойчиво 
овладевают воинским мастерством, по
вышают бдительность, учатся эффектив
но использовать вверенные им оружие 
и боевую технику.

Советский народ неизменно прово
дит миролюбивую внешнюю политику. 
Однако, как было отмечено на июнь-' 
ском (1980 г.) Пленуме ЦК КПСС, в по
следнее время по вине империалистов 
США и их партнеров по НАТО между
народная обстановка существенно ос
ложнилась.

Руководящие круги этих стран стре
мятся затормозить объективный про
цесс обновления мира, проводят линию 
на усиление гонки вооружений, на нару
шение сложившегося на международ
ной арене военного равновесия в свою 
пользу, на развязывание провокаций 
против социалистических и независимых 
стран. Угроза делу мира и разрядки 
значительно возросла.

На антисоветской, враждебной делу 
мира основе агрессивные круги Запада, 
в первую очередь Соединенных Штатов 
Америки, сближаются с китайским руко
водством. Партнерство империализма и 
китайского гегемонизма —  это новое 
опасное явление в мировой политике, 
опасное для всего человечества.

В этих условиях Коммунистическая 
партия и Советское правительство дела
ют все для того, чтобы обеспечить 
безопасность нашей Родины и стран со
циализма.

«Весь накопленный опыт, —  указыва
ет товарищ Л. И. Брежнев, —  склады
вающаяся международная обстановка, 
особенно факты последнего времени, 
обязывают нас держать порох сухим, 
быть настойчивыми и последовательны
ми в отстаивании дела мира, помнить 
о своей исторической ответственности 
за судьбы Родины и всего человечест
ва».

Благодаря постоянной заботе партии, 
ее ленинского Центрального Комитета 
и лично товарища Леонида Ильича 
Брежнева Советские Вооруженные Си
лы за последние годы достигли новых 
важных рубежей в своем совершенст
вовании. В настоящее время они осна
щены первоклассным оружием и тех
никой.

Надежным стражем воздушных рубе
жей Родины являются наши славные 
Военно-Воздушные Силы. «В настоящее 
время, —  отмечает член Политбюро ЦК 
КПСС, Министр обороны СССР Маршал 
Советского Союза Д.. Ф. Устинов, — 
авиация Вооруженных Сил СССР, бла
годаря неустанной заботе Коммунисти
ческой партии и Советского правитель
ства, оснащена современной боевой 
техникой и оружием, располагает бес
предельно преданными делу коммуниз
ма высококвалифицированными кадра
ми, всем необходимым для надежной 
защиты завоеваний Великого Октября».

Придавая огромное значение техниче
ской оснащенности войск, Коммуиистиг 
ческая партия вместе с тем всегда счи
тала и считает, что основу боевой мощи 
Советских Вооруженных Сил составля
ют люди. Поэтому партия уделяет не
ослабное внимание обучению и воспи
танию военных кадров.

Подготовка к XXVI съезду КПСС ста
ла делом всей партии, всех советских 
людей. Сейчас, когда завершается учеб
ный год, когда ш ироко развернулось 
предсъездовское социалистическое со
ревнование, важно осмыслить все сде
ланное за минувшие годы, обобщить 
накопленный опыт, выявить неиспользо

ванные резервы. К этому нас обязыва
ют решения июньского (1980 г.) Пле
нума ЦК КПСС и указания Генерального 
секретаря Центрального Комитета пар
тии товарища Л! И. Брежнева: «Нам не
обходимо бережно подойти ко всему 
положительному, что есть в нашей ра
боте, —  будь то в городе или на селе.

Вместе с тем необходимо критически 
посмотреть на упущения, недостатки* 
которые, к сожалению, есть и в прак
тике хозяйствования, да и партийной 
работы».

В полном соответствии с этими требо
ваниями Военно-Воздушные Силы идут

За нашу Советскую Родину!

В И Д Ц И Я
ОС/ПОМВТ!
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ШЕСТОЙ МЕЖДУНАРОДНЫЙ 
НА «САЛЮТЕ-6»

С 23 по  31 и ю л я  1980 года состоялся к о с м и ч е с к и й  полет ил- 
с то го  м е ж д ун а р о д н о го  э к и п а ж а  по  п р о гр а м м е  «Интеркосм ос» ■ 
составе  д в а ж д ы  Героя С о ве тско го  С ою за л е тч и ка -ко с м о н а ш  
СССР В и кт о р а  Г о р б а тко  и Героя С о ц и а л и сти ч е ско й  Республики 
В ьетнам  Ф ам  Т уа на .

В и к т о р  В аси л ьеви ч  Г о р б а тко  родился 3 д екаб ря  1934 года I 
по се л ке  В ен цы -З аря  К а в к а з с ко го  ра йо на  К р а сн о д а р ско го  края. 
После о к о н ч а н и я  Б а т а й с ко го  вое нн ого  а в и а ц и о н н о го  училищ] 
л е тч и к о в  он  с л у ж и л  в В о е н н о -В о зд уш н ы х  С илах. В и кт о р  Ва
си л ье в и ч  — член  К о м м у н и с т и ч е с к о й  п а р ти и  С оветско го  Сокш 
с 1959 год а . В отря д е  ко с м о н а в то в  с 1960 года. В 1968 году без 
о тр ы в а  от работы  о ко н ч и л  В о е н н о -в о зд уш н ую  инженерную 
а ка д е м и ю  и м е н и  Н. Е. Ж у к о в с к о го .

Д о это го  В. В. Г о р б а тко  со ве р ш и л  два к о с м и ч е с к и х  полета: I 
о кт я б р е  1969 года на кора б л е  «Союз-7» и в ф еврале 1977 года 
на ко р а б л е  «Сою з-24» и о р б и та л ь н о й  с та н ц и и  «Салют-5».

Ф ам  Т уа н  ро ди лся  14 ф евраля 1947 года в деревне Куоктуаи 
п р о в и н ц и и  Тха й  Б и н ь . После о ко н ч а н и я  а в и а ц и о н н о го  училища 
с л у ж и л  в и стр е б и те л ьн о й  а ви а ц и и  в ь е тн а м ско й  Н ародной ар-

к  новым рубежам ■ боевой учебе. Вой* 
мы-авиаторы отчетливо понимают свою 
роль, место и высокую ответственность 
в деле обеспечения безопасности со
циалистической Родины, всего социали
стического содружества.

Быть в постоянной высокой боевой 
готовности — наша главная задача. Од
ними из важных критериев боевой го
товности войск являются высокое каче
ство и эффективность боевой учебы. 
Поэтому в ходе проведения всех меро
приятий по боевой и политической 
подготовке необходимо главный упор 
сделать на повышение их качественного 
уровня. Требование времени таково, 
чтобы Военно-Воздушные Силы шли 
вровень с научно-техническим прогрес
сом, чтобы наши командиры, политор- 
ганы и штабы всех степеней в своей 
практической деятельности опирались 
на передовые достижения военной нау
ки и военного искусства, впитывали и 
использовали все новое, прогрессивное, 
что рождается военной теорией и прак
тикой, непрерывно обновляли и нара
щивали арсенал тактических приемов, 
эффективных форм и методов обучения 
и воспитания личного состава.

Качественное состояние войск опре
деляется прежде всего их высоким так
тическим, огневым и техническим ма
стерством. Поэтому и впредь следует 
с еще большей настойчивостью совер
шенствовать тактику, которая в полной 
мере отвечала бы современному со
стоянию войск и условиям боевых дей
ствий, всемерно повышать слаженность 
пар, звеньев, подразделений и частей. 
Необходимо постоянно изыскивать и 
осваивать способы наиболее эффектив
ного применения боевой техники и 'о р у 
жия, добиваясь выполнения требований: 
«Каждая ракета, бомба, снаряд —  в 
цель!» и «Вижу —  уничтожаю».

Успешное применение авиации в со
временном бою во многом зависит от 
умелой организации взаимодействия с 
наземными войсками и четкого управ
ления ею, Это требует от авиационных

командиров глубокого изучения тактики 
Сухопутных войск. Искусству организа
ции тесного взаимодействия и управле
ния нужно постоянно, настойчиво учить
ся, использовать встречи и обмен опы
том авиаторов с представителями ча
стей и подразделений Сухопутных 
войск, укреплять войсковое товарище
ство, чувство локтя и дружеской под
держки, ш ироко использовать опыт, 
накопленный в годы Великой Отечест
венной войны.

Совершенствование системы управле
ния предполагает также высокий опе
ративно-тактический интеллект коман
д и р а—  организатора боя, его умение 
быстро и всесторонне оценивать скла
дывающуюся наземную и воздушную 
обстановку, выбирать из множества ва
риантов решений одно, наиболее целе
сообразное, и четко его реализовать,

Один из магистральных путей повыше
ния качественного уровня подготовки 
авиационных частей и подразделений —  
глубокое изучение личным составом бо
евых возможностей современных авиа
ционных комплексов и умелое, эффек
тивное использование их в бою. Всесто
роннее, доведенное до совершенства 
владение боевой техникой и оружиемг 
приобретение навыков умелого их при
менения в бою  —  это, по существу, глав
нейшая задача боевой подготовки. По
этому каждый час учебного времени на
до стремиться использовать разумно и 
с максимальной пользой для боевой и 
политической подготовки. Добиваться 
того, чтобы каждый экипаж, каждое под
разделение были хорошо подготовлены 
к успешному решению боевых задач, 
чтобы выучка личного состава н'е отста
вала от уровня развития науки и техники.

Высокая боевая готовность частей и 
подразделений тесно связана и с обес
печением безаварийной летной работы. 
Это дело государственной важности. Ко
мандиры и политработники, офицеры 
штабов, пунктов управлений, летчики, ин
женеры и техники, специалисты различ
ных служб —  все, кто непосредственно

связан с подготовкой и осуществлением 
полетов, должны проникнуться чувством 
высокой личной ответственности за ус
пешный исход каждого полетного зада
ния, неукоснительно исполнять законы 
летной службы.

Существенную роль в этом важном де
ле должны играть профилактические ме
роприятия, основа которых —  отлична* 
выучка каждого специалиста, принимаю
щего участие в подготовке и боевом 
применении современного самолета или 
вертолета, высочайшая организован
ность, дисциплина и строжайшая 'испол
нительность.

Дальнейшее повышение боевой готов
ности частей и подразделений, профес
сиональной выучки авиаторов, их идей- 
но-политической и психологической за- 
калки всецело зависит от организатор
ских и педагогических способностей офи
церских кадров, от стиля и метода их 
работы. Современная авиационная тех
ника сложна и разнообразна. Чтобы бы
стро и с высоким качеством освоить ее, 
необходимо четко отладить все звенья 
учебно-боевого процесса, учитывать пси
хологию воинов, широко применять nd- 
казавшие свою жизненную силу приемы 
обучения, искать новые эффективные 
формы и методы. Нужно усилить конт
роль за ходом боевой учебы, оператив
но и остро реагировать на проявления 
беспринципности, бесхозяйственности, 
халатного отношения к делу. Поднять 
персональную ответственность каждого 
военнослужащего, особенно руководите
ля, за порученный участок работы.

Крепкая воинская дисциплина и орга
низованность, строжайшее выполнение 
требований воинских уставов, всех доку
ментов, регламентирующих летную ра
боту, и приказов командиров —  обяза
тельное условие высокого качества всего 
учебного процесса. Дисциплинирован
ность —  это глубоко осознанная личная 
ответственность за защиту Родины. Она 
выражается в высокой организованности, 
развитом чувстве долга, инициативе, 
упорстве в учебе и бою, в готовности
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мии. Имеет кв а л и ф и к а ц и ю  вое нн ого  л е тч и к а  п е р в о го  кл а сса .
Фам Т уа н  — член К о м м у н и с т и ч е с ко й  п а р т и и  В ьетна м а с 1968 

года. В 1977 го д у  он  стал сл уш а те л ем  В о е н н о -в о зд уш н о й  а к а 
демии им е ни  Ю. А . Г а га р и н а . В 1979 го д у  начал  п о д го т о в к у  к  
пилотируем ому по л ету  по  п р о гр а м м е  « И н те р ко см о с»  в Ц ентре  
подготовки ко см о н а в то в  и м е н и  Ю. А . Г а га р и н а . П рош ел п о л н ы й  
курс об учен и я  по  п р о гр а м м е  полета  на к о с м и ч е с ко м  кора б л е  
«Союз» и о р б и та л ьн о й  с т а н ц и и  «С алю т».

П рограм м ой полета ш е сто го  м е ж д у н а р о д н о го  э к и п а ж а  на  к о 
рабле «Союэ-37» п р е д усм а тр и в а л а сь  с т ы к о в к а  с о р б и та л ь н ы м  
комплексом «С алю т-в» — «С ою з-36» и п р овед ен и е  на его  б о р ту  
исследований и э ксп е р и м е н то в  со вм естн о  с ко с м о н а в та м и  
Л. Поповым и В. Р ю м и н ы м .

«Союз-37» с тартовал  23 и ю л я  в 21 час 33 м и н у т ы  по  м о с ко в 
скому врем ени . Ч ерез с у т к и , 24 и ю л я  в 23 часа 02 м и н у т ы , п р о 
изошла с т ы к о в к а  ко р а б л я  с о р б и та л ь н ы м  к о м п л е кс о м  «Са
лют-6» — «С ою з-36».

В ходе со вм е стн о го  полета  на б о р ту  о р б и та л ь н о го  к о м п л е кс а  
«Салют-6» — «Сою з-36» — «Сою э-37» т о в а р и щ и  П опов, Р ю м и н , 
Горбатко и Ф ам  Т уа н  в ы п о л н и л и  ряд  т е х н о л о ги ч е с к и х  и меди- 
ко-биологических и ссл ед ова ни й  и э к с п е р и м е н то в , п о д го то в л е н 
ных сп е ц и а л и ста м и  С о ве тско го  С ою за и В ьетнам а пр и  уч а с ти и  
ученых д р у ги х  с о ц и а л и с т и ч е с к и х  с тр а н . По п р о гр а м м е  и зу ч е 
ния п р и р о д н ы х  р е сур со в  и о к р у ж а ю щ е й  среды  м е ж д ун а р о д н ы й  
экипаж провод ил  в и зу а л ь н ы е  н аб лю д ения  и ф о то гр а ф и р о в а н и е  
земрой п о в е р х н о с ти , в том  числе  о тд е л ь н ы х  р а й о но в  т е р р и т о 
рии В ьетнам а. К о см о н а вты  п р о д о л ж и л и  т а к ж е  э кс п е р и м е н ты ,

н а ч а ты е  в п р е д ы д у щ и х  по летах  э к и п а ж е й , с и спользованием  
н а у ч н о й  а п п а р а т у р ы , созд ан но й  спе ц и а л и ста м и  стран  — уч а ст 
н и ц  п р о гр а м м ы  « И н те р ко см о с» .

В ы п о л н е н и е  ш и р о ко й  п р о гр а м м ы  и сслед ований  на орбиталь
ном к о м п л е кс е  «С алю т-6» — «С ою з» по зво л ил о  по л уч и ть  новые 
д ан н ы е , ко т о р ы е  б уд ут  и сп о л ь зо в а н ы  в и нтер есах  народного 
х о зя й ств а  и д а л ь н е й ш е го  р а зв и ти я  ко с м и ч е с ко й  н а у ки  и те х 
н и к и .

31 и ю л я  1980 года в 18 ча сов  15 м и н у т  м еж д ун а р о д н ы й  э к и 
п а ж  во зв р а ти л ся  на З ем лю . С п у с ка е м ы й  а п п а р а т  ко см и ч е ско го  
ко р а б л я  «С ою з-36» со в е р ш и л  п о с а д ку  в зад анном  районе Со
в е т с ко го  С ою за  — а 180 к и л о м е т р а х  ю го -восточ не е  города Д ж е 
з ка з га н а .

У с п е ш н о  з а в е р ш е н н ы й  ч о с м и ч е с ки й  полет уб ед ительно  сви 
д е те л ьств уе т  о д ал ьн ей ш е м  р а зв и ти и  н а у ч н ы х  и те х н и ч е с ки х  
связей  м е ж д у  С о в е тски м  С ою зом  и с о ц и а л и сти ч е ски м  В ьетна
мом , явл яется  н овы м  я р к и м  пр и м е р о м  п л од отворн ого  с о тр уд н и 
че ства  у ч е н ы х  с о ц и а л и с т и ч е с к и х  с тр а н  в м ир н ом  освоении  и 
и с п о л ь зо в а н и и  ко см о са .

За у с п е ш н о е  о сущ е ств л е н и е  к о с м и ч е с к о го  полета на ор б и 
тал ьн о м  н а уч н о -и ссл е д о в а те л ь ско м  к о м п л е кс е  «С алю т-6 — «Со
ю з» и п р о я в л е н н ы е  п р и  этом  м у ж е с т в о  и геро изм  У ка за м и  
П р е зи д и ум а  В е р хо в н о го  С овета СССР д ва ж д ы  Герой С оветского  
С ою за л е т ч и к -к о с м о н а в т  СССР Г о р б а тко  В и кто р  В асильевич 
н а гр а ж д е н  ор де но м  Л е н и н а , а косм он авт-и сслед ова тел ь  Ф ам 
Т уа н  уд остоен  з в а н и я  Героя С о ве тско го  С ою за с вручен ие м  ор
дена Л е н и н а  и м едали «Золотая Звезда».
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пойти на любое испытание ради интере
сов своего народа, партии. Без крепкой 
дисциплины нельзя добиться высоких ре
зультатов в учебе и в повышении боевой 
готовности части или подразделения. Все 
это обязывает командиров, политорганы, 
штабы и партийные организации еще 
строже подходить к оценке их деятель
ности в вопросах дальнейшего укрепле
ния воинской дисциплины.

Успешное выполнение задач, стоящих 
перед частями и подразделениями ВВС, 
тесно связано с дальнейшим разверты
ванием социалистического соревнования, 
поддержкой творческой инициативы во- 
'инских и трудовых коллективов в до
стижении новых, более высоких рубежей 
в честь XXVI съезда КПСС.

«В ходе предсъездовского соревнова
ния следует со всей настойчивостью 
бороться за повышение эффективности 
производства и качества работы, уско
рение роста производительности труда, 
строгое соблюдение режима экономии, 
укрепление трудовой и государствен
ной дисциплины», —  говорится в поста
новлении ЦК КПСС «О социалистиче
ском соревновании за достойную 
встречу XXVI съезда КПСС».

Встретить достойно съезд партии —  
значит настойчиво овладевать современ
ной техникой и оружием, с высоким ка
чеством выполнять каждое учебно-бое
вое задание, подняться на новую сту-. 
пень е совершенствовании боевого ма
стерства, успешно решать поставленную 
партией задачу: быть стражем мирного 
труда советского народа, оплотом .все
общего мира.

В эти дни в авиационных частях и под
разделениях, как и во всех Вооружен
ных Силах, широко развернуто пред
съездовское социалистическое соревно
вание, рождающее новые почины, твор
чество и ратную энергию воинов.

В завершающем году десятой пяти
летки многие авиационные части и под
разделения стали отличными, выросло 
количество отличников, высококлас
сных специалистов, мастеров боевой ква

лификации. Лучшие из лучших за успехи 
в боевой и политической подготовке, ос
воении авиационной техники удостоены 
высоких государственных наград и по
четных званий, многие военнослужащие 
и воинские коллективы награждены по
четными Ленинскими грамотами. С высо
кими результатами завершают учебный 
год коллективы, которые возглавляют 
офицеры Г. Трезнюк, В. Липатов, М. Ко- 
курин, А. Вакуленко, Б. Будников, Н. Топ
тун и многие другие.

Боевая и политическая подготовка 
войск —  это такая сфера деятельности, 
которая требует постоянного улучшения 
идейно-теоретического уровня офицер
ских кадров и всего личного состава, 
расширения их военного кругозора, по
вышения идейной закалки.

Выдающиеся успехи в коммунистиче
ском строительстве,, самоотверженная 
работа .нашей партии по воспитанию со
ветских людей оказывают благотворное 
влияние на духовный облик авиаторов. 
Неуклонно растет их культурный уро
вень, повышаются морально-политиче
ские и боевые качества, сознательность, 
организованность и дисциплина. Этому 
способствует большая политико-воспитй‘  
тельная работа командиров и политор- 
ганов, штабов, партийных и комсомоль
ских организаций, в основу которой по
ложены решения XXV съезда партии и 
июньского (1980 г.) Пленума Центрально
го Комитета партии, указания и рекомен
дации Генерального секретаря ЦК КПСС, 
Председателя Президиума Верховного 
Совета СССР товарища Л. И. Брежнева, 
содержащиеся в его докладах и вы
ступлениях.

Как пламенную и правдивую повесть о 
героических подвигах советского народа 
в важнейшие периоды его жизни вос
приняли воины-авиаторы замечательные 
книги Леонида Ильича Брежнева «Малая 
земля», «Возрождение»* «Целина». Они 
учат нас жить, трудиться и бороться по- 
ленински, воспитывают партийную прин
ципиальность, человеческую доброту, 
верность героическим традициям стар

ших поколений, дают неиссякаемый за-- 
ряд энтузиазма и творческой энергии.

В настоящее время в войсках повсе
местно организованы глубокое изучение 
и пропаганда решений июньского (1980 г.) 
Пленума ЦК КПСС, третьей сессии Вер
ховного Совета СССР, задач личного со
става ВВС, вытекающих из их решений, 
предсъездовских документов партии и 
рекомендаций совещания руководящего 
командно-политического состава армии и 
флота.

Одним из решающих факторов повы
шения эффективности боевой учебы яв
ляется партийно-политическая работа 
по дальнейшему сплочению личного со
става вокруг Коммунистической партии 
и Советского правительства, воспитанию 
у воинов беззаветной преданности идеям 
марксизма-ленинизма, советского патри
отизма и социалистического интерна
ционализма, жгучей ненависти к импе
риалистам, всем врагам Родины. Пар
тийно-политическая работа должна вес
тись непрерывно, конкретно, целеуст
ремленно, с учетом возросших требова
ний к качеству боевой и политической 
подготовки.

Начавшаяся отчетно-выборная кам
пания — ответственный этап в жизни на
ших политорганов и партийных органи
заций, который, несомненно, послужит, 
делу дальнейшего повышения активно
сти и боевитости парторганизаций, уси
ления их влияния на все стороны жизни 
и деятельности всех воинских коллекти
вов. Все это будет способствовать тому, 
чтобы Военно-Воздушные Силы пришли 
к XXVI съезду нашей родной Коммуни
стической партии с еще более высокими 
показателями в боевой и политической 
подготовке, укреплении воинской дис
циплины и организованности.

Облеченные доверием народа, воины- 
авиаторы, как и весь личный состав ар
мии и флота, по первому зову Коммуни
стической партии и Советского прави
тельства готовы до конца выполнить свой 
патриотический и интернациональный 
долг по защите Родины, дела мира и 
социализма.
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ИЗ ЖИЗНИ ВУЗОВ

В З Ш Ш Ш Ш Д Ш 1 Р ® Щ Ф Е Е
(ХПЕЯШШПШГЕШППЕ

Генерал-полковник авиации С. ГОРЕЛОВ,
Герой Советского Союза, заслуженный военный летчик СССР

Ежегодно в части Военно-Воздуш
ных Сил приходит молодое попол

нение — летчики и штурманы, инжене
ры и техники. Что дали им военные 
авиационные училища? Способны ли 
молодые офицеры, вступив в долж
ность, в полной мере исполнять свои 
обязанности, обучать и воспитывать 
подчиненных?

Родина вручила своим крылатым за
щитникам совершенную авиационную 
технику. Чтобы грамотно обслуживать и 
эксплуатировать современные самоле
ты и вертолеты, умело использовать за
ложенные в них боевые возможности, 
юноши получают в училищах глубокие 
знания их конструкции и оборудования, 
аэродинамики и тактики —  дисциплин, 
составляющих основу формирования 
воздушного бойца. Вместе с тем каж
дый из них в части будет иметь дело не 
только с техникой, но и с людьми, го
товящими ее к полетам, участвующими 
в полетах в составе летных экипажей. 
Следовательно, как командирам, воспи» 
тателям подчиненных, будущим офице
рам даются и знания военной педагоги
ки, психологии, прививаются начальные 
методические навыки.

Систематически в авиационные учи
лища приходят отзывы о том, как несут 
службу в строевых частях их питомцы. 
Анализ этих отзывов дает возможность 
командованию и политорганам, профес
сорско-преподавательскому и летно
инструкторскому составу оценить каче
ство своей работы, наметить пути даль
нейшего улучшения учебного процесса. 
Это позволяет повысить уровень про
фессиональной выучки, военных и спе
циальных знаний выпускников. Однако 
командирская подготовка молодых офи
церов, навыки их работы с подчинен
ными, как отмечается во многих отзы
вах, все еще оставляют желать луч
шего.

В повседневной боевой учебе коман
диры и политработники, преподаватели 
и летчики-инструкторы воспитывают у 
молодых воинов беззаветную предан
ность делу нашей партии и народа, фор
мируют у них коммунистическое миро
воззрение, постоянную готовность к 
самоотверженной защите социалисти
ческого Отечества. В арсенале полити
ко-воспитательной деятельности обуча
ющих имеется множество эффективных 
приемов и методов воздействия на со
знание будущих офицеров. И очень 
важно в комплексе использовать все 
средства для того, чтобы из стен наших 
училищ выпускались офицеры с хоро
шей профессиональной подготовкой, 
настоящие патриоты и интернационали
сты.

Каждый воспитатель и каждый кур
сант должны помнить, что их труд, как 
подчеркивал на совещании руководя
щего командно-политического состава 
армии и флота начальник Главного по

литического управления Советской А р
мии и Военно-М орского флота генерал 
армии А. А. Епишев, «так же необхо
дим социалистическому государству, 
как и труд рабочего, колхозника, интел
лигента, что этот труд является в на
шей стране также делом славы, добле
сти и геройства, что он связан с обес
печением безопасности первого в мире 
социалистического государства, всего 
социалистического содружества».

Большую роль в воспитании у кур
сантов коммунистической идейности, 
высокой нравственной чистоты, честно
сти и принципиальности играют партий
ные и комсомольские организации. В 
тех подразделениях, где они на деле 
стали подлинными центрами политико
воспитательной работы, как правило, 
крепкая воинская дисциплина и органи
зованность, высокая деловитость и це
леустремленность, заметнее успехи в 
усвоении теоретических дисциплин и 
в летной подготовке.

Практика обучения и воспитания кур
сантов военных авиационных училищ 
показывает, что молодые люди перени
мают у своих командиров, преподавате
лей, инструкторов привычки, манеру 
поведения и даже разговора. Это 
предъявляет к воспитателям особые 
требования. Работникам вузов ВВС нуж
но очень внимательно относиться к <^о- 
ему поведению, критически оценивать 
каждый свой шаг и поступок, держать 
себя в руках даже тогда, когда кажет
ся, что срыв неизбежен. Личный при
мер —  великая воспитательная сила, и 
ее нужно использовать в полной мере, 
ежечасно, ежеминутно помня о том, 
что за учителем внимательно следят 
глаза учеников. Вот как об этом гово
рил Михаил Иванович Калинин:

«В работе учителя много трудностей, 
и велика ответственность учителя. Ко- 

чнечно, преподавание соответствующей 
дисциплины — это основная работа, но 
помимо всего учителя копируют уче
ники. Вот почему мировоззрение учи
теля, его поведение, его жизнь, его 
подход к каждому явлению так иЛи 
иначе влияют на всех учеников. Это 
часто незаметно. Но этого мало. М ожно 
смело сказать, что если учитель авто
ритетен, то у некоторых людей на всю 
жизнь остаются следы влияния этого 
учителя. Вот почему и важно, чтобы 
учитель смотрел за собой, чтобы он 
чувствовал, что его поведение и его 
действия находятся под сильнейшим 
контролем, под каким не находится ни 
один человек в мире... Это нужна пом
нить».

Начиная с первого курса, под руко
водством опытных командиров и полит
работников, преподавателей и летчиков- 
инструкторов курсанты приобретают 
фундаментальные теоретические зна
ния общественных наук и специальных 
дисциплин, учатся жить и работать в

строго размеренном ритме. Именно ■ 
этот период у юношей начинает скла
дываться отношение к воинской служ
бе, формироваться мировоззрение, за
рождаться любовь к своей профессии.

Умение командовать не приходит са
мо собой. Это длительный, каждоднев
ный процесс, гармоничное единение 
теории и практики, постоянная учеба 
на примерах из жизни, анализ правиль
ных и неправильных своих действий и 
действий подчиненных, критическое от
ношение к своим решениям. Важный 
элемент в командирской учебе —  на
учить будущего офицера работать са
мостоятельно. Как показывает практи
ка, командир, не умеющий разобраться 
в обстановке, оценить ее, сделать пра
вильный вывод и добиться неукосни
тельного исполнения принятого реше
ния, становится ретранслятором прика
заний, исходящих от вышестоящих 
начальников. От него трудно ожидать 
инициативы и творчества, а в конечном 
итоге —  и исполнения приказа. А глав
ное состоит в том, чтобы сначала по
нять и осознать то, что требуется, глу
боко обдумать, а уж  затем принять 
такое решение, чтобы в нем было вид
но, чего хочет командир, как должен 
быть реализован его замысел и какая 
достигается при этом цель. Опытный 
командир сложную часть задания вы
полняет сам, остальное поручает сво
им заместителям, но обязательно под 
строгим, неослабным контролем испол
нения.

В воспитании у будущих офицеров 
командирских качеств исполнительность 
и контроль играют особую роль. В по
вседневной учебе курсантам приходит
ся выполнять различные поручения, 
приказания, указания старших, следо
вать их советам. И от того, насколько 
глубоко и всесторонне продуман при
каз, зависит результат его выполнения. 
Если командир ставит подчиненному 
непосильную задачу, а затем отчиты
вает его за то, что он не справился 
с ней, можно уверенно сказать, что, 
кроме недовольства и внутреннего со
противления, это ничего не вызовет. 
Более того, страдает авторитет воспи
тателя, что в дальнейшем отрицательно 
влияет на его отношения с подчиненны
ми. Чтобы приказ был выполнен бес
прекословно, точно и в срок, как того 
требует устав, командир должен обос
новать его, добиться от подчиненного 
понимания ответственности за поручен
ное дело, определить оптимальный ва
риант решения поставленной задачи, а 
после доклада о выполнении —  прове
рить.

Контроль —  это организаторская ра
бота командира, обеспечивающая един
ство решения и исполнения, важный 
элемент воинской дисциплины. Объек
тивный контроль предполагает не толь
ко проверку сделанного, но также по
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мощь, бескорыстную и деловую. По
мощь, но не мелочную опеку, которая 
порождает безынициативность, безво
лие и иждивенчество —  качества, ис
ключительно пагубно влияющие на ко
мандирское становление будущих офи
церов и их профессиональный рост.

Летно-инструкторскому составу необ
ходимо настойчиво совершенствовать 
методику летной и командирской уче
бы, приучать курсантов самостоятельно 
работать с руководящими документа
ми, развивать у них оперативное мыш
ление, умение быстро ориентироваться 
в любой складывающейся ситуации и 
инициативно действовать.

В наших летных вузах немало коман
диров, летчиков-инструкторов, всецело 
отдающих себя делу воспитания буду
щих офицеров. Хорошим методистом, 
умелым воспитателем летной молоде
жи зарекомендовал себя командир 
эскадрильи майор А. Ворончихин. Он 
внимательно изучает деловые качества 
подчиненных офицеров и курсантов, 
следит за соблюдением методики лет
ного обучения и в любое время готов 
оказать помощь тому, кто в ней нуж
дается. У комэска есть чему поучиться. 
Он военный летчик первого класса, 
мастер спорта СССР по вертолетному 
спорту, виртуозно владеет пилотирова
нием винтокрылой машины.

Однажды командир эскадрильи про
верял технику пилотирования курсантов 
в труппе капитана О. Георгиевского для 
допуска их к самостоятельным полетам 
на вертолете Ми-8. Командир заметил, 
что курсанты плохо выполняют висение 
и посадку с отключенным автопилотом. 
Дело в том, что техника пилотирования 
ка Ми-8 без автопилота существенно 
отличается от техники пилотирования 
Ми-2, на котором молодые авиаторы 
проходили первоначальное обучение. 
Пришлось добавить им по нескольку 
вывозных полетов. Однако этим вопрос 
не исчерпался. Ошибка была типичной 
для всех воспитанников капитана Геор
гиевского. Майор Ворончихин решил 
посмотреть, как пилотирует с отклю
ченным автопилотом сам инструктор. 
Оказалось, летчик делал это с наруше
ниями:' старался посадить вертолет 
строго вертикально и при этом исполь
зовал триммеры.

Командир сначала указал инструкто
ру на недопустимость отступления от 
общепринятой методики обучения, а за
тем показал в полете, как лучше выпол
нить посадку Ми-8 из режима висения 
без автопилота. В частности, перед при
землением он создал незначительную 
поступательную скорость с таким рас
четом, чтобы машина пробежала пол- 
тора-два метра. Инструктор учел заме
чание, устранил сначала свои, а затем 
и ошибки курсантов.

Необходимо внимательно изучать спо
собности курсантов, их характеры, на
клонности и увлечения и в соответствии 
с этим строить учебно-воспитательную 
работу. Сегодня без этого не обойтись, 
ибо слишком стремителен век научно- 
технического прогресса и слишком ве
лика стоимость подготовки авиацион
ного специалиста. Поэтому к'аждый 
офицер, причастный к обучению моло
дежи, должен помнить, что подготовка 
высококвалифицированных кадров — 
дело государственной важности.

Именно так понимают свои задачи 
командиры, политработники, профес
сорско-преподавательский и летно-ин-
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структорский состав Балашовского выс
шего военного авиационного училища 
летчиков имени главного маршала 
авиации А. А. Новикова. В этом учеб
ном заведении налажены строгий устав
ной порядок и дисциплина, созданы 
хорошие условия для службы, работы 
и отдыха. Четкий ритм боевой учебы, 
хорошая учебная база в совокупности 
с высокой подготовкой профессорско- 
преподавательского состава оказывают 
решающее влияние на выучку будущих 
офицеров-летчиков.

Не лишне сказать и о том, что лич
ный состав Балашовского высшего счи
тает свою службу в училище почетной. 
К примеру, члены семей офицеров го
ворят: училище не только место рабо
ты и службы мужей и отцов, это — 
наш общий дом. И всячески стараются, 
чтобы этот дом был чистым, уютным. 
Такое отношение невольно оказывает 
влияние на тех, кто здесь учится.

Совершенствование учебно-матери
альной базы в вузах ВВС —  предмет 
постоянной заботы командиров и полит
работников, офицеров штабов и про
фессорско-преподавательского состава, 
инженеров и техников. С каждым го
дом учебные классы и лаборатории 
пополняются новыми наглядными посо
биями, электрифицированными схема
ми, действующими макетами и стенда
ми. Большая заслуга в создании высо
коэффективных средств обучения при
надлежит рационализаторам и изобре
тателям —  людям пытливого ума, на
стоящим подвижникам современной 
авиационной техники.

Особого в н и м а н и я  заслуживает забо
та о подготовке и росте преподава
тельского состава вузов. Преподава
тель —  почетная и уважаемая профес
сия. Она обязывает ко многому. Воен
ный педагог —  носитель передовой 
коммунистической морали, научных 
зн а н и й  и духовных ценностей. Изо дня 
в день общаясь с курсантами, он вво
дит своих питомцев в мир непознанно
го, открывает им пути применения тео
рии на практике, формирует отноше
ние к летной профессии. От глубины 
знаний преподавателя, его умения до
нести эти знания до обучаемых прямо

зависит качество подготовки будущих 
авиаторов. Следовательно, целенаправ
ленная самоподготовка преподавате
ля — дело не только его личное.

Командованию и политорганам учи
лищ необходимо постоянно контроли
ровать профессиональный рост педаго
гов. Нужно дело поставить так, чтобы 
темы диссертаций соответствовали про
филю работы соискателей, раскрывали 
актуальные вопросы летной деятельно
сти, педагогики, психологии и т. п., а 
рекомендации внедрялись в учебный 
процесс. Очень важно, чтобы каждый 
ученый имел учеников, способных глу
боко вникнуть в затронутую проблему, 
раскрыть ее. К научной работе нужно 
всячески привлекать курсантов и слу
шателей, прививать им вкус к исследо
ваниям, развивать творческое мышле
ние. Польза от этого несомненна.

По сложившейся традиции личный со
став вузов ВВС каждый партийный 
съезд встречает новыми успехами в бо
евой и политической подготовке. В раз
вернувшемся предсъездовском социа
листическом соревновании командиры 
и политработники, офицеры штабов и 
преподаватели, инженеры и летчики- 
инструкторы, слушатели и курсанты 
полны решимости встретить XXVI съезд 
КПСС высокими достижениями в учебе 
и службе, в укреплении дисциплины и 
организованности, в улучшении учебно- 
воспитательного процесса.

Коммунистическая партия Советского 
Союза, как сказано в ее Программе, 
«б.удзт неустанно заботиться о подго
товке беззаветно преданных делу ком
мунизма командных, политических и 
технических кадров армии ,и флота, 
комплектуемых из лучших представите
лей советского народа». Это означает, 
что все, кому поручена подготовка 
офицерских кадров, должны поставить 
дело отбора, воспитания и профессио
нального обучения курсантов на более 
высокий уровень, чтобы молодые лю
ди, получив необходимый объем зна
ний и навыков, могли успешно осваи
вать авиационную технику, которая по
стоянно обновляется, обучать и воспи
тывать подчиненных, быть достойными 
защитниками Советской Родины.

В ВЫСШЕМ БАЛДШОВСКОМ...
*  Завершен еще один напряженный летный день. Он, как и предыдущие, принес 
курсантам новые успехи в повышении летного мастерства.
Н а с н и м к е :  группа летчинов-инструкторов возвращается с полетов.

Ф ото  В. ТИМ ОФЕЕВА.
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и з  а ф г а н с к о й  т е т р а д и

О Б Ы Ч Н Ы Й  Р Е Й С
Полковник А. ХОРОБРЫХ

«Уазик» сворачивает с оживленного 
шоссе, через минуту упирается в воро
та аэродрома. Отсюда и возьмет старт 
военно-транспортный самолет, экипаж 
которого доставит очередную партию 
груза в авиационные подразделения 
ограниченного советского военного 
контингента, временно находящегося 
на территории Афганистана.

— Маршрут обкатан, —  улыбается 
командир воздушного корабля подпол
ковник Л. Соколов. —  Летали не раз. 
Испытали на афганских аэродромах и 
холод, и слякоть, и зной. Зимой еще 
начинали.

—  Уж это точно, зимой, —  подхва
тил майор С. Беда, партгрупорг экипа
жа и правая рука командира. —  Не 
только новогоднее утро встретили да
леко от дома. Теперь рейсы на Кабул 
для нас — дело обычное.

Тем временем техники и механики 
под руководством заместителя коман
дира эскадрильи по ИАС майора-инже- 
нера А. Головко —  он на этот рейс 
включен в состав экипажа —  заканчи
вают последние приготовления к выле
ту, еще и еще раз проверяют швар
товку грузов. Чего только нет во вме
стительном чреве трудяги Ан-121 Об
мундирование и продовольствие, почта 
и медикаменты, походные библиотеки, 
рулоны плакатов... Одну из упаковок 
венчает... огромный барабан.

—  Наш полет, —  замечает инже
нер, —  можно смело назвать культур
но-просветительным.

—  Музыкальным, так сказать, —  с де
ланной обидой вскидывается майор 
С. Беда. — Но раньше-то мы совершали 
иные рейсы —  со снаряжением, дро
вами...
. —  Рейсы все одинаково важны, —  
назидательно говорит подполковник 
Л. Соколов. —  У наших ребят в Афга
нистане полное и самостоятельное 
обеспечение.

Прдходит время взлета. Члены эки
пажа занимают свои места. Устраива
юсь в салончике между пилотской ка
биной и грузовым отсеком. Из головы 
не выходят последние фразы летчиков. 
О том, что советские войска не стали 
обузой для афганского народа, извест
но давно. Но причем здесь дрова? Мне 
и в голову- не пришло, что в Афгани
стане любая древесина, даже щепа, 
как говорится, на вес золота. Оказа
лось, на улицах Кабула (довелось уви
деть и такое) дровами торгуют, точно 
рисом, картошкой или мясом, на кило
граммы. Разница лишь в том, что при 
продаже древесины дукандары (мелкие 
торговцы) используют не металличе
ские гири, а оттарированные по 'весу 
булыжники.

Летим на установленном эшелоне. 
Перебираю в памяти все, что знаю об 
этой горной стране, о традиционных 
связях Советского Союза и Афганиста
на, о многолетней дружбе двух наро
дов. Вот только несколько фактов из 
блокнота.

1919 год. 27 марта. Советское прави
тельство первым в мире официально 
объявило о признании независимости и 
суверенитета Афганистана.

3 мая. Начало третьей англо-афган
ской войны. Москва и Кабул встали 
плечом к плечу в борьбе с английски
ми империалистами. Наш сосед содей
ствовал поставкам продовольствия го
лодающим Поволжья. В Афганистане 
любят цитировать высказывание В. И. 
Ленина, не потерявшее своего значе
ния и по сей день: «...Между Афгани
станом и Россией нет вопросов, кото
рые могли бы вызвать разногласия и 
набросить хотя бы тень на русско-аф- 
ганскую дружбу».

3 июня. Англия потерпела поражение 
в третьей англо-афганской войне и вы
нуждена была подписать с Афганиста
ном мирный договор, в котором при
знала независимость этой страны.

1920 гОд. Достигнута договоренность 
о безвозмездной передаче Советской 
Россией Афганистану 1 млн. рублей зо
лотом, нескольких самолетов и 5 тысяч 
винтовок с необходимым запасом пат
ронов, о строительстве в Афганистане 
порохового завода, авиационной шко
лы, направлении в эту страну техниче
ских и других специалистов...

1921 год. Июнь. В инструкции народ
ного комиссара иностранных дел РСФСР 
своему полномочному представителю в 
Кабуле записано: «Мы говорим афган
скому правительству: у нас один строй, 
у вас другой; у нас одни идеалы, у вас 
другие; нас, однако, связывает общ
ность стремлений к полной самостоя
тельности, независимости и самодея
тельности наших народов. Мы не вме
шиваемся в ваши внутренние дела, мы 
не вторгаемся в самодеятельность ва
шего народа; мы оказываем содействие 
всякому явлению, которое играет про
грессивную роль в развитии вашего 
народа».

В этом документе, составленном при 
непосредственном участии В. И. Лени
на, зафиксирован основополагающий 
принцип строительства отношений Со
ветского государства со странами иной 
социальной системы. Имя принципа —  
мирное сосуществование. Дружествен
ные связи Москвы и Кабула в этом от
ношении всегда служили и служат 
образцом.

«В советской акции помощи Афгани
стану, —  говорил на июньском (1980 г.) 
Пленуме Центрального Комитета нашей 
партии Генеральный секретарь ЦК 
КПСС товарищ Л. И. Брежнев, —  нет ни 
грана корысти. У нас не было иного 
выбора, кроме посылки войск. И собы
тия подтвердили, что это было единст
венно правильное решение... Разумеет
ся, мы и в дальнейшем будем помогать 
Афганистану строить новую жизнь, со
хранить завоевания апрельской револю
ции».

Интернациональное братство между 
советским и афганским народами за

рождалось в трудные дни. Молодая, 
нуждавшаяся буквально во всем Совет
ская Республика и ее армия пережива
ли тяжелое время. Вот как характери
зует этот период начальник штаба Воз
душ ного Флота Республики А. Лапчин- 
ский:

«Мы стояли перед вопросом чрезвы
чайной трудности в авиации. Это был 
вопрос не только войны в воздухе, но 
и вопрос строительства Красного Воз
душного Флота в процессе самой вой
ны. С громадным трудом настраивалось 
планомерное снабжение фронта, и во
лей-неволей приходилось его нарушать 
новыми формированиями, ложившими
ся непосильным бременем на тыл. Так, 
например, резервами мы не обладали 
совсем и при таких условиях по требо
ванию жестокой необходимости в 20-м 
году были созданы:

1) Авиагруппа особого назначения 
т. Акашева 24 августа...

4) Группа особого назначения т. Стро
ева 5 октября...

7) Отряд для Афганистана 28 нояб
ря...»

Кроме того, заявлены были требова
ния и на авиаотряды для других фрон
тов. Гражданская война была в разгаре. 
Интернациональная помощь афганско
му народу стояла в одном ряду с защи
той социалистического Отечества.

История сохранила рассказ очевидца 
переброски советского авиационного 
звена в Афганистан осенью 1921 года. 
Но вспомним о нем чуть позже, когда 
наш самолет полетит над местами, где 
крылатые посланцы молодой Советской 
России несли по каменистым осыпям 
гор на, своих плечах —  часто в букваль
ном смысле слова —  разобранные са
молеты.

Ровно гудят моторы. Откладываю 
блокнот в сторону, смотрю в иллюми
натор. Члены экипажа заняты своим де
лом. Что я знаю о каждом из них? Пре
красные опытные специалисты. Подпол
ковник Л. Соколов —  дипломирован
ный инженер, заочно окончил Военно- 
воздушную инженерную академию име
ни профессора Н. Е. Ж уковского, воен
ный летчик первого класса.

—  Он всегда с экипажем, — говорит 
о командире капитан В. Свинарев, бор
товой техник по авиационному обору
дованию, заглянувший в салончик вы
пить стакан чаю. —  Требователен во 
всем. С ним можно поговорить в лю
бое время, на любую тему —  всегда 
поможет, подскажет.

Когда услышал об этом, вспомнил 
слова майора-инженера А. Головко: 
«Летать в экипаже Соколова —  позна
вать искусство комплексного подхода 
к обучению и воспитанию людей». И 
Александр Андреевич прав. У команди
ра воздушного корабля есть чему по
учиться. Экипаж неизменно выходит 
победителем социалистического сорев
нования.

Свинарев возвращается в пилотскую 
кабину, мы остаемся вдвоем с борто
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вым механиком прапорщ иком Алексан
дром Рыженковым.

— Если перед взлетом, —  считает 
он, — все отлажено, проверено, есть 
вера в того, кто рядом, и самый дли
тельный полет не в тягость.

Рыженков высок, худощав, словоохот
лив. Но нет-нет да и промелькнет в его 
глазах грусть. Сначала я не понимал ее 
причины. Только потом выяснилось, что 
он недавно лохоронил мать.

— Какой из полетов в Афганистан 
запомнился больше? —  переспросил он 
и не задумываясь ответил: — Когда пе
ревозили радиостанцию. Даже не сам 
полет— погрузка. Ох и помучились же1 
Кузов машины выходил за габариты на 
несколько миллиметров. Но фюзеляж- 
то не резиновый, а время не ждет. Как 
всегда, выход нашел майор Беда. «Стра
вите воздух из баллонов колес, —  го
ворит, —  она и присядет». Так и сдела
ли. Не зря говорят, что все гениальное 
удивительно просто. Загружали радио
станцию с помощью лебедок. Один 
контролировал прохождение правого 
борта, другой —  левого, третий —  кры
ши. Результат^ —  ни одной царапины и 
своевременное выполнение задания.

Или еще случай. Но тут уже действо
вал весь экипаж. Весь февраль дожди
ло. В облаках случалось обледенение. 
И вдруг в полете выяснилось, что на 
одном из двигателей не работает обо
грев винта и кока. Что делать? Распре
делительный щиток в грузовой кабине, 
а мы' на высоте около семи тысяч мет
ров.

«Командир, —  говорит капитан Сви- 
нарев, — надо снижаться». Подполков
ник запросил землю о кратковремен
ном изменении эшелона. Разрешение 
было получено. Остальное —  дело тех
ников. Выровняли давление между пи
лотской кабиной и грузовым отсеком. 
Причина отказа обогрева оказалась до 
обидного простой —  перегорел предо
хранитель. И такая мелочь чуть не при
вела к срыву ответственного задания...

Рыженкова позвал к себе Свинарев. 
Перебираюсь в кабину штурмана. Май
ор В. Будихин —  само внимание. Он 
только второй раз летит по этому мар
шруту. Интересная у него судьба. В 
юности мечтал работать в лесном хо
зяйстве. Поступил в институт, стал 
инженером-механиком. И тут — повест
ка из военкомата. Призвали служить в 
Военно-Воздушные Силы. Так он стал 
штурманом воздушного корабля.

—■ Армейская служба пришлась по 
нраву, — улыбка трогает красивое лицо 
моего собеседника. —  Полеты полюбил 
всей душой. Решил остаться в авиации 
навсегда. Вон сколько лет уже прошло, 
но ни разу не пожалел ,о выборе.

Прошу Валерия Алексеевича расска
зать об особенностях полетов над Аф
ганистаном.

— Картографы не зря выкрасили его 
на картах в коричневый цвет, —  начал 
импровизированную лекцию штурман.—  
Безориентирная пустынная местность, 
горы. Горный эффект ухудшает ‘работу 
радиосредств. Часто наблюдается силь
ная болтанка. Заход на посадку в Ка
буле — тоже не мед. Скорость сниже
ния большая —  кругом  горы. Но летать 
можно.

В разговорах время летит незаметно. 
После пролета государственной грани
цы пейзаж под крылом нашего Ан-12

заметно изменился. Прекрасная види
мость раскрыла всю дивную панораму 
гор. Снежные шапки на отдельных вер
шинах слепят глаза.

С высоты полета шоссейные дороги, 
большей частью вырубленные еще в 
начале века по-над извилистыми гор
ными речками, почти не просматрива
ются. Сколько ни пытаюсь представить 
их себе, ничего не получается.

—  Слева по курсу, —  говорит майор 
Будихин, —  дорога к высокогорному 
перевалу Саланг. Трехкилометровый 
тоннель на высоте трех с половиной 
тысяч метров с помощью советских 
специалистов прорублен.

«А какой была эта дорога рань
ше?» —  задаю себе вопрос.

Итак, рассказ очевидца.
«21 сентября 1921 года Авиационное 

звено особого назначения при полно
мочном представительстве РСФСР в 
Афганистане, имея два самолета — 
один двухместный «Сопвич» и один 
«Ньюпор-24», в составе 25 сотрудников 
из Термеза... перешло через реку А м у
дарью и тронулось дальше, подготовив 
к передвижению обоз и имущество 
следующим способом: самолеты на
собственных колесах с подделанными 
под костыли перекладинами для дер
жания хвостов на плечах, соединенны
ми веревками с шасси, к которому бы
ли привязаны другие веревки; посред
ством этих приспособлений и тащили 
самолеты большую часть пути; плоско
сти «Сопвича» —  в построенной для 
этого раме, поставленной на две свя
занные арбы (другого типа экипажей в 
Афганистане нет); моторы в собранном 
виде, в ящиках, по одному на арбе; 
горючее и смазочное на верблюдах — 
по одной бочке на каждом ; винты и 
все остальное имущество —  в разнооб
разных ящиках на лошадях и верблю
дах, а все люди —  верхом на лошадях, 
предоставленных звену афганским пра
вительством».

Забегая вперед, отмечу, что мне до
велось увидеть что-то похожее на тот 
караван с высоты птичьего полета. Не
забываемое зрелище! Правда, в наши 
дни караваны не всегда бывают мирны
ми. Нет-нет да и придет из Пакистана 
караван с оружием, а то и целая банда 
под видом кочевников. Но бдительны 
афганские воины. Они быстро разобла
чают происки наемников империализма.

Однако вернемся к рассказу, отме
тив, что переброской звена в Афгани
стан руководил красный военный лет
чик В. Гоппе.

«27 сентября звено с трудом добра
лось до Мазари-Шариф, проехав за че
тыре дня от берегов Амударьи около 
70— 75 верст.

В М азари-Ш ариф афганцы под руко
водством звена построили две арбы, 
одну для перевозки самолета «Сопвич» 
и другую  с рамами, в которых подве
шивались плоскости «Сопвича» и две 
запасные ньюпоровские...

Особенно тяжелые и большие ящики 
были приспособлены для перевозки на 
трех слонах, присланных звену эмиром 
афганским.

10 октября звено выступило из Маза- 
ри-Шарифа... 14 октября... вступило в 
горы, из которых уже не выходило до 
самого Кабула».

Больше двух месяцев шла переброска 
звена через перевалы Гиндукуша. Наш 
же Ан-12 преодолел это расстояние за 
считанные десятки минут.

—  Под нами Кабул, —  предупрежда
ет майор Будихин.

О бзор прекрасный. Над городом ма
рево раскаленного воздуха. Скользим 
над склоном горы. А вот и долина 
реки.

—  Слева по борту, —  неожиданно 
говорит Валерий Алексеевич, — тюрь
ма Пули-Чархи. Сюда Амин и его под
ручные без суда и следствия заключа
ли неугодных.

Среди рваных клочков земли откры
лось взору причудливое здание в виде 
колеса арбы, окруженное однообраз
ными постройками, каждая из которых 
огорожена глухой стеной. И весь этот 
мрачный ансамбль обнесен высоким 
забором с массивными воротами.

Тюрьма скрывается под крылом. Че
рез несколько минут колеса Ан-12 ка
саются бетона. Справа по курсу группа 
наших вертолетов, слева —  междуна
родный аэропорт, где бок о бок стоят 
советские Як-40 с опознавательными 
знаками Афганистана и американские 
«боинги» с иранскими знаками. И ничто 
бы не говорило о сложности обстанов
ки в этой стране, если бы между ними 
не ходили солдаты афганской армии 
с автоматами.

Так завершился обычный рейс воен- 
но-транспортного самолета из Совет
ского Союза в дружественный Афгани
стан.
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ЭТОМУ УЧИТ о п ы т

ГОРЫ
НЕ
ПРОШАЮТ
ОШИБОК

<Подполковник Б. БУДНИКОВ, 
военный летчик первого класса

Вертолет Ми-8 летел в сторону гор. 
Майор В. Рудиков уверенно пилоти

ровал винтокрылую машину. Выдержи
вая заданный курс, он спокойно посмат
ривал то на приборы, то на пролетаемую 
местность, вел лаконичные радиопе
реговоры. С каждой минутой прибли
жаясь, горы приобретали свои неповто
римые очертания. Вот справа надвину
лась отвесная каменная стена, слева — 
крутой склон горы с заснеженной вер
шиной. Движения Рудикова стали скупы
ми и размеренными. Все внимание со
средоточено на местности. Изредка 
взгляд бегло скользит по приборам и 
снова устремляется вперед. Чувствова
лось, летчик напряжен больше, чем все
гда. Да это так и должно быть. Близость 
гор невольно давит на сознание, так и 
хочется взмыть вверх. Да, к горам нуж
но привыкнуть.

Вертолет все дальше углубляется в 
теснину гор. Летчик то и дело перекла
дывал машину из крена в крен. Здесь 
нет длинных прямых участков, как над 
равниной. Прямолинейный маршрут раз
ве что только на крупномасштабной 
карте.

Члены экипажа сосредоточенно осмат
ривали участки местности, пригодные 
для посадки. Это вошло уже в привыч
ку. Да и раЬчетное время полета под
ходило к моменту, Когда нужно начи
нать поиск площадки — конечного пунк
та маршрута. Задача же экипажа —  до
ставить груз в намеченную точку.

— Товарищ командир, площадка спра
ва. Ветер восточный, —  доложил Руди- 
кову летчик-штурман.

Майор и сам заметил небольшой, 
сравнительно ровный участок на скло
не крутой горы. Аккуратно действуя ры
чагами управления, он начал гасить ско
рость. Еще немного, и винтокрылая ма
шина плавно приземлилась. Первая, 
сложная часть задания выполнена. По
могли опыт, хорошие знания горных ус
ловий, отличная техника пилотирования.

Пилотирование вертолета в горной 
местности весьма специфично и требует 
от летчиков высокой профессиональной 
подготовленности, выдержки и хладно
кровия. Успех сопутствует тем экипа
жам, которые хорошо знают особенно

сти полетов в горах, тщательно к ним го
товятся, изучают возможные изменения 
воздушной и метеорологической обста
новки, отрабатывают свои действия в 
особых случаях. Думается, опыт пило
тирования вертолета в горах, приобре
тенный нашими летчиками, представит 
интерес для авиаторов, эксплуатирую
щих винтокрылую технику.

Что же нужно знать, чтобы уверенно 
летать в горах, где погода резко меня
ется', особенно весной и летом, когда 
неожиданно и интенсивно образуются 
туманы, облака, которые закрывают вер
шины и перевалы, затрудняя вертолето- 
вождение?

Известно, что мощные восходящие и 
нисходящие потоки усложняют управле
ние вертолетом, затрудняют выдержи
вание режима, вызывают напряжение 
конструкции. Как правило, кучевые об
лака свидетельствуют о наличии таких 
потоков. Вертикальная скорость в них 
может достигать более 15 метров в се
кунду. .Поэтому для повышения безопас
ности полетов, особенно связанных с 
пересечением горных хребтов, нужно 
очень внимательно изучать синоптиче
скую обстановку на ближайшие час-пол- 
тора, а также обязательно рассчитывать 
предельный полетный вес машины.

Болтанка в горах —  явление постоян
ное. Она ощущается еще до подхода к 
ним, а по мере приближения к верши
не хребта интенсивность ее возрастает. 
Причем при пересечении хребта против 
ветра турбулентность атмосферы чувст
вуется раньше, нежели при пролете его 
по ветру. Пересекать горную гряду вы
сотой до 2 тыс. метров при наличии ни
сходящих потоков следует с превы
шением не менее 600 метров, а более
2 тыс. метров —  с превышением не 
менее 1 тыс. метров. Перед тем как пе
ресечь хребет или перевал, нужно 
уменьшить скорость до 160 километров 
в час, чтобы при необходимости ис
пользовать запас мощности для предот
вращения снижения вертолета в нисхо
дящем потоке или для отворота от гря
ды. Если летчик не сумел набрать безо

пасную высоту, он должен доложить об 
этом по радио, пересекать хребет под 
острым к нему углом с таким расчетом, 
чтобы в случае попадания в нисходящий 
поток быстро отвернуть от вершин.

Полет в ущелье на уровне отрогов или 
на одну-полторы тысячи метров ниже 
вершин всегда сопровождается тряской 
вертолета. Показания вариометра и ука
зателя скорости при этом неустойчивы. 
По докладам летчиков, при полетах над 
острыми хребтами и вершинами гор в 
сильных восходящих или нисходящих по
токах воздуха показания указателя ско
рости из-за большого скоса потока у ПВД 
иногда изменяются до 0, что не соответ
ствует истинной скорости. Здесь летчик 
основное внимание уделяет сохранению 
заданного режима работы двигателей и 
оборотов НВ, пилотированию вертолета 
визуально с периодическим контролем 
по авиагоризонту.

При подготовке к полету в ущелье 
нужно в зависимости от его ширины 
рассчитать скорости полета по этапам и 
радиусы разворотов при максимально 
допустимом крене. В полете необходи
мо придерживаться одной- стороны 
ущелья (как правило, освещенной солн
цем) и использовать восходящие потоки.

Особая бдительность необходима при 
полете вблизи от склона, плохо про
сматриваемого из-за солнечных бликов на 
остеклении фонаря кабины, в сужающих
ся или тупиковых ущельях. В любом слу
чае скорость должна быть такой, чтобы 
она обеспечивала разворот на 180°. Ра
диусы разворотов с креном до 30е на 
скорости по прибору 80 километров в 
час при нормальном взлетном весе и с 
креном до 15° на скорости не менее 
100 километров в час равны 87,5 метра 
и 295 метрам соответственно. Поэтому 
ширина ущелья лежит в границах удво
енного радиуса плюс 100 метров для 
обеспечения безопасности.

Особого внимания с точки зрения 
техники пилотирования заслуживают 
взлет и поуадка на высокогорных пло
щадках. Для этого нужно знать высоту 
площадки над уровнем моря, ее размер,

Н а  с н и м к е :  вертол ет, п и л о ти р у е м ы й  вое нн ы м  л е тч и ко м  пе рвого  кл асса  м айором  
В. Р у д и ко в ы м , м и н у е т  очередной  перевал  (с н и м о к  сделан с вертолета , ко т о р ы й  пило
ти р о ва л  а втор  ста тьи ).

Ф о то  А. ХОРОБРЫ Х.
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сложность захода на посадку, препятст
вия на подходе, уклоны, характер запы
ленности, а также оптимальное направ
ление для взлета.

Работать рычагами управления на по
садке и взлете надо заблаговременно и 
плавно, в два раза медленнее, чем на 
равнинных аэродромах. Иначе можно 
попасть в неприятную ситуацию. Так, 
однажды капитан А. Горскин при взлете 
с аэродрома, имевшего превышение бо
лее двух тысяч метров, ввел вертолет в 
разворот с креном 45° на скорости 100 
километров в час. В наборе высоты рез
ко работал шаг-газом. Это привело к по
тере оборотов несущего винта. В резуль
тате вертолет начал снижаться и грубо 
приземлился.

При заходе на посадку на высокогор
ную площадку, если позволяет рельеф 
местности, целесообразно обеспечить 
посадочную прямую не менее одного- 
полутора километров. Гасить скорость 
следует несколько раньше, чем в обыч
ном полете, причем делать это исключи
тельно плавно и осторожно, с таким рас
четом, чтобы на высоте двадцати пяти 
метров скорость была 50 — 60 километ
ров в час. В дальнейшем уменьшать ско
рость до скорости зависания нужно пе
ред самой площадкой или над ней, ес
ли позволяют ее размеры. При этом вся
чески избегать попадания в нисходящие 
потоки воздуха, которые при устойчи
вом ветре возможны на подветренной 
стороне склона, а в солнечные дни, 
кроме того, и на затененных склонах. В 
лю бом  случае при неправильном заходе 
и расчете на посадку, позднем гашении 
скорости надо быть готовым немедлен
но уйти на второй заход. Это единст
венный и правильный метод исправления 
ошибки в расчете.

В горах очень трудно выбрать ровную 
незапыленную площадку. Как правило, 
они имеют уклоны, камни. Поэтому, про
изведя посадку и применив торможение, 
командир экипажа, сохраняя вертолет во

взвешенном состоянии, плавно опускает 
шаг-газ, контролирует поведение маши
ны по авиагоризонту. Целесообразно1 в 
таких случаях высадить борттехника, 
чтобы он определил возможность сброса 
шаг-газа до минимума. Убедившись, что 
площадка ровная или ее уклоны не выхо
дят за пределы допусков по нормати
вам инструкции экипажу, м ожно полно
стью сбрасывать шаг-газ.

Если посадка выполняется поперек 
уклона, а площадка имеет вязкий грунт 
или снег, уменьшать общий шаг НВ до 
минимального значения не рекоменду
ется, чтобы при появлении опасности 
опрокидывания иметь возможность от
делить вертолет от земли.

Во много раз усложняется пилотиро
вание вертолета при посадке на запы
ленную площадку и взлете с нее. После 
зависания снижаться следует с таким 
расчетом, чтобы к моменту ухудшения 
горизонтальной видимости была обес
печена надежная вертикальная види
мость до момента приземления. В таких 
случаях нельзя терять ориентир при
вязки и перемещение у земли нужно 
наблюдать через нижнее остекление ка
бины.

Для успешной посадки по-вертолет- 
ному без использования влияния воз
душной подушки важно знать предель
ную загрузку в заданном варианте и 
температуру наружного воздуха в рай
оне площадки. Летный состав нашей 
группы для расчета полетной массы 
вертолета пользуется номограммой, а 
также карточкой-граф иком с расчетны
ми цифровыми данными для заданных 
высот и температур. Их сделал и раз
множил первоклассный военный летчик 
подполковник В. Соколов. Определить 
в случае необходимости температуру 
в районе посадки несложно. Надо к най
денному температурному градиенту 
прибавить поправку в 10— 15° на нагрев 
приземного слоя.

На пыльную площадку, если позволя

ют ее размеры и состояние грунта, мож
но садиться по-самолетному, для чего 
приземлять Ми-8 нужно на скорости 
50— 60 километров в час, немедленно 
сбросить шаг-газ, убрать обороты и за
тормозить колеса шасси.

Взлет с высокогорной площадки 
сложнее посадки, так как необходим за
пас мощности, обеспечивающий разгон 
скорости без снижения до перехода на 
косую  обдувку несущего винта. Кроме 
того, если площадка пыльная, то с уве
личением оборотов несущего винта об
разуются вихри, ухудшающие видимость 
и затрудняющие определение прост
ранственного положения вертолета пос
ле отделения. В этом случае взгляд луч
ше всего направлять через нижнее пе
реднее остекление кабины. Кроме того, 
можно на минимальном шаге при пол
ностью введенной коррекции вправо 
раздуть пыль, а затем выполнять разгон 
по более крутой траектории, чтобы бы
стро выйти из пыльной зоны.

Если размеры площадки позволяют, 
взлет лучше выполнять по-самолетному. 
Для этого надо осмотреть грунт по кур
су, а затем, выдерживая направление по 
компасу, энергично разогнать машину. 
Кренение контролируется по авиагори
зонту. На скорости 25— 30 километров в 
час вертолет выходит из облака пыли.

Полеты в горах —  один из самых 
сложных видов подготовки экипажей, 
требующий высокого пилотажного ма
стерства и прочной психологической 
закалки. Именно здесь вырабатываются 
исключительная собранность, хороший 
глазомер, умение четко мыслить и точ
но реализовывать свое решение. Обу
чать летный состав нужно постепенно, 
переходя от простых элементов к более 
сложным, добиваться, I чтобы каждый 
член экипажа проникся чувством глубо
кой ответственности за благополучный 
исход полета. Горы не прощают ошибок. 
Об этом знают все наши авиаторы и 
тщательно готовятся к каждому полету.

0тГпе£Е % й”

Ш Л А  ВО ЙНА НАРО Д Н АЯ

«Наше дело правое! Враг будет раз
бит, победа будет за нами!» — этот бое
вой призыв партии, прозвучавший 22 ию
ня 1941 года, глубоко запал в душу каж
дого, кто пережил войну. «Наше дело 
правое» — так назван первый раздел &ни- 
ги*. выпущенной недавно Политиздатом. 
В нее вошли письма фронтовиков, пар
тизан, тружеников тыла, публиковавшие
ся в газете «Правда» в годы войны и по
сле ее окончания. Большинство из них 
написаны в самом начале войны и ярко 
передают особый накал  ̂ того трудного 
времени.

Известный летчик Герой Советского

Союза М., Водопьянов писал в августе
1941 года своему сыну, который в те дни 
в числе других авиаторов получил бое
вой самолет:

«Наша страна переживает грозные и 
величественные дни Отечественной вой
ны. На фронтах от Ледовитого океана до 
Черного моря защищает свое Отечество 
весь советский народ. Мы победим! 
Победим той силой, которую никто не 
сможет сломить: безграничной верой
в правое дело.. Я призываю тебя; мой 
сын, и тысячи других молодых лет
чиков, отправляющихся на фронт, смело 
и беззаветна биться с лютым врагом и 
громить его, где бы и когда бы он ни по
являлся».

Письма, дневники, листовки военных 
лет, посмертные записки, найденные в 
гильзах, выцветшие солдатские треуголь
ники... Какое в них богатство чувств и 
мыслей советских людей! Со страниц 
книги предстает картина жестоких боев 
с фашистами. В какой бы трудной ситу
ации ни оказывался советский солдат, он 
не терял присутствия духа. Любовь к Ро* 
дине закаляла волю, в часы роковых ис
пытаний придавала силы, рождала не
сгибаемую нравственную стойкость.

М. И. Калинин в ноябре 1941 года пи
сал защитникам Ленинграда:

«Враг упрям и нахален. Но я думаю, 
что беззаветна^ революционная предан

ность социалистической Родине ленин
градского пролетариата, упорство в бою 
нашей Красной Армии и Флота, острое 
желание ленинградской интеллигенции 
всеми фибрами своей души служить де
лу защиты Ленинграда вселяют уверен
ность в том, что ленинградцы не только 
устоят перед врагом, но и заставят его с 
позором отступить от стен города,, яв
ляющегося символом пролетарских 
побед».

Читатели найдут в книге письмо о Фе- 
рапонте Головатом, который отдал свои 
сбережения на постройку боевого само
лета, положил начало широкому движе
нию помощи фронту.

«Обыкновенный фашизм» — так наз-- 
ван раздел, в котором помещены письма 
о зверствах гитлеровцев, мужественной 
борьбе советских людей в гестаповских 
застенках. Как бы далеко ни отодвину
лось время, то, о чем рассказывают эти 
волнующие документы, всегда будет вы
зывать у людей чувство ненависти и пре
зрения к фашизму.

Собранные в книге письма военных лет 
ярко воссоздают страницы героического 
прошлого, ставшего уже историей. Исто
рией, которая не стареет со временем и 
остается живой в памяти народной.

*  В еликая О течественная в пись
мах. М., П олитиздат, 1980. 287 с., ц. 70 к.
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*  Среди п е р е д о ви ко в  п р е д съ е зд о в ско го  с о ц и а л и с т и ч е с ко го  со р е в н о в а н и я  ко м а н д и р  ч
назвал ко м м у н и с т о в  В. Ш е в ч е н ко  и А . В о л и ка . Все по л е тн ы е  за д а н и я  эти  оф и ц ер ы  ^
в ы п о л н я ю т  по  в ы сш е м у  баллу. __^
Н а  с н и м к е :  во е н н ы й  л е т ч и к  пе рвого  кл а сса  к а п и т а н  В. Ш е в ч е н ко  и в о е н н ы й  лет- v
ч и к  второго  кл асса  с т а р ш и й  л е й те н а н т  А . В о л и к  з а к о н ч и л и  п о д го т о в к у  к  оче р е д н о м у  ^
по л ету- Ф о то  А . С Е М Е Л Я КА . |

ВОЗДУШНАЯ ВЫУЧКА. 
БОЕВАЯ ГОТОВНОСТЬ

Шли летно-тактические учения. Звену 
капитана В. Козлова была поставле

на задача: в глубине обороны «против
ника» на пятикилометровом участке до
роги задержать выдвижение к линии 
фронта колонны мотопехоты. Считанные 
минуты потратили авиаторы на уточне
ние задания. И вот группа в воздухе. 
При полном радиомолчании, на предель
но малой высоте истребители-бомбар- 
дировщики миновали условную линию 
соприкосновения противоборствующих 
сторон, на заданных рубежах выполни
ли противоракетное маневрирование и 
скрытно вышли в район поиска. По ха
рактерным ориентирам ведущий быст
ро обнаружил колонну и с ходу устре
мился в атаку. Первый удар пришелся 
по двум головным машинам. Во втором 
заходе с боевого разворота авиаторы 
подожгли еще несколько целей в хво
сте колонны. Выдвижение мотопехоты 
было приостановлено.

Достигнуть внезапности удара воздуш
ным бойцам позволили высокое такти
ческое мастерство и отличная подготов
ка к полету. Готовясь к ЛТУ, капитан 
В. Козлов и его подчиненные в первую 
очередь тщательно изучили по карте 
расположение зенитно-ракетных комп
лексов «противника», рельеф местно
сти. Это помогло им наметить наиболее 
безопасный маршрут полета, способы 
преодоления системы противоврздуш- 
ной обороны, точно рассчитать время 
прохода контрольных ориентиров и вы
хода на цель. Кроме того, на случай 
изменения обстановки летчики смодели
ровали несколько вариантов действий, 
определили удобный боевой порядок, 
тактические приемы, которые дали бы 
преимущество перед «противником», 
обеспечили стремительность и внезап
ность воздушного налета.

Примечательно, что во время забла
говременной подготовки и тренажей, на 
розыгрыше полета и тактической летуч
ке командир звена создавал такие усло
вия, которые давали возможность авиа
торам проявить инициативу, творческое 
мышление. Вот один лишь штрих. Каза
лось бы, атаковать колонну «противни
ка» можно в любом месте пятикиломет
рового участка дороги. Но старший лей
тенант Н. Коровин, ведущий второй па
ры, предложил нанести удар тогда, ког
да бронетранспортеры минуют поворот. 
Отсюда дорога суживалась и проходила 
по урочищу. Следовательно, маневр для 
машин был ограничен. А две сопки скры
вали подход истребителей-бомбардиров
щиков к цели. Свои выводы офицер 
подкрепил математическими расчетами. 
Авиаторы так и поступили. И это поста
вило «противника» в определенный мо
мент в невыгодные условия для органи
зации эффективного противодействия, 
позволило нападавшим неожиданно ата
ковать цель и без потерь вернуться на 
аэродром.

Следовательно, с тактической точки 
зрения внезапность представляет со
бой неожиданные для противника дей
ствия, преследующие цель упредить 
реакцию противоборствующей сторо
ны, лишить ее возможности своевре
менно принять эффективные контр
меры.

Разумеется, лучшие возможности для 
достижения внезапности в воздушном 
бою создаются при использовании не 
одного, а одновременно нескольких 
приемов, например скрытности и выбо
ра наивыгоднейшего времени и направ
ления удара, а также нестандартных 
тактических приемов, непривычных бое
вых порядков. Рассмотрим только два 
элемента.

Полковник П. ЛИЧАГИН, 
военный летчик-снайпер; 
майор А. ПЕТРОВ

Как известно, действия тактической 
авиации в реальном бою связаны с 
проникновением в глубину обороны про
тивника. Если не скрыть от него своих 
намерений, то ни о какой внезапности 
не может быть и речи. Осведомленный 
противник, безусловно, примет меры 
для оказания истребителям-бомбарди
ровщикам организованного противодей
ствия. В связи с этим скрытность полета 
была и остается важным элементом так
тики. Конечно, обеспечить ее при нали
чии современных радиолокационных 
средств нелегко, но возможности для 
этого есть. Так, например, майор В. Анд
рианов, капитаны А. Стрелков, Н. Каза
кевич и другие авиаторы при подготовке 
к вылету на полигон, разведку, боевое 
маневрирование скрупулезно изучают 
возможности радиолокационных стан
ций «противника», их слабые стороны, 
находят в радиолокационном поле 
«мертвые» зоны, намечают на случай 
надобности рубежи постановки помех, 
подбирают оптимальную высоту и без
опасный маршрут полета, тактические 
приемы. Изобретательно они действуют 

.и в воздухе: при отработке учебных 
упражнений, добиваясь внезапного вы
хода на цель, умело используют облач
ность, солнце, рельеф местности, скоро
стные и маневренные характеристики 
своей техники.

Средства радиолокационного наблю
дения за воздушным пространством — 
неотъемлемая часть системы противо
воздушной обороны, боевые возможно
сти которой довольно высоки. Преодо
леть заслон ПВО во многом способству
ет скрытность полета. И правильно по
ступают те авиаторы, которые приме
няют скрытность как метод эффектив
ной борьбы с ней. Решая тактические 
задачи, они каждый раз строго учиты
вают возможности противодействия 
«противника» на маршруте и подступах 
к объектам удара, энергично маневри
руют, .стремятся максимально прибли
зить учебную обстановку к боевой.

Но учебный бой есть учебный. В нем 
трудно воссоздать реальную обстанов
ку, где опасности настоящие. Поэтому 
на занятиях просто невозможно избе^ 
жать определенных условностей и огра
ничений, диктуемых главным образом 
интересами безаварийной летной рабо
ты. Однако это ни в коей мере не гово
рит о том, что в боевой учебе можно 
допускать послабления. Совершенно 
неоправданно, когда тактический фон 

.полета на полигон, воздушную развед
ку, десантирование обозначается одной 
лишь линией фронта, носит формальный 
характер. Это не способствует росту 
тактической выучки воздушных бойцов, 
а скорее наоборот, снижает их актив
ность, притупляет инициативу, рождает 
шаблон в действиях.
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ИВЕЗАПНО,»' '?>" 
Щ  СТРЕМИТЕЛЬНО

Однажды нам довелось присутство- 
зать на летно-тактических занятиях в 
эскадрилье, где служит капитан Ю. Бур
цев. Вертолетчики выполняли учебно
боевую задачу по десантированию мо
тострелкового подразделения. Винто
крылые машины летели на малой 
высоте, для скрытности полета исполь
зовали каждую складку местности. Вско
ре показалась небольшая поляна —  ме
сто высадки десанта. Через считанные 
секунды мотострелки были уже на зем
ле и под командованием старшего лей
тенанта Я. Саваля устремились к объек
ту захвата. Вертолеты тут же легли на 
обратный курс.

Дальнейшие события развивались ост
ро. Ведущий группы получил неожидан
ную вводную: огнем с воздуха поддер
жать наступление мотострелков в райо
не высоты Песчаная. Он вел группу, 
не меняя профиля полета. Высота нахо
дилась прямо по курсу. Было хорошо 
■йдно, как на позиции зенитчики приго
товились к встрече. Казалось, ведущий 
вот-вот начнет маневр, но этого не про
изошло. Сколько прицельных выстре
лов успели сделать зенитчики, сказать 
трудно. Ясно было одно: в реальной
обстановке безынициативность коман
дира стоила бы многих жизней. Верто
леты проскочили опасный участок, но 
при подходе к заданному району вновь 
оказались в ловушке. На этот раз веду
щий сделал попытку обозначить проти
возенитный маневр, но не более.

После.полета мы поинтересовались, 
почему он не воспользовался благопри
ятной обстановкой для совершенствова
ния навыков по преодолению ПВО.

— Маневрирование не предусмотрено 
заданием, —  ответил офицер. —  Для 
проявления инициативы не было подхо
дящих условий.

Вот как! Не было условий. К сожале
нию, подобные ответы можно услышать 
от других товарищей, когда они пытают
ся безынициативность и упрощенчество 
оправдать «неподходящими условиями», 
необходимостью обеспечения безопас
ности полета. Безусловно, нельзя нару
шать законы летной службы. Никто не 
ратует и за то, чтобы в полетах на бое
вое применение в полной мере воспро
изводить картину реального боя —  ус
ловности неизбежны. Но бесспорно и 
другое: упрощенчество в учебе, в такти
ческой подготовке воздушных бойцов 
ведет к предпосылке к поражению. Так
тика — это не только теория, а теория, 
соединенная с практикой.

Внезапность — категория временно 
действующих факторов. Она сохраняет 
свое значение до тех пор, пока застигну
тый врасплох противник не мобилизует
ся для организации активного противо
действия. Отсюда вытекает второй, не 
менее важный способ достижения вне-
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запности —  стремительность атаки. 
Опыт летно-тактических учений показы
вает, что большинство летчиков умело 
реализуют свой замысел, метко нано
сят удары по объектам «противника» с 
ходу или со сложных видов маневра, 
затрачивая на это минимальное время.

Задача военному летчику первого 
класса капитану В. Ш убаро формулиро
валась кратко: в 13.10 уничтожить ракет
ную установку «противника» в заданном 
квадрате. Воздушный боец решил скрыт
но преодолеть ПВО, а в непосредствен
ной близости от цели выйти на нее со 
стороны солнца под прикрытием сопки 
и с ходу уничтожить. Именно так и реа
лизовал он свой тактический замысел. 
Хронометр руководителя полетов на по
лигоне зафиксировал время нанесения 
удара —  13.09.58.

Для чего нужна такая точность? Этот 
вопрос часто задают авиаторы, особен
но молодые. Современный бой отлича
ется исключительным динамизмом, раз
нообразием тактических приемов, при
менением совершеннейшего оружия и 
техники. Очень важно опередить про
тивника хотя бы на несколько секунд, 
упредить его действия, лишить иници
ативы, возможности первым нанести 
решающий удар.

Все это и легло ■' основу решения 
командира, ставившего задачу капитану 
В. Ш убаро уничтожить пусковую уста
новку «противника» до того, как она бу
дет подготовлена к нанесению удара по 
нашим войскам. И время взято не от
влеченно. К этому моменту ракетчики 
должны были выйти на исходный рубеж 
и начать подготовительные операции.

Давно известно, что время выхода на 
цель имеет исключительно важное зна
чение. Например, в наступательном бою, 
когда авиаторы решают задачи по под
держ ке своих войск, их действия рассчи
тываются с точностью до секунды. Это 
вполне обоснованно. Ведь удар с воз
духа по объектам противника приурочи
вается к какому-то определенному мо
менту. Скажем, мотострелки изготови
лись для атаки. Оказывая^ им поддерж
ку, истребители-бомбардировщики точ
но в заданное время должны нанести 
ракетно-пушечный и бомбовый удары 
по позициям обороняющихся. Выйдут 
они на цель раньше —  попадут под 
огонь своей же артиллерии, позже — 
мотострелки войдут в прямой контакт с 
противником, и тогда авиаторы не ре
шат поставленной задачи.

Строго выдержать регламент полета, 
с секундной точностью выйти на объект 
удара — задача не из легких. Успешное 
ее решение зависит от многих факто
ров: от уровня летной натренированно
сти воздушного бойца, его умения визу
ально ориентироваться на местности, от 
режима полета, метеорологических ус

ловий, от места расположения и.плотно
сти средств ПВО противника, наконец, 
от правильности сделанных расчетов. 
Все это звенья одной цепи. Упусти одно 
из них, и конечный результат будет не 
столь эффективным.

На наш взгляд, следует подчеркнуть и 
такой момент. Поединок с хорошо тех
нически оснащенным, сильным против
ником, по существу, представляет собой 
поэтапную борьбу за секунды. В этом 
противоборстве, конечно же, особую 
ценность приобретают такие качества 
воздушного бойца, как тактическая сме
калка, решительность, военная хитрость, 
умение выжать из машины все, на что 
она способна. Владея ими, авиатор смо
жет не только упредить противника, 
лишить его возможности активно сопро
тивляться, но и выиграть столь необхо
димые секунды для разящего удара, а 
следовательно, добиться победь|.

~ '/////////////////////////////////////////////////////^ ^ ^ ^
|
^  *  С та р ш и й  л е й те н а н т  В. Т р ан евсн ий  f  
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РЕПОРТАЖ С БОРТА САМОЛЕТА

ДО П У С П  СОРОК СЕКУНД
Капитан А. ПОДОЛЯН, спецкор, 
журнала «Авиация и космонавтика»

Солнечный диск скатился за горные 
вершины, и почти сразу наступили 

сумерки. Повеяло вечерней прохладой, 
но раскаленный за день бетон рулежек 
все еще дышал жаром. Летный день за
кончился, и авиаторы спешили домой.

В полку дальних ракетоносцев я ока
зался впервые. Предстояло познако
миться со спецификой работы экипажей 
многоместных воздушных кораблей. 
Мне, служившему в истребительной 
авиации, казалось, что большая продол
жительность — основное отличие поле
тов экипажей дальней авиации. Но это 
мнение пришлось изменить, как только 
самолет зарулил на стоянку. Его разме
ры, мощное вооружение внушали не
вольное уважение. Да и аэродром с 
его оборудованием: на каждом бетон
ном «пятаке», предназначенном для сто
янки ракетоносца, разместилась бы по 
меньшей мере эскадрилья истребителей. 
Топливозаправщики примерно такой же 
конфигурации, как и на других аэро
дромах, но в несколько раз больше. 
Глядя на все это, вспомнил кадры из 
фильма тридцатых годов об испытании 
авиаматки. Современный исполин, по
жалуй, смог бы тоже поднять несколько 
скоростных машин.

В комнате боевой славы части хранят
ся модели самолетов всех типов, кото
рыми когда-либо был вооружен полк. 
Гвардии капитан Ю. Храмцов, один из 
активных оформителей комнаты-музея, 
рассказал о славном боевом пути час
ти, ее традициях. Летный состав в годы 
войны совершил 3220 боевых вылетов, 
восемь летчиков и штурманов удостое
ны высокого звания Героя Советского 
Союза. И сейчас гвардейцы Краснозна
менного полка приумножают славу, 
добытую фронтовиками.

Бережно хранятся в музее портрет 
военных лет первого командира полка, 
теперь полковника запаса, Александра 
Яковлевича Вавилова, его летная книж
ка. Лаконичные записи на ее страни
цах — хроника грозных военных лет, 
история становления и развития после
военной дальней авиации. Нынешней 
молодежи есть у кого  учиться, с кого 
брать пример. Комната боевой славы 
никогда не пустует.

Утром следующего дня меня предста
вили экипажу, в составе которого пред
стояло выполнить дальний полет.

— Капитан Лосев, Владислав, Алек
сандрович, заместитель командира эс
кадрильи, —  протянул руку небольшого 
роста, коренастый офицер. Добродуш 
ное усатое лицо освещала улыбка, но 
глаза смотрели строго и испытующе.

Стоявший рядом с ним плотный, ши
рокоплечий летчик невольно приковал 
мое внимание. Его лицо показалось зна
комым.

—  Капитан Вавилов, Александр Алек
сандрович, командир корабля, —  креп
ко сжал он мою  ладонь.

Так вот в чьем экипаже я полечу! Не 
символично ли: сын служит в полку,
который формировал и которым коман
довал в годы войны отец. Может, будет 
летная династия Вавиловых?

—  Капитан Чекмезов, штурман кораб
ля, —  прозвучал густой, звучный голос. 
Глаза офицера смотрели с затаенной 
лукавинкой.

—  А  это наш второй штурман старший 
лейтенант Павлов, —  продолжал Евге
ний. —  С остальными членами экипажа 
познакомитесь потом. Они сейчас на 
стоянке.

Предварительная подготовка была 
основательная, как и у истребителей, — 
всесторонняя, до мелочей. Но были и 
особенности: изучение синоптических
карт, анализ погоды почти в глобальном 
масштабе и еще множество специфиче
ских деталей, ни одну из которых нель
зя упустить.

После отдыха во второй половине дня 
экипаж прибыл на аэродром. Традици
онное построение у корабля. Последние < 
указания, и короткое: «Экипаж, по мес
там!»

Быстро поднимаются в кормовую  ка
бину гвардии прапорщ ики Василий Ф и- 
лоненко и Петр Кузьмин. Легко взбега
ет по стремянке гвардии, прапорщ ик 
Владимир Викторов, старший стрелок- 
радист. Мне отведено место оператора.

В кабине истребителя учтен букваль
но каждый «кубик» пространства, но 
сказать, что рабочие места членов эки
пажа дальнего ракетоносца намного 
свободнее, нельзя. Аппаратура, прибо
ры, агрегаты и переключатели насыща
ют кабину до предела. Но расположе
ние их удобно.

В наушниках —  голос штурмана, ин
формирующ его экипаж о времени до 
взлета. Наверное, профессия приучила 
офицера к точности и пунктуальности. 
Такой он и на земле, и в небе.

Доклад на КДП, и с разрешения руко
водителя полетов ракетоносец вырулил 
на старт, занял ВПП.

—  До взлета двадцать секунд, —  до
кладывает штурман.

Лица членов экипажа сосредоточены. 
Каждый своевременно выполняет уста
новленные действия.

Взлетная полоса из кабины выглядит 
несколько необычно. С такой примерно 
высоты начинаешь выравнивание на 
истребителе.

Двигатели взревели на максимальном 
режиме.

—  Взлет!
Многотонная машина неожиданно лег

ко начала разбег.

—  Внимание, скорость... —  передает 
периодически штурман.

В расчетной точке ракетоносец, ото
рвавшись от полосы, уходит в вечернее 
небо.

—  Угол поменьше, —  это команда Ло
сева.

Он летит за инструктора. Во всей фи
гуре, в руках, уверенно держащих 
штурвал, чувствуется какая-то внутрен
няя сила, готовая включиться в работу 
при первой необходимости.

...Прошло несколько часов полета, 
Темнота, поднявшаяся от земли, плотно 
запечатала остекление кабины. В полу
мраке фосфоресцируют многочислен
ные приборы, напряжение полета не 
спадает. Где-то там, рядом со светлею
щей границей горизонта, находится цель 
Радиолучи цепко удерживают ее в за
хвате. Ракетоносец подходит к рубежу 
пуска.

—  Уменьшить усиление, —  густо зву
чит в наушниках, и рука второго штур
мана ложится на нужную рукоятку.

—  Порядок, —  останавливает ее дви
жение голос Чекмезова. —  Дальность по 
стробу?

Штурман приник к тубусу прицела, 
ноги поджаты, руки безошибочно ма
нипулируют органами управления и на
стройки прибора. Сейчас от его мастер
ства, от слаженности работы экипажа 
зависит исход атаки.

—  Командир, влево два, —  передает 
Чекмезов. —  До пуска —  сорок секунд.

Самолет чуть крёнится влево, легким 
движением руки штурман вносит по
правку и на секунду отрывается от тубу
са, сверяя время. На экране прицела 
хорошо видно электронное перекре
стие. Оно в центре цели.

Капитан Вавилов словно слился с ма
шиной. Крепкие руки точными движе
ниями штурвала удерживают ракетоно
сец на боевом курсе.

Вспомнилось, как эти руки бережно 
подбрасывали вчера сынишку, как акку
ратно держали полевые цветы, сорван
ные на аэродроме для жены и дочери, 
Сейчас — это руки воина, воздушного 
бойца. Наверное, так же сосредоточен
но водил в небе войны дальний бомбар
дировщик и его отец. Все-таки удиви
тельно внешнее сходство младшего и 
старшего Вавиловых.

Аппаратура пуска ракеты давно опро
бована и проверена, двигатель ее рабо
тает на максимальном режиме. Но вот 
толчок, и скорость корабля начала бы
стро нарастать. Это включился форсаж 
ракеты, и командиру пришлось умень
шить мощность двигателей самолета.

С орок секунд... При атаке цели на ист
ребителе эти сорок секунд пролетают
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мгновенно. Порой за это время нужно 
обнаружить на экране прицела цель, 
захватить ее и пустить ракеты. Да eh;e 
сманеврировать в зоне противодействия 
ПВО.

Здесь же атака из-за рубежа пус
ка ЗУРС «противника», и на борту 
ракетоносца все подчинено уста
новленному, размеренному порядку. 
Боевой путь воздушного корабля раз
бит на точные временные участки, в 
которые словно впрессовываются дей
ствия экипажа. Работы у всех хватает. 
Но почему же время замедляет свой 
бег? Может быть, это результат томи
тельного ожидания?

— Двадцать секунд...
— Экипаж, приготовиться к пуску! — 

командует Вавилов.
— Десять секунд... — отсчитывает 

Чекмезов.
Его палец откидывает красную скобу 

и ложится на пусковую кнопку. От на
пряжения моя рука непроизвольно сжа
ла шланг кислородной маски.

— Пуск!
Но... ничего не происходит. Слышны 

только щелчки фотоаппарата, снимаю
щего экран прицела.

— Пуск условный. МолодЦы! —  по
хвалил гвардии капитан Лосев. —  Хоро
шо отработали. Теперь домой.

Вавилов вводит ракетоносец в разво
рот, а Чекмезов клонится влево, слов
но подталкивая многотонный корабль 
на заданный курс. Даже смешно стало. 
А может 6 b fT b ,  и я так делаю?

На земле мне говорили, что путь до
мой кажется короче. Что ж, посмотрим. 
Однако с непривычки ломит спину, го
лова то и дело клонится на грудь. А 
ведь пройдена только половина пути.

Переговоры по СПУ оживились. Бод
ро докладывает об остатке топлива и 
работе двигателей Владимир Жуков. Жи
вой и деятельный на земле, он и в воз
духе остался таким же. Информирует 
командира о полученной радиограмме 
Владимир Викторов.

Что собрало таких разных по характе
ру людей здесь, На огромной высоте, в 
напоминающей научную лабораторию 
кабине дальнего ракетоносца? М ужест
во? Верность? Долг? Да! Все вместе! 
Они —  коммунисты. Огромная ответст
венность за судьбу Родины лежит на 
них, ибо грозный ракетоносец способен 
решать задачи крупного масштаба. А 
люди обычные, как и везде. Каждый 
на своем посту делаёт одно, общее для 
всех священное дело —  охраняет мир- 
ный труд нашего народа. И для них ха
рактерна общая черта —  собранность, 
способность организовать свою работу 
так, чтобы достигнуть наилучшего ре
зультата. И это главное.

Гляжу на часы. Скоро рассвет. Воз
душный корабль все ближе подходит к 
аэродрому.

Прозвенел звонок дальнего маркера. 
Через несколько минут ракетоносец за
вершит полет. И вот с т о я н к а . Смолкли 
двигатели, отброшен люк кабины. В нее 
ворвались земные звуки, какие-то глу
ховатые, как сквозь вату, голоса людей. 
А потом вдруг четко и ясно услышал 
песню жаворонка. Он как будто тоже 
встречал экипаж.

I

ПЕРЕДОВИКИ ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ

*  С тр е м и те л ьна  а т а ка  с о в р е м е н н о го  и стр е б и те л я . С овер ш и в  вн е за п н ы й  м аневр tfa 
подходе к  цели, л е т ч и к  о б р у ш и в а е т  на « п р о т и в н и ка »  ш кв а л  о гн я . П роход ят счи тан 
н ы е  с е к у н д ы , и се р е б р и ста я  м а ш и н а  сн ова  р а ств о р я е тся  в небесной  синеве.

Ф ото  А . СЕМЕЛЯКА.

*  Н и ж  н и й с н и м о к  сделан  на д р у го м  аэрод ром е . Н акал  боевой учебы  здесь не 
м ен ьш е . Идет н а п р я ж е н н а я  б орьба за с о кр а щ е н и е  б оевы х н о р м а ти во в . В оенны й лет
ч и к  пе р в о го  кл а сса  к а п и т а н  А . Л оза го то в  к  в ы л е ту  на п о л и го н .

Ф о то  В. М О РДВАНЮ КА.
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НАВСТРЕЧУ
XXVI
СЪЕЗДУ
КПСС

Генерал-лейтенант авиации 
Н. ЦЫМБАЛ

ШКОЛА ЖИЗНИ. 
ШКОЛА ВОСПИТАНИЯ

С глубоким удовлетворением воспри
няли воины-авиаторы, как и весь 

советский народ, решение июньского 
(1980 г.) Пленума ЦК КПСС о созыве 
XXVI съезда партии, который подведет 
итоги созидательного труда тружеников 
городов и сел нашей страны за годы 
десятой пятилетки, определит задачи 
последующих этапов коммунистическо
го строительства.

Успехи в развитии экономики и куль
туры, повышении благосостояния наро
да, укреплении обороноспособности 
страны, достигнутые в десятой пятилет
ке, —  свидетельство огромной жизнен
ной силы и мудрости внутренней и 
внешней политики партии.

КПСС уделяет огромное внимание 
идеологической работе, воспитанию у 
всех советских людей коммунистиче
ской сознательнрсти, идейной убежден
ности, готовности, воли и умения стро
ить новое общество и защищать его. 
При этом партия неуклонно руководст
вуется указаниями В. И. Ленина о том, 
что развитие сознания масс остается, 
как и всегда, базой и главным содержа
нием всей нашей работы.

XXV съезд КПСС выработал ясную 
политическую линию, стратегию и так
тику дальнейшего движения к комм у
низму, четко определил основные на
правления идеологической работы на 
современном этапе. Съезд указал путь 
повышения идейного уровня и эффек
тивности этой работы —  комплексный 
подход к постановке всего дела воспи
тания: обеспечение тесного единства 
политического, трудового и нравствен
ного воспитания с учетом особенностей 
различных групп трудящихся.

Новым проявлением заботы партии 
о совершенствовании коммунистическо
го воспитания советских людей явилось 
постановление «О дальнейшем улучше
нии идеологической, политико-воспита
тельной работы», которое имеет боль
шое принципиальное значение для иде
ологической деятельности партии в со
временных условиях. ЦК КПСС под
черкнул в постановлении необходимость 
и впредь усиливать воспитательную 
роль Советских Вооруженных Сил, слу
жба в которых является замечательной 
школой труда и воинской выучки, нрав
ственной чистоты и мужества, патрио
тизма и товарищества.

Ход выполнения этого требования 
Центрального Комитета КПСС обсуж
дался на состоявшемся в М оскве сове
щании руководящего командно-полити
ческого состава армии и флота. На .нем 
всесторонне и глубоко проанализиро
вана проделанная работа, обобщен на
копленный опыт, намечены пути даль
нейшего усиления воспитательной роли 
славных Вооруженных Сил СССР.

Роль армии и флота как школы са
моотверженного служения Родине, делу 
коммунизма обусловлена их социально- 
политической природой, высокой обще
ственной значимостью воинского труда,

комплексным характером партиино-по- 
литической работы, направленной на 
формирование научного, марксистско- 
ленинского мировоззрения, выработку 
активной жизненной позиции воинов. 
Говоря на XXV съезде КПСС о воспи
тательной работе, товарищ Л. И. Бреж
нев особо отметил важную роль Воору
женных Сил в идейно-политической, 
трудовой и нравственной закалке моло
дежи. «Юноши, —  сказал он, —  прихо
дят в солдатскую семью, не имея ж из
ненной школы. Но возвращаются они, 
из армии уже людьми, прошедшими 
школу выдержки и дисциплины, полу
чившими технические, профессиональ
ные знания и политическую подготов
ку».

Известно, что сердцевиной воспита
ния воинов является идейная закалка, 
формирование у них научного мировоз
зрения, беззаветной преданности ком 
мунистическим идеалам, постоянной
готовности самоотверженно защищать 
социалистическое Отечество. За время, 
прошедшее после выхода в свет поста
новления ЦК КПСС «О дальнейшем
улучшении идеологической, политико
воспитательной работы», командиры,
Лолиторганы, партийные и комсомоль
ские организации авиационных частей и- 
подраэделений проделали большую ра
боту по претворению в жизнь его тре
бований и рекомендаций.

Прежде всего необходимо отметить, 
что возрос интерес авиаторов к марк
систско-ленинской теории, изучению 
решений партии и правительства, акту
альным вопросам коммунистического 
строительства. Любить, защищать свою 
Родину, укреплять ее экономическое и 
оборонное могущество учат книги, то
варища Л. И. Брежнева. Они стали 
настольными для каждого командира, 
политработника, инженера и техника. 
Следует чаще обращаться к мудрости 
и идейному богатству, заложенным в 
этих книгах.

Заметно усилилась связь политиче
ской подготовки авиаторов с задачами, 
поставленными перед Вооруженными 
Силами Министром обороны СССР, 
Г лавнокомандующим ВВС в области 
поддержания высокой боевой готовно
сти и воинской дисциплины, усиления 
воздействия идейно-воспитательной ра
боты. В авиационных частях и подразде
лениях больше стали уделять внимания 
организации и содержанию политиче
ской учебы, улучшился контроль за ее 
проведением.

Однако в отдельных подразделениях 
политзанятия еще проводятся формаль
но, материал излагается сухо. Следует 
решительно изживать эти недостатки, 
добиваться, чтобы каждое занятие ак
тивно будило чувства и мысли авиато
ров, мобилизовало их на отличную уче
бу и безупречную службу. При этом 
важно неустанно улучшать методику 
политической подготовки, активнее ис
пользовать на лекциях, семинарах, во 
время самоподготовки технические

средства пропаганды, наглядные посо- 
бйя. Необходимо постоянно вооружать 
нештатных пропагандистов новыми зна
ниями, навыками политического воспи
тания авиаторов, умением прививать 
слушателям интерес к самообразова
нию и самовоспитанию.

В авиационных частях и подразделе
ниях неуклонно выполняется также тре
бование ЦК КПСС обеспечить и разви
вать наступательный характер пропаган
ды и агитации, повысить ее научность 
и деловитость. При этом в борьбе за 
повышение качества и эффективности 
идеологической, политико-воспитатель
ной работы упор делается на улучше
ние идейно-теоретической и методиче
ской подготовки всех категорий воспи
тателей, пропагандистов, на широкое 
участие руководящ его состава в агита
ционно-пропагандистской работе, в про
ведении политдней.

Умело проводится, например, поли
тико-воспитательная и идеологическая 
работа в авиационной части, где полит
работником подполковник А. Миронов. 
Эта часть явилась инициатором социа
листического соревнования' в ВВС в 
1980 году.

На совещании руководящ его команд
но-политического состава подчеркива
лось,' что все сделанное до сих пор 
представляет собой лишь первые шаги 
в решении задачи дальнейшего усиле
ния воспитательной роли Советских Во
оруженных Сил. Опираясь на накоплен
ный положительный опыт, используя 
имеющиеся возможности и резервы, 
устраняя недостатки, следует и дальше 
всемерно углублять идеологическую, 
политико-воспитательную работу, нара
щивать духовный потенциал воинов- 
авиаторов,

В докладе «О ходе выполнения тре
бований ЦК КПСС по дальнейшему уси
лению воспитательной роли Советских 
Вооруженных Сил» на совещании руко
водящего командно-политического со
става армии и флота начальник Главно
го политического управления Советской 
Армии и Военно-М орского Флота гене
рал армии А. Епишев подчеркнул, что 
необходимо наилучшим образом ис
пользовать мощные формирующие фак
торы, которыми располагают Вооружен
ные Силы, для полноценной идейной, 
нравственной и физической закалки 
строителей коммунизма, для привития 
молодым людям чувства высокой ответ
ственности за исторические судьбы со
циализма, за безопасность Отчизны.

В ходе идеологической работы, про
водимой в частях и подразделениях, 
следует усилить показ возрастающей 
общественной значимости воинского 
труда, роли Вооруженных Сил в обеспе
чении благоприятных внешних условий 
коммунистического строительства.

В верном служении своему народу, 
в добросовестном ратном труде, орга-- 
низованности и дисциплине проявляют* 
ся лучшие черты молодых воинов-авиа- 
торов. Вместе с тем их высокая общеоб
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разовательная и техническая подготов
ка, широкая информированность, повы
шенные духовные запросы предъявля
ют высокие требования к воспитателям.

В борьбе за дальнейшее усиление 
воспитательной роли Советских Воору
женных Сил следует неустанно повы
шать качество политической учебы 
авиаторов и всей агитационно-массовой 
работы, активно формировать у воинов- 
авиаторов марксистско-ленинское миро
воззрение, беззаветную преданность 
коммунистическим идеалам. При этом 
важно постоянно учитывать возраста
ние масштабов и изощренности идеоло
гических диверсий наших классовых 
врагов. Идеологические диверсанты из 
лагеря империализма и их маоистские 
пособники пытаются различными сред
ствами распространять среди советских 
i\юдей, особенно молодежи, злобные 
вымыслы о социалистическом общест
ве. Империалистическая пропаганда не 
жалеет усилий в попытках посеять в 
еще не окрепших душах молодых лю
дей ядовитые семена буржуазной идео
логии и психологии. Усиление накала 
идейного противоборства на междуна
родной арене требует весь процесс, 
воспитания авиаторов пропитать духом 
строгой партийности, придать особую 
четкость нашим классовым позициям 
по любому вопросу борьбы против 
буржуазной идеологии, ревизионизма 
и маоизма.

В связи с резким обострением идео
логической борьбы следует добиваться 
большей оперативности политического 
информирования авиаторов, активнее 
вести пропаганду достижений и преиму
ществ социалистического строя, успехов 
советского народа в выполнении реше
ний XXV съезда КПСС. В политорганах 
целесообразно регулярно обсуждать и 
намечать конкретные меры, направлен
ные на полное закрытие каналов про
никновения чуждой нам идеологии и 
морали в воинские коллективы.

В отчете ЦК КПСС XXV съезду под
черкивалось, что одной из важнейших 
задач партии было и остается утверж
дение в сознании трудящихся, прежде 
всего молодого поколения, идей совет
ского патриотизма и социалистического 
интернационализма, гордости за Страну 
Советов, готовности встать на защиту 
завоеваний социализма. «Советский пат
риотизм, —  говорил М. И. Калинин, —  
окрыляет и духовно вооружает наш на
род; он рождает подвиги совершенно 
простых людей, ранее незаметных; он 
двигает поступками миллионов».

Трудно переоценить значение рево
люционных и боевых традиций для вос
питания воинов-авиаторов. Беспредель
ная любовь к Родине, верность воин
скому долгу, отличное знание техники 
и оружия, мастерское владение ими, 
стойкость, мужество, взаимовыручка —  
эти качества наших воинов особенно 
ярко проявились в годы Великой Оте
чественной войны. Живая «вязь времен 
и поколений —  прочная основа для 
дальнейшего воспитания воиное-авиато- 
ров на революционных и боевых' тради
циях, формирования у них политиче
ской сознательности, мужества и стой
кости, Сущность этой связи, преемст
венности поколений состоит в постоян
ном стремлении старших передавать 
свой опыт молодежи. Притом важно 
не только рассказывать молодым вои
нам о славном прошлом своего народа, 
но и умело помогать им осмыслить

современную эпоху, вооружить прове
ренными жизнью знаниями, вдохновлять 
на достижение высоких целей, настой
чиво и целеустремленно прививать мо
лодежи чувство исторической ответст
венности за судьбы социализма, за про
цветание и безопасность Родины.

С огромным вниманием слушают мо
лодые авиаторы рассказы участников 
Великой Отечественной войны. Глубо
кие чувства, самые сокровенные мысли 
вкладывают они в слова, когда на таких 
встречах завёряют ветеранов в том, что 
будут свято хранить и всемерно приум
ножать героические боевые традиции, 
пронесут эстафету славы через годы, 
достойно выполнят свой воинский долг.

Большой популярностью у авиаторов 
пользуются тематические вечера: «В 
жизни всегда есть место подвигу», «Не 
уроним славу боевую», «Пути отцов —  
дороги сыновей» и другие. На таких ве
черах, как правило, идет взволнованный 
разговор ветеранов и молодежи о дол
ге и чести, об истоках мужества и ге
роизма.

Во многих подразделениях развернуто 
соревнование среди летного состава за 
право сделать почетную запись об осо
бо ответственных полетных заданиях в 
летных книжках героев-фронтовиков.

Руководствуясь ленинским положени
ем о том, что на войне берет верх тот, 
у кого величайшая техника, организо
ванность и дисциплина, военные сове
ты, командиры, политорганы и штабы 
направляют свои усилия на воспитание 
у авиаторов высокой ответственности 
за выполнение обязанностей по службе, 
приказов и распоряжений начальников, 
законов, регламентирующих летную ра
боту.

Поучительный опыт в борьбе за по

вышение роли армии как школы дис
циплинированности накоплен в отлич
ной эскадрилье, которой командует 
гвардии капитан В. Воскресенский. 
Здесь вопросы укрепления дисциплины 
и уставного порядка, воинского воспи
тания систематически обсуждаются на 
партийных и комсомольских собраниях, 
заседаниях бюро. Командир эскадрильи, 
его заместитель по политической части 
большое внимание уделяют сплоченно
сти коллектива, укреплению дружбы и 
товарищества, созданию здоровой нрав
ственной атмосферы. & ходе повседнев
ной боевой учебы авиаторы не только 
повышают свое профессиональное ма
стерство, но и вырабатывают смелость, 
выносливость, боевую активность и 
другие качества, необходимые для по- 
беды в современном бою.

Практика свидетельствует, что наи
больший результат воинский труд дает 
тогда, когда все мероприятия, связан
ные с летной и боевой подготовкой, 
освещаются политическим подходом к 
делу. ,

Как подчеркивалось на совещании 
руководящ его состава армии и флота, 
огромные возможности для воспитания 
заложены в социалистическом соревно
вании, связь которого с проблемами 
социального развития личности совет
ского воина все более усиливается. Ко
мандирам, политработникам и партий
ным активистам важно неуклонно при
держиваться принципа: обязательства
вырабатывают сами соревнующиеся. То
гда люди будут чувствовать ответствен
ность за их выполнение. В этом прин
ципе —  одна из важнейших воспита
тельных возможностей соревнования, 
залог его действенности.

К сожалению, некоторые командиры

ПЕРЕДОВИКИ ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ
*  П олеты  в р а зга р е . Н ем ало забо т  и у  к о м с о м о л ь с ки х  а к т и в и с т о в . Они п о м огаю т 
к о м а н д и р у  ещ е ш и р е  р а зв е р н у т ь  с о ц и а л и с т и ч е с ко е  сор е вн о ва н и е  в че сть  X X V I съ ез
да п а р т и и .
Н а  с н и м к е :  с е кр е та р ь  к о м и те т а  ВЛКС М  гв а р д и и  с т а р ш и й  л е й те н а н т  В. Б елецкий  
(в ц ен тре ) бесед ует с в о е н н ы м и  л е тч и ка м и  в то р о го  кл а сса  гв а р д и и  с та р ш и м и  лейте
н а н та м и  В. С е ч ки н ы м  и Н. Л а в р и ко в ы м  о в ы п о л н е н и и  п р и н я т ы х  на л е тн у ю  см ену  
об яза те л ьств .

Ф ото  Н. ЕРЖ А.
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ЗАБОТЫ АКТИВИС1И
КОМСОМОЛЬЦЫ — 
XXVI СЪЕЗДУ КПСС

Для комсомольской организации на
шей части этот учебный год был осо

бенно знаменателен —  в Ьервый пери
од обучения мы подтвердили звание от
личного коллектива. Вопросы повышения 
качества идеологического воспитания 
молодых авиаторов постоянно находятся 
в центре внимания комсомольских орга
низаций, являются предметом обсужде
ния на собраниях, заседаниях бюро под
разделений, совещаниях актива.

С глубоким удовлетворением воспри
няли воины-авиаторы постановление 
июньского (1980 г.) Пленума ЦК КПСС о 
созыве XXVI съезда Коммунистической 
партии. В докладе Генерального секре
таря ЦК КПСС товарища Л. И. Брежнева 
сделаны глубокие выводы, подтвержда
ющие верность партии непоколебимому 
курсу на дальнейшее повышение благо
состояния народа, усиление оборонной 
мощи нашей страны, ослабление м еж 
дународной напряженности, укрепление 
мира во всем мире.

В беседах, лекциях и докладах пропа
гандисты подчеркивают, что Коммуни
стическая партия, ее Центральный Коми
тет уверенно ведут нашу страну четко 
выверенным курсом, что очередной 
XXVI съезд КПСС станет еще одной яр
кой вехой на пути построения комм у
низма.

За последнее время с помощью ком 
мунистов комсомольцы провели немало 
интересных мероприятий, способство
вавших дальнейшему повышению теоре
тических знаний, профессионального ма
стерства воинов. Комитет ВЛКСМ регу

лярно заслушивает на своих заседаниях 
секретарей первичных комсомольских 
организаций об идеологической, полити
ко-воспитательной работе, улучшении ка
чества обслуживанйя полетов. Проводят
ся комсомольские рейды по проверке 
состояния техники и аэродрома, техни
ческие викторины, вечера вопросов и 
ответов.

Заслуживает внимания, на наш взгляд, 
опыт работы по идейно-политическому 
воспитанию молодежи комсомольской 
организации аэродромно-технической 
роты, где секретарем В. Стрильчик. В 
текущем учебном году воины успешно 
выполняют социалистические обязатель
ства. Они активно включились в борьбу 
за экономию материалов и достигли ус
пехов. Например, лучших показателей в 
экономии ГСМ добились комсомольцы 
водители младший сержант В. Кравец и 
рядовой Л. Коменда.

М ного внимания активисты уделяют 
повышению политической бдительности. 
Они организовали цикл лекций о про
исках американского империализма, о, 
предательской политике пекинского ру
ководства, о других международных про- 
блемах* Их прочитали опытные пропа
гандисты.

Большой отклик в сердца* молодежи 
вызывают встречи с участниками Вели
кой Отечественной войны, читательские 
конференции по военно-мемуарной ли
тературе. Например, интересно прошли 
конференции по книгам товарища 
Л. И. Брежнева «Малая земля», «Воз
рождение» и «Целина», книге Ю. Бонда-

Старший лейтенант В. СИДОРЕНКО

рева «Горячий снег» и другие. В части 
есть музей боевой славы и Аллея геро
ев. Здесь молодые авиаторы знакомят
ся с историей части* ее боевыми тра
дициями.

Крепкие связи установлены с местны
ми комсомольскими организациями. На- 
пример, комсомольцы совхоза приняли 
активное участие в подготовке и празд
новании годовщины шефства Ленинско
го комсомола над Военно-Воздушными 
Силами, в проведении «Недели ВВС», 
«Месячника оборонно-массовой рабо
ты».

Комитет ВЛКСМ постоянно чувствует 
внимание и заботу партийного бюро, 
Коммунисты офицеры И. Ясеницкий, 
Ж. Грабовский, В. Демидов и А. Громов 
помогли воинам определить пути даль
нейшего повышения идейно-теоретиче- 
ского уровня, мастерства, достижения 
лучших результатов в соревновании, а 
также усовершенствовать учебную базу. 
У нас оборудованы классы автомобиль
ной и электрогазовой службы, аэро
дромно-эксплуатационной роты, обще
войсковой подготовки. Благодаря неус
тавной работе комсомольских активистов 
казарма стала местом отдыха, культур
ного досуга личного состава.

Успехи не дают повода успокаиваться. 
У комсомольской организаций есть еще 
немало резервов. Активисты стремятся 
использовать их для дальнейшего укреп
ления боеготовности части, достижения 
новых успехов в социалистическом -со
ревновании в честь XXVI съезда КПСС.

V ////////////////////////M ////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////^ ^ ^

за цифрами, показателями выполнен
ных полетных заданий не видят конк
ретных людей, не уделяют должного 
внимания формированию у авиаторов 
таких качеств, как верность воинскому 
долгу, дружбе и товариществу, чест
ность и правдивость, нетерпимость к 
гослаблениям и упрощенчеству. С эти
ми недостатками мириться нельзя.

Известно, что действенность соревно
вания в решающей мере определяется 
уровнем руководства им, компетентно
стью руководства. Успех достигается 
там, где руководство соревнованием 
отличается конкретностью и деловито
стью, взыскательной 'оценкой достигну
того. Поэтому следует предметно учить 
командиров, политработников практике 
организации соревнования при реше
нии различных учебно-боевых задач. 
Умение вдохновить авиаторов на дости
жение высоких рубежей боевого ма
стерства, обеспечить выполнение обя
зательств —  важный показатель про
фессиональной и партийной зрелости 
командира, политработника. Нельзя за
бывать о том, что грубые нарушения 
уставных положений, невнимание к лю 
дям ослабляют воспитательное воздей
ствие службы в армии. Для усиления 
морально-политической закалки авиато
ров внимание командиров, политорга-
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нов, штабов, партийных организаций 
необходимо сосредоточивать на нрав
ственных аспектах воспитательной дея
тельности. Все большее значение име
ют сегодня личный пример командира, 
его самоотверженность в выполнении 
воинского долга, умение обучать и вос
питывать подчиненных. Важно, чтобы 
повседневная деятельность командиров 
и начальников, всех воспитателей убеж
дали авиаторов в святости и нерушимо
сти уставного порядка, требований дис
циплины. Поэтому важно полнее воору
жать воспитателей знаниями марксист
ско-ленинской теории, военной педаго
гики и психологии, воинской этики, ис
пользовать для их более качественной 
подготовки систему партийной учебы, 
индивидуальную помощь старших това
рищей, опытных методистов.

Опыт работы по дальнейшему усиле
нию воспитательного воздействия служ
бы в Советских Вооруженных Силах, 
накопленный в авиационных частях и 
подразделениях, свидетельствует, что 

-она успешней осуществляется в тех 
коллективах, где парторганизации на 
деле являются центрами повседневной 
идейно-воспитательной деятельности, 
сплачивают личный состав, умело ведут 
индивидуальную работу с людьми, сти

мулируют их социальную и трудовую 
активность.

В докладе на июньском (1980 г.) Пле
нуме ЦК КПСС товарищ Л. И. Брежнев 
подчеркнул, что отчетно-выборная кам
пания накануне съезда — это особая 
пора в жизни партии, пора в высшей 
степени ответственная, ,и нам необходи
мо бережно подойти ко всему положи
тельному, что есть в нашей работе. 
Вместе с тем необходимо критически 
посмотреть на упущения, недостатки, 
которые, к сожалению, есть и в практи
ке хозяйствования, да и в партийной 
работе.

Это указание партии в полной мере 
относится к жизни партийных организа
ций авиационных частей и подразделе
ний. Им следует неуклонно руководст
воваться в ходе подготовки и проведе
ния отчетно-выборной кампании, обоб
щить накопленный опыт боевой и поли
тической подготовки, вскрыть имеющие
ся недостатки в работе партийных орга
низаций, определить пути дальнейшего 
улучшения их деятельности. Это будет 
способствовать достижению новых ус
пехов в боевой и политической подго
товке, успешному выполнению социали
стических обязательств, взятых в честь 
XXVI съезда КПСС.



ИЗ ОПЫТА ПАРТИЙНО-ПОЛИТИЧЕСКОЙ РАБОТЫА виационная эскадрилья, которой 
командует подполковник В. Каменев, 

на летно-тактическом учении получила 
отличную оценку. Достижению высоких 
результатов во многом способствовало 
умело организованное социалистическое 
соревнование. В дни подготовки к XXVI 
съезду партии оно стало еще более дей
ственным средством воспитания авиато
ров, совершенствования воздушной вы
учки экипажей, укрепления воинской дис
циплины. В подразделении нет равнодуш
ных, безразлично относящихся к выпол
нению взятых, обязательств.

Командир, партийные активисты соз
дали в коллективе обстановку взаимной 
требовательности, взыскательности, това
рищеской взаимопомощи. В авангарде со
ревнующихся идут коммунисты и комсо
мольцы. Они проявляют инициативу, 
творческий подход к решению многих 
вопросов боевой подготовки.

Командир эскадрильи подполковник 
В. Каменев, его заместитель по полити
ческой части майор Н. Дисюк — умелые 
воспитатели, обладающие хорошими орга
низаторскими и методическими навыками. 
В ходе повседневной боевой учебы и по
летов они внимательно следят за ростом 
боевой выучки подчиненных, совершенст
вованием их летного мастерства, анали
зируют успехи и недостатки авиаторов, их 
отношение к службе, умеют поддержать 
их- словом и делом в трудную минуту. А 
это особенно важно для молодых офице
ров, которых в подразделении немало.

Ни одно нарушение уставных требова
ний не остается без внимания этих офи
церов. Они непримиримы к небрежности, 
самоуспокоенности, инертности. Настой
чиво прививают летчикам умение контро
лировать свои действия и в период под
готовки, и особенно в ходе выполнения 
полетных заданий.

Коммунисты Каменев и Дисюк в своей 
работе опираются на партийную органи
зацию эскадрильи, которую возглавляет 
капитан Н. Проскуряков, направляют ее 
деятельность на неуклонное повышение 
боеготовности подразделения. Они свое
временно подсказывают активистам, на 
чем следует сосредоточить силы комму
нистов, как лучше использовать задор и 
инициативу, которые свойственны моло
дежному коллективу.

В период подготовки к учению члены 
партийного бюро проанализировали уро
вень тактической выучки летного и штур
манского состава, технической подготов
ки авиационных специалистов. Были про
ведены беседы по вопросам эксплуатации 
авиационной техники в полевых услови
ях, о соблюдении мер безопасности при 
выполнении заданий. Лучшие специали
сты инженерно-авиационной службы 
коммунисты капитаны технической служ
бы В. Кобысов и Ю. Князев, старший 
лейтенант технической службы А. Ист
ратов провели специальные занятия, вы
ступили с информационными обзорами, 
организовали консультации для молодых 
специалистов непосредственно на стоян
ке, одозали им помощь в подготовке тех
ники и вооружения.

Большое внимание партийные активи
сты уделяли воспитанию у авиаторов чув
ства высокой ответственности за строгое 
и Точное соблюдение требований инструк
ций и наставлений по организации летной 
работы. Военный штурман первого клас
са капитан В. Бахирев, проводя занятия 
с молодыми штурманами, подробно оста
новился на подготовке оборудования, 
расчетных данных. Он показал, как про-

4. «Авиация и косм онавтика» Ni 9

ПО ПРИМЕРУ
водит тренаж с членами экипажа, отра
батывает операции, которые предстоит 
выполнить в полете. Большую помощь 
Бахирев оказал старшему лейтенанту
В. Менщикову, поделился с ним опытом 
работы с аппаратурой и навигационным 
оборудованием на боевом пути. Все это 
позволило молодому штурману успешно 
справиться со сложным заданием.

Опыту капитана Бахирева был посвя
щен специальный раздел на щите «За бе
зопасность полетов». По поручению пар
тийного бюро офицер выступил перед со
служивцами с докладами об особенностях 
выполнения бомбометания по выносной 
точке прицеливания, о комплексном ис
пользовании различной аппаратуры для 
обеспечения точного самолетовождения в 
безориентирной местности, об особенно
стях захода на посадку на незнакомые 
аэродромы.

Организуя воспитательную работу сре
ди авиаторов, командир, политработник, 
партийная организация предъявляют вы
сокую требовательность к каждому вои
ну. Регулярно заслушиваются отчеты и 
сообщения коммунистов-руководителей о 
ходе выполнения социалистических обя
зательств, об идейном росте подчинен
ных. За учебный период на собрании в 
группе йли на заседании партийного бю
ро обязательно отчитывается каждый ко
мандир экипажа, начальник группы об
служивания и партгрупорг.

Коммунист капитан Н. Трусов возглав
ляет отличный экипаж. Но одно время в 
этом коллективе стали появляться нару
шения. Трусова пригласили на заседание 
бюро. Следует сказать, что эта мера пар
тийного влияния оказалась своевремен
ной. Разговор получился полезным. Тру
сов не только услышал справедливую 
критику в свой адрес, но и получил нема-

ФРОНТОВИКОВ
Полковник А. МИЛАХИН

ло полезных советов и рекомендаций, осо
бенно по вопросам улучшения воспита
тельной работы с подчиненными, усиле
ния контроля за их подготовкой к поле
там.

В настоящее время в эскадрилье почти 
70 процентов коммунистов — отличники 
боевой и политической подготовки, все ко
мандиры кораблей — первоклассные спе
циалисты. За успехи в боевой и полити
ческой подготовке личный состав эскад
рильи награжден почетной Ленинской 
грамотой.

Командование, партийное бюро эскад
рильи много внимания уделяют повыше
нию идейной закалки личного состава, 
воспитанию у воинов высоких морально- 
политических и боевых качеств,, любви к 
своей специальности. Для этого широко 
используют примеры мужества и самоот
верженности однополчан в годы Великой 
Отечественной войны. В коллективе раз
вернуто соревнование за право сделать 
почетную запись об успешном выполнении 
особо ответственных полетных заданий в 
ходе учений в летной книжке старшего 
политрука полка Николая Службина, пов
торившего в годы войны подвиг капитана 
Н. Гастелло. Право такой записи заслу
жили, например, экипажи командира эс
кадрильи подполковника В. Каменева, 
командира отряда майора Ю, Матушки
на. В эскадрилье регулярно выпускаются 
специальные бюллетени: «Традиции от
цов —• продолжим и умножим», «Пере
кличка с фронтовым днем» и другие. 
Можно с уверенностью сказать, что авиа
торы, стоящие сегодня в строю, своим са
моотверженным ратным трудом умножа
ют героические традиции летчиков-фрон- 
товиков, надежно защищают небо От
чизны.

*  Р егл а м е н тны е  работы  за ве р ш е н ы  с в ы с о ки м  ка че ство м  и в с р о к . Через н ескол ькб  
м и н у т  сам ол ет  о т б у к с и р у ю т  в э с ка д р и л ь ю . Н а ч а л ь н и к  о тл и ч н о й  ТЭЧ гвард и и  м айор- 
и н ж е н е р  Н. Т к а ч е н к о  п о д вод ит  и то ги  с о ц и а л и с т и ч е с ко го  со р евн ован и я  среди ави а
спе ц и а л и сто в .
Н а  с н и м к е  (слева н а пр аво ): гв а р д е й ц ы  м ай ор  т е х н и ч е с ко й  сл уж б ы  А . Ш итов , 
н а п и та н  т е х н и ч е с к о й  с л у ж б ы  В. А боев , м а й о р -и н ж е н е р  Н. Т ка ч е н ко , с та р ш и й  лейте
н а н т  т е х н и ч е с к о й  с л у ж б ы  П. Ч е р га  и к а п и т а н  т е х н и ч е с ко й  сл уж б ы  В. К ро по ти н .

Ф ото  В. М О Р ДВАНЮ КА.
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*  С оврем енны й в о зд у ш н ы й  бой тре б уе т  о т  л е тч и к а  р е ш и те л ь н о сти , и н и ц и а т и в ы , в ы 
сокой  т а к ти ч е с к о й  гр а м о тн о сти . Э тим и  ка ч е с тв а м и  в по лн ой  м ере обладает за м е сти 
тель ко м а н д и р а  э ска д р и л ьи  по  п о л и ти ч е с ко й  ча сти  во е н н ы й  л е т ч и к  п е р во го  кл а сса  
ка п и та н  В. А лексее в . Свой о п ы т  о н  о х о тн о  передает м олоды м  а ви а то р а м . В м есте с 
ком ан д ир ом  п о л и тр а б о тн и к  ум ело  о р га н и з у е т  со ц и а л и с ти ч е с ко е  со р е вн о ва н и е  в че сть  
X X V I съезда КПСС.
Н а  с н и м к е :  к а п и т а н  В. А л е ксе е в  (в ц е н тр е ) р а с с ка зы в а е т  с о с л у ж и в ц а м  о п р о 
веденном возд уш н ом  бое.

Ф о то  А . Ю ДИ Н А.

УСПЕХИ ГВАРДЕЙЦЕВ
Подполковник Н. ЯКИМЧУК, 
кандидат исторических наук

Умело организовано социалистиче
ское соревнование в части, где пропа
гандистом гвардии майор Г. Д руж и
нин, За последнее время здесь родился 
ряд интересных начинаний. Летчики 
борются за почетное право выполнить 
полетное задание за Героя Советского 
Союза гвардии старшего лейтенанта
A. Попова, навечно зачисленного в спи
ски личного состава одной из авиацион
ных эскадрилий.

Строгим экзаменом стало летно-так- 
тическое учение, которое вновь под
твердило, что боеспособность и боевая 
готовность каждого экипажа находятся 
на уровне современных требований. 
Военные летчики-снайперы С. Данилин,
С. Борисов, П. Слюсаревский и другие 
личным примером показали молодым 
воздушным бойцам, как необходимо 
использовать различные тактические 
приемы, способы и виды боевого при
менения.

Совершенствовалась и партийно-по
литическая работа, которая велась опе
ративно и конкретно. Действуя в тес
ном единстве, командиры, политработ
ники, партийные и комсомольские акти
висты мобилизовали авиаторов на 
четкое и качественное решение задач 
летно-тактического учения. Большую ра
боту проводили в эти дни члены агита
ционно-пропагандистского коллектива 
гвардии подполковники С. Павленко и
B. Кошель, гвардии майор Г. Дружинин. 
В материалах наглядной агитации отра

жались результаты выполнения зада
ний, обобщался опыт передовиков. Про
водились беседы, технические летучки, 
инструктажи с агитаторами и редакто
рами боевых листков.

Умело пропагандировались боевые и 
революционные традиции старейшего в 
Советских Вооруженных Силах авиаци
онного полка. Были организованы выпу
ски фотолистовок «Перекличка поколе
ний», беседы о героических подвигах 
Героев Советского Союза —  воспитан
ников полка, радиопередача «Герои в 
строю» и другие мероприятия.

Известно, что основу боеготовности 
части, подразделения составляет высо
кая воздушная выучка —  венец много
гранного и сложного процесса обуче
ния и воспитания летчиков. Значитель
ный вклад в ее совершенствование 
вносят партийные организации полка. 
Глубоко вникая во все стороны жизни 
и учебы, они используют различные 
формы и методы партийно-политиче
ской работы для мобилизации авиато
ров на успешное решение учебно-бое
вых задач.

Поучителен опыт работы партийной 
организации авиационной эскадрильи, 
где секретарем партийного бю ро гвар
дии капитан А. Заславский. В этом кол
лективе вопросы обеспечения безопас
ности полетов периодически выносятся 
на обсуждение партийных и комсомоль
ских собраний и бюро, находят свое 
отражение на занятиях по марксистско-

ленинской подготовке и политзанятиях, 
в лекционной пропаганде, в материалах 
наглядной агитации.

Так, на одном из партийных собра
ний шел разговор о мерах по дальней
шему повышению качества летной под
готовки и ответственности коммунистов 
за безаварийную летную работу. Во 
время подготовки к собранию активи
сты вместе с заместителем командира 
эскадрильи по политической части про
вели беседы с командирами звеньев и 
начальниками групп о требованиях Цен
трального Комитета партии, Министра 
обороны СССР и главнокомандующего 
ВВС по обеспечению безаварийной лет
ной работы. Летчики и авиационные 
специалисты внесли предложения по 
улучшению подготовки и проведения 
полетов.

Острая и принципиальная критика, 
высказанная в докладе в адрес отдель
ных военнослужащих, определила вы
сокую  активность коммунистов на со
брании. Выступавшие говорили о мерах 
повышения личной ответственности чле
нов партии, их примерности в боевой 
учебе, рациональном использовании 
времени, отводимого на предваритель
ную подготовку, занятия в учебных 
классах, на тренажерах и в кабинах 
самолетов. В основу решения собрания 
были положены предложения, выска
занные коммунистами.

Повседневно занимаясь вопросами 
боевой учебы, командование и полит
работники полка, партийные и комсо
мольские активисты большое внимание 
уделяют идейно-политической закалке 
авиаторов —  одному из главных усло
вий высококачественного выполнения 
плана боевой подготовки, обеспечения 
безопасности полетов. Здесь созданы 
все условия для повышения теоретиче
ского уровня офицеров и прапорщи
ков, сержантов и солдат, осуществляет
ся постоянный контроль за тем, как 
слушатели изучают произведения клас
сиков марксизма-ленинизма, другую 
рекомендованную литературу, как про
водятся дополнительные консультации 
и беседы, обобщается опыт лучших 
пропагандистов.

Агитационно-пропагандистский кол
лектив полка много внимания уде
ляет и безопасности полетов. Здесь 
умело распространяется опыт без
аварийной летной работы авиаторов, 
имеющих высокие показатели в летной 
подготовке. В своих лекциях и беседах 
пропагандисты рассказывают о передо
виках социалистического соревнования, 
лучших авиаторах, добившихся безот
казной работы авиационной техники на 
земле и в воздухе. Активно участвуют 
в этой работе коммунисты Г. Д ружи
нин, И. Махнев, В. Забрудский, В. Ко
шель, А. Ситников, А. Бирюков и дру
гие.

Напряженным трудом заполнены буд
ни. В звеньях и группах широко развер
нулось соревнование за отличные ре
зультаты каждого летного дня и сме
ны. Только в этом учебном году полк 
удостоен двух высоких наград —  по
четной Ленинской грамоты в честь 
110-й годовщины со дня рождения 
В. И. Ленина и переходящего Красного 
знамени ЦК ВЛКСМ за отличные пока
затели в боевой и политической (Подго
товке и коммунистическое воспитание 
армейской молодежи на революцион
ных, боевых и трудовых традициях пар
тии и советского народа.
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ЭСКАДРИЛЬЯ — ЦЕНТР ПАРТИЙНО-ПОЛИТИЧЕСКОЙ РАБОТЫ

КРИТИКА П И Ш Е Т  Ш У
Подполковник Э. САДОВЕНКО, 
военный летчик первого класса

Недавно мне довелось присутствовать 
на партийном собрании в отряде, кото

рым командует майор Ф. Багрузов. Этот 
коллектив уже не раз завоевывал пер
венство в социалистическом соревнова
нии, по праву носит звание отличного. 
Казалось, успехи достигнуты немалые. 
Но коммунисты говорили не о своих до
стижениях, а о неиспользованных воз
можностях и резервах, наметили конкрет
ные меры, которые позволили бы с мак
симальной эффективностью использовать 
учебное время для дальнейшего повыше
ния профессионального мастерства летно
го и технического состава. При этом вы
ступавшие остро критиковали тех, кто до
пускает даж е незначительные отступле
ния от требований документов, регламен
тирующих летную работу. Безусловно, 
партийная требовательность и взыска
тельность лежат в основе высоких пока
зателей в боевой и политической подго
товке авиаторов.

Развивая и утверждая ленинские нор
мы партийной жизни, ЦК КПСС в поста
новлении «О состоянии критики и само
критики в Тамбовской партийной органи
зации» подчеркнул, что в современных 
условиях в связи с ростом масштабов и 
сложностью решаемых задач коммуни
стического строительства, поворотом к 
качественным показателям во всех сфе
рах деятельности критика и самокрити
ка приобретают все большее значение как 
средство повышения уровня организа
торской и идейно-воспитательной работы.

Партийные активисты наших подраз
делений много делают для создания в 
коллективах атмосферы высокой требо
вательности и принципиальности, строго
го критического подхода к делу. Они 
стремятся, чтобы деятельность коммуни
стов постоянно анализировалась и полу
чала объективную оценку, а каждое за 
мечание о недостатках, каждое ра
циональное предложение — твердую под
держку.

Хочется привести такой пример. В наш 
полк прибыло молодое пополнение. Тео
ретически офицеры были подготовлены 
неплохо, а вот когда приступили к летной 
работе, отдельные из них стали допу
скать ошибки. Они проявлялись начиная 
от нарушения временного интервала при 
полетах по «коробочке» и кончая верто- 
летовождением по маршруту. Некоторые 
летчики-штурманы в полете были скован
ны, а небольшие отклонения от линии за
данного маршрута приводили их в расте
рянность. Пробелы в подготовке лейте
нантов стали предметом разговора на со
вещании офицеров, в парткоме полка и в 
партийной организации эскадрильи.

Когда детально разобрались в причи
нах ошибок, пришли к выводу, что отча
сти они возникают из-за недостаточного 
контроля за предварительной подготов
кой, отсутствия порою индивидуальной 
работы, нарушений методики ввода в 
строй молодежи. На одном из партийных 
собраний справедливой критике подверг
лись офицеры Г. Чигинцев, В. Васили- 
хин, Ю. Грабарчук и другие.

Партийное бюро эскадрильи, возглав

ляемое коммунистом К. Ковальковым, од
но время не в полном объеме использо
вало все формы работы с авиаторами, к 
проведению отдельных мероприятий гото
вилось недостаточно, в результате дейст
венность их оказывалась невысокой. Ко
мандование и члены парткома полка, изу
чая стиль работы парторганизации эскад
рильи, оказывали активистам Помощь, 
учили их работать с людьми, выступали с 
лекциями, беседами на политические и 
технические темы. Коммунисты эскад
рильи поняли свои просчеты, больше вни
мания стали уделять молодежи.

На заседании парткома решили заслу
шать отчет коммуниста майора Г. Чигин- 
цева о штурманской подготовке лейтенан
тов. Активисты вскрыли недостатки, дали 
офицеру конкретные советы и рекоменда
ции. Надо прямо сказать, что острая, 
принципиальная критика помогла Чигин- 
цеву сделать правильные выводы. Он из
менил свое отношение к службе, стал 
предметнее заниматься штурманской под
готовкой.

Практика показывает, что там, Где по
стоянно анализируются результаты бое
вой и политической подготовки, отноше
ние авиаторов к службе, там вовремя оп
ределяются узкие места. Думается, что 
судить о состоянии критики следует не 
по протоколам, а по жизни коллектива во 
всех ее проявлениях. Ведь у критики и 
самокритики, можно сказать, трудный ха
рактер. Но это тот оселок, на котором 
проверяется каждый коммунист, степень 
его партийной и нравственной зрелости.

Приведу еще один пример, когда това
рищеская принципиальность помогла ком
мунисту глубоко осознать свою ошибку.

Летчик-штурман капитан О. Ибраги
мов по халатности совершил предпосылку 
к летному происшествию. Командование 
выяснило ее причины и приняло соответ
ствующие меры. На партийном собра
нии состоялся серьезный разговор. Ком
мунисты дали объективную оценку про
ступку Ибрагимова, откровенно высказа
ли ему все свои претензии. Урок не про
шел даром. Офицер правильно воспри
нял критику, прислушался к советам 
опытных летчиков, сделал для себя необ
ходимые выводы. Сейчас капитан О. Иб
рагимов назначен на должность команди
ра экипажа.

Опыт работы наших партийных органи
заций свидетельствует, что там, где соз
дана атмосфера не только взаимного ува
жения и доверия, но и высокой требова
тельности, коммунисты лучше формиру
ются как активные политические бойцы 
партии, проходят настоящую школу все
сторонней закалки. Выступая на совеща
нии руководящего командно-политиче
ского состава армии и флота, на котором 
обсуждался вопрос о дальнейшем усиле
нии воспитательной роли Советских Во
оруженных Сил, Маршал Советского Со
юза Н. Огарков подчеркнул, что опреде
ляющим направлением всей воспитатель
ной работы является повседневная борь
ба за укрепление идейной закалки, повы
шение сознательности воинов, их поли
тической зрелости, воспитания у них 
чувства социальной ответственности за 
безопасность страны и защиту социализ
ма. При этом важно, чтобы эти качества 
превращались в глубокие .внутренние 
убеждения, активную жизненную пози
цию каждого воина.

*  В д н и  п о д го то в к и  к  X X V I съ е зд у  п а р т и и  п о л и тр а б о тн и к  м ай ор  В. В олченков  боль
ш ое в н и м а н и е  уд ел я ет  о б н о в л е н и ю  м атери ало в  н а гл яд н о й  а ги та ц и и . К  этом у в а ж 
н о м у  д елу  он  п р и в л е ка е т  п а р т и й н ы х  и  ко м с о м о л ь с ки х  а к т и в и с т о в .
Н а  с н и м к е :  м а й о р  В. В о л ч е н ко в , п р а п о р щ и к  В. М а лы ш е в  и рядовой  Т. К и ка л и ш - 
ви ли  о б с у ж д а ю т  п р о е к т  н о в о го  стеида .

Ф о то  А . КУР БА ТО ВА .



В СТРОЮ

*  Летчики совершили подвиг. Об этом рассказывает боевой листок, выпущенный 
на старте. Его с интересом читают младшие авиационные специалисты. (Июль 
1943 года.) фото 0  ЛАНДЕр

В годы Великой Отечественной войны 
мне довелось служить в 630-м ист

ребительном авиационном полку заме
стителем командира по политической 
части. Я не раз убеждался в том, что 
партийно-политическую работу нельзя 
оценивать количеством проведенных 
мероприятий. Ее эффективность можно 
измерить положением дел в части, бое
готовностью, качеством выполнения 
стоящих задач, дисциплиной и органи
зованностью. И если в коллективе пар
тийно-политическая работа ведется по- 
настоящему, на должном уровне, то 
боевой дух, политико-моральное состоя
ние людей высокое.

Наш полк весной 1943 года прикры

вал Волховскую ГЭС. 22 мая вражеская 
авиация совершила на Волхов массиро
ванный налет. Лейтенант А. Филонов, 
первым поднявшись в воздух, врезался 
в ведущую девятку и сбил бомбарди
ровщик. Нарушив боевой порядок фа
шистских самолетов, он сорвал при
цельное бомбометание. Противник был 
ошеломлен дерзостью советского лет
чика. А он пошел во вторую атаку. Но 
силы были не равны. Лейтенант Ф ило
нов погиб смертью героя, выполнив до 
конца свой долг перед Родиной.

Какой бы сложной ни была обстанов
ка на фронте, партийно-политическая 
работа у нас в полку проводилась по
стоянно. Во главе партийных и комсо

мольских организации стояли автори
тетные летчики и техники. С ними систе
матически проводились инструктажи, а 
когда позволяло время, и семинары. 
Мы стремились использовать самые 
различные формы и методы работы: 
собрания, занятия, групповые и инди
видуальные беседы, митинги, выпуска
ли боевые листки и стенгазеты, в кото
рых рассказывалось об отличившихся 
летчиках, лучших техниках и механиках.

В мае 1942 года к нам поступил при
каз о выделении полку новой авиацион
ной техники. Тщательно подобрали со
став группы, которая выехала для изу
чения новых самолетов. Активистов 
ознакомили с планом быстрейшего 
овладения боевыми машинами. В звень
ях определили партийных и комсомоль
ских организаторов. Это расширило 
деятельность актива и дало возмож
ность усилить индивидуальную работу 
с каждым специалистом. В период уче
бы ежедневно проводили политинфор
мации, подводили итоги дня, об опыте 
передовиков рассказывалось в боевых 
листках, бюллетенях. В свободное вре
мя вели жаркие дискуссии по техниче
ским вопросам и технике пилотирова
ния.

За короткий срок личный состав ус
пешно овладел новой техникой. Полк 
перебазировался на один из фронтовых 
аэродромов. Здесь авиаторов прежде 
всего ознакомили с воздушной обста
новкой. В каждой землянке, капонире 
вывесили плакаты и схемы, на которых 
были показаны сильные и слабые сто
роны самолетов противника, наивыгод
нейшие ракурсы ведения огня, наибо
лее уязвимые места и т. п. Устраивали

годы. 
люди.
ПОДВИГИ ПОХОРОНЕН БЫЛ ДВАЖДЫ

Фотографии военных лет бережно 
хранятся в моем альбоме. С волне

нием листаю его. Среди пожелтевших от 
времени снимков есть фото и Андрея 
Шамарина. Он был смелым летчиком. В 
полку уважали и любили его. В редкие 
минуты досуга Андрей брал в руки гар
монь, и товарищи с удовольствием слу
шали задушевные мелодии, задорные 
плясовые. Штурман Яков Кобылин про
никновенно пел под аккомпанемент
командира.

Ранним утром, когда в воздухе еще 
висела лиловая дымка, наш гвардейский 
авиаполк вылетел для нанесения бомбо
вого Удара по оборонительным сооруже
ниям врага южнее железнодорожной 
станции Добеле. Одно из звеньев Пе-2 
вел Шамарин.

В начале боевого курса Кобылин, не 
отрываясь от прицела, подал команду:

— Семь градусов влево!
И в тот же миг самолет резко тряхну

ло. Штурвал дернулся в руках летчика, 
и горизонт с перекосом ушел вниз.

— Курс! — крикнул штурман и почув-

Подполковник запаса А. МАКАРОВ

ствовал, как резкая боль обожгла ногу.
— Понял, курс, — ответил Шамарин. 
Самолет послушно вышел из крена.

Моторы работали спокойно, но в кабине 
запахло гарью.

— Командир, в хвосте полный поря
док, — доложил стрелок-радист Алексей 
Мельников.

— Пошел! — скомандовал штурман. 
Летчик энергично перевел самолет в

пикирование и начал старательно при
целиваться. Он не замечал ни разноцвет-' 
ных трасс, ни разрывов зенитных снаря
дов. Им овладело страстное желание 
уничтожить врага, поразить цель, кото
рая неудержимо росла в прицеле.

— Сброс! — раздалась команда штур
мана, и Шамарин с силой нажал кнопку 
на штурвале, перевел самолет в набор 
высоты.

— Отлично, командир!
Линия фронта позади. Нервное на

пряжение спало.
— Яша, как жизнь? — спросил Шама

рин, поворачиваясь к штурману. И тут 
увидел его окровавленный сапог.

— Четыре один в нашу пользу, — с на
рочитой веселостью ответил Кобылин. — 
Только один палец пострадал, остальные 
на месте...

Война продолжалась. И снова бомбар
дировщики, натужно ревя моторами, 
взмыли ввысь и взяли курс на северо- 
запад, чтобы нанести бомбовый удар по 
аэродрому противника. И опять звено 
Пе-2 вел лейтенант Шамарин. Рядом с 
ним на штурманском сиденье — капитан 
Шевцов, заместитель начальника штаба 
полка.

Враг встретил самолеты яростным ог
нем зениток. Но цель уже совсем близко. 
На аэродроме четко видны силуэты само
летов. Дежурные пары начали запозда
лый взлет. Удар наших бомбардировщи
ков был точен. Кострами вспыхнули фа
шистские самолеты на стоянках, летное 
поле изрыли взрывы фугасок.

В левый мотор бомбардировщика Ша
марина попал снаряд. С плоскостей из
редка срывались дымные струи. «Только 
бы дотянуть до своих», — подумал Анд
рей. Две пары «фокке-вульфов» наброси
лись на его подбитую машину. На одном 
моторе не уйти. Гибель казалась немину
емой. Но Шамарин сделал неожиданный 
и рискованный маневр. Трассы враже
ских пуль и снарядов прошли мимо. 
Озлобленные неудачей фашисты вновь 
бросились в атаку.
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ОСТАВАЛИСЬ ТРАДИЦИИ ОПЫТ, РОЖДЕННЫЙ В БОЯХ

Генерал-майор авиации 
запаса С. ПОНОМАРЕВ

встречи с опытными летчиками, коман
дирами, которые показывали в учебных 
боях те или иные приемы. Особое вни
мание обращалось на огневую подго
товку и групповую слетанность пар и их 
взаимодействие при ведении воздуш
ного боя.

Все это позволило нашим летчикам 
успешно решать боевые задачи, одер
живать победы. Первыми открыли бое
вой счет командир полка майор П. Но
вицкий, старшие лейтенанты В. Комаров 
и М. Тетерев.

Каждый бой, его результаты дела
лись достоянием всего летного и техни
ческого состава. Штаб оформлял схемы 
проведенных боев. Их использовали на 
занятиях с летчиками. В комнате лет-? 
но-технического состава вывешивались 
сравнительные таблицы тактико-техниче
ских данных наших и вражеских само
летов, схемы самолетов противника, на 
которых было показано, с какой сторо
ны безопаснее и результативнее их сле
дует атаковать. Сделали также макеты 
фашистских бомбардировщиков и ист
ребителей, показали под разными ра
курсами, как они проецируются в при
целе. Все эти наглядные пособия широ
ко использовались в ходе занятий и 
тренировок с летным составом.

...Однажды ранним утром посты 
ВНОС -сообщили, что самолет против
ника идет курсом на Бологое. В воздух 
поднялось дежурное звено, которое 
возглавил старший лейтенант В. Кома
ров. Бомбардировщик пытался исполь
зовать сложные метеоусловия, но наши 
летчики, взяв врага в клещи, сбили его.

Виктор Комаров, обладая отличной 
техникой пилотирования, быстро пере

нимал опыт бывалых фронтовиков. Он 
дрался смело и грамотно, увлекая за 
собой товарищей. Комаров по праву 
пользовался среди однополчан уваже
нием и авторитетом. В воздушных боях 
в полную силу раскрылись ~его способ
ности.

В один из августовских дней 1942 го
да группа вражеских самолетов шла для 
нанесения бомбового удара по нашим 
наземным войскам. Комаров повел 
восьмерку на перехват. Он выделил 
шесть самолетов в ударную группу, па
ру —  в прикрывающую. Западнее стан
ции Лычково пересекли линию фронта 
и обнаружили бомбардировщики. Оце
нив обстановку, Комаров решил с ходу 
атаковать. На большой скорости летчи
ки пошли на сближение. Это была сме
лая атака. С предельно малой дистан
ции открыли огонь. Запылали три фа
шистских самолета. Умелое сочетание 
огня и маневра, смелость и мастерство 
советских летчиков сорвали замысел 
неприятеля. Он потерял в бою восемь 
машин.

За короткий срок летчики полка сби
ли около шестидесяти самолетов, де
вять из которых уничтожил Комаров. 
Впоследствии он стал командиром пол
ка, был удостоен звания Героя Совет
ского Союза.

Высокое летное мастерство в боях 
над Волховом проявил капитан Василий 
Шапочка. За короткий срок он сбил во 
время ночных вылетов пять бомбарди
ровщиков врага. Приведу один пример. 
В ночь на 22 мая 1943 года я дежурил 
на командном пункте. С началом суме
рек пошли донесения о появлении про
тивника. Действуя на ш ироком фронте,

одиночные самолеты гитлеровцев пыта
лись прорваться к важным объектам. В 
воздух поднялись В. Шапочка и А. Ас
тапов. Барражируя в указанных зонах 
вблизи аэродрома, летчики осуществля
ли поиск,

—  Вижу противника, атакую! — доло
жил Шапочка.

Мы вышли из КП, и взору представи
лась такая картина: севернее деревни 
Плеханово с востока на запад по гори
зонту летит объятый пламенем самолет, 
от которого отваливаются горящие кус
ки. Ш апочка передал:

—  Противник уничтожен, продолжаю 
поиск, Горючего достаточно.

Минут десять спустя опять слышим 
доклад Василия:

—  Вижу самолет, иду на сближение.
Летчик Астапов тоже обнаружил вра

жеский бомбардировщик и сбил его.
Утром на аэродроме появился кра

сочно офррмленный стенд, на котором 
было написано: «Бейте фашистских
стервятников так, как бьют их летчики 
Шапочка и Астапов!»

Каждый день наши соколы подыма
лись в воздух, вели напряженные воз
душные бои. За короткий срок они 
уничтожили свыше пятидесяти самоле
тов врага. В воздушных боях отличились 
В. Комаров, В. Шапочка, М. Цыбулькин, 
И. Петровичвв, Б. Михайлов, Н. Зуев,
А. Бирюк, Н. Андронов, П. Петраев и 
многие другие.

В октябре 1943 года наш полк стал 
гвардейским. В ходе войны он попол
нялся новыми людьми, но в строю оста
вались боевые традиции, на которых 
воспитывалось молодое пополнение 
авиаторов.

—- Командир, вправо! — крикнул штур
ман и в то же мгновение полоснул длин
ной очередью по истребителю. «Фоккер» 
задымил и через несколько секунд вре
зался в . землю. Но этого Иван Шевцов 
не увидел. Он был убит. Вспыхнуло и 
бешено заметалось по кабине пламя.

— Леша, прыгай! — приказал Шама- 
рин стрелку-радисту, а затем и сам по
кинул самолет.

Лишь на девятый день пришли они в 
свой полк. Переступив порог землянки, 
Андрей украдкой посмотрел в дальний 
угол. Постель на месте и аккуратно за 
правлена. «Значит, ждали и верили», — 
тепло подумал Шамарин о своих боевых 
друзьях.

И снова взлет. Бомбардировщики в 
сопровождении «яков» вышли на цель со 
стороны моря. Порт Либава был при
крыт легкой синеватой дымкой. Легли 
на боевой куре, а в воздухе все еще 
стояла тишина. И вдруг, словно спохва
тившись, неистово забили зенитки. Но 
врагу не удалось сбить бомбардировщи
ков с курса. Мощные взрывы бомб взмет
нули огненные столбы. В порту ' горели 
транспорты, груженные военным имуще
ством, пылали причалы, дымились раз
валины строений.

— Вот это фейерверк! Молодцы! — 
восхищенно крикнул по радио кто-то 
из летчиков-истребителей.

Но в тот день экипаж Шамарина не

вернулся с боевого задания. Его не дож 
дались и через месяц.

Отгремели бои, закончились воздуш
ные сражения. Наш полк стоял в не
большом зеленом городке Литвы. В один 
из июньских дней я неожиданно встре
тил на аэродроме сержанта Мельнико
ва из экипажа Шамарина. Левая рука 
на широкой марлевой повязке. Лицо 
бледное, а в глазах все те же озорные 
искринки.

— Понимаете, вторую неделю ищу 
свой полк. Исколесил всю Прибалти
ку, — быпалил он радостной скорого
воркой и тут же начал задавать во
просы.

— Послушай, — не выдержал я, — что 
случилось тогда с вами?

На лицо Мельникова легла тень пе
чали.

— Зенитка нас шарахнула. Потом на
чалась жуткая тряска, но командир тя
нул ближе к своим. Недалеко от линии 
фронта самолет загорелся. Пришлось 
прыгать. Когда мы снижались на па
рашютах, появилась пара «мессеров». 
Один из них прострелил мне руку. Мы 
с командиром приземлились недалеко 
друг от друга. Ночью решили идти к 
линии фронта...

Лесами и болотами, изредка делая 
короткие передышки, шли они на вос
ток. Редкие хутора обходили стороной, 
держались подальше от дорог. На од

ном из привалов Шамарин сказал ради
сту:

— Леш% жди здесь. Я посмотрю, что 
впереди.

Он пошел в сторону редеющего леса. 
Через несколько минут раздался глухой 
взрыв. Стрелок бросился в лес, ИЦма- 
рин лежал неподвижно, уткнувшись ли
цом в снег. Он был без сознания и тихо 
стонал. Радист поднял к<й*андира и 
понес его. В госпитале Шамарину ам
путировали ногу.

Долгие годы я не знал о его даль
нейшей судьбе. И вот однажды на мой 
очередной запрос о нем пришел ответ 
из Башкирии. Я вскрыл конверт. Радо
сти моей не было границ. Андрей — в 
Уфе! Вскоре получил от него письмо.

«Просто не верится, — писал он, — 
что ты сумел разыскать меня. А вот 
сестра получила похоронную и долгое 
время считала, что меня нет в живых. 
Помнишь, Яша Кобылин пел: «Похоро
нен был дважды заживо...» Взбудора
жил ты мне душу своим письмом. Вспо
мнил я боевых друзей, наших команди
ров. Где они теперь?.. Живу хорошо, 
работаю на заводе вместе с женой в од
ном цехе. У  нас внук Сережка. Чудес
ный парень! Приедешь — сам увидишь. 
Будешь самым дорогим нашим гостем...»

Сколько мужества и душевной красо
ты в этом прекрасном человеке!
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Н а  с н и м к е  (слева н апр аво ): в пе рвом  р я д у  — Н. П а в л у ш к и н , В. К уб а р е в , С. К у з 
нецов, П. М уравьев; во втором  ряд у — Н. С ви те н ко , В. М е р ку л о в ; в тр е тье м  ря д у  — 
И. Ф едоров, А . Б ор овы х, А . К ул и е в . (Ф ото  1945 г.)___________________________________________

А. ЖУРАВЛЕВ

Письмо пришло иэ Орле от матери 
Героя Советского Союза В> М ерку

лова. Прасковья Кузьминична прислала 
фотоснимок группы молодых летчиков. 
Кто они, живы ли? Установить это ока-,* 
залось непросто.

Весной 1945 года на одном иэ поле
вых аэродромов Подмосковья была со
брана со всех фронтов большая группа 
летчиков-истребителей для тренировок 
и участия в параде а честь победы над 
гитлеровской Германией. Подготовкой 
руководил дважды Герой Советского 
Союза генерал-полковник авиации 
Т. Хрюкин. В числе других в группу во
шли летчики, запечатленные на снимке: 
дважды Герой Советского Союза А. Бо
ровых, Герои Советского Союза А. Ку
лиев, И. Федоров, Н. Свитенко, П. М у
равьев, Н. Павлушкин, ' С. Кузнецов, 
В. Меркулов, В. Кубарев. Мужество, от
вага, умение владеть сложной техникой 
помогали им одерживать победы над 
врагом. Эта девятка советских асов 
уничтожила за время войны более двух
сот пятидесяти самолетов противника.

Подполковник Н. Свитенко с первого 
дня войны до победы летал в огнен
ном небе, был несколько раз ранен,

прыгал с парашютом из горевшей ма
шины. Провел свыше сотни воздушных 
боев, сбил более пятнадцати фашист
ских самолетов.

В августе 1941 года он вел группу 
«чаек» на ш турмовку врага под Ленин
градом. Удар был точным, колонна ав
томашин остановилась, многие иэ них 
вспыхнули. На втором заходе в самолет 
Свитенко попал зенитный снаряд. Лет
чик был вынужден воспользоваться па
рашютом. Николай Иванович призем
лился на территории, временно занятой 
противником. Через несколько минут 
летчик А. Слонов сел возле командира, 
взял его на борт «чайки» и доставил 
на свой аэродром.

Старший лейтенант П. Муравьев унич
тожил шестнадцать вражеских самоле
тов, совершил несколько подвигов. В
1942 году, прикрывая наши войска от 
гитлеровской авиации, шестерка Як-7 
под его командованием встретила пят
надцать Ю-87. Их прикрывала шестерка 
«мессершмиттов». Командир группы дал 
команду: «Атакуем!» —  и устремился на 
ведущего.

Когда враг оказался вч прицеле, П«вел 
нажал на гашетку; Бомбардировщик за

горелся и рухнул на землю. Другие 
фашистские самолеты, расстроив бое
вой порядок, стали уходить. Наши лет
чики, преследуя их, сбили еще три.

в  январе 1943 года Муравьев во главе 
пары истребителей вылетел на разведку 
войск противника в районе Великих Лук. 
Облачность была низкая, но летчики 
успешно выполнили задачу, доставили 
командованию ценные разведданные. 
Над городом неожиданно встретили че
тыре гитлеровских истребителя и ата
ковали их. Жители города восхищали» 
смелостью советских летчиков, сбивших 
два «мессершмитта». Вскоре Муравье! 
был награжден вторым орденом Крас
ного Знамени.

Гвардии капитан А. Кулиев воевал над 
кубанскими степями* на Брянщине и i 
Прибалтике. На его боевом счету шест
надцать побед. 14 Марта 1943 года Ку
лиев вместе с другими летчиками при
крывал наши войска в районе Старой 
Руссы. Неожиданно из-за облаков на 
него напала четверка «мессеров». Обла
дая отличной техникой пилотирования, 
Адиль умело оборонялся и сам атако
вал. Ему удалось пристроиться в хвост 
«мессершмитту» и меткой очередью 
сбить его. Остальные набросились н> 
смельчака. На капоте мотора появились 
змейки огня. Что делать? Под самоле
том земля, занятая врагом. «Надо тя
нуть на свою территорию», —  принял 
решение летчик. Дым ел глаза, пламя 
обжигало ноги и руки. Кулиев пересек 
линию фронта и только тогда с пара
шютом рставил самолет. А через не
сколько дней снова громил фашистов.

В мае того же года Иван Федоров и 
его ведомый Георгий Чураков подня
лись в воздух над Кубанью. У станицы 
Ахтырская встретили восьмерку враже
ских истребителей. Сделав боевой раз
ворот, пара советских самолетов пошла 
в атаку. С первой очереди Федоров 
сбил одного фашиста. Сорок минут 
длился бой> Израсходованы боеприпа
сы, горю чее на исходе. А враги, раз
бившись попарно, не прекращали атак. 
Вот Иван увидел, что на него идет 
«мессер». Истребители стремительно 
сближались. Противник стрелял, пушки 
ж е на самолете Федорова молчали — 
не было снарядов. Иван почувствовал 
сильный удар. Очнулся в воздухе,-дер
нул кольцо, и над ним раскрылся купол 
парашюта. Более ста раз участвовал 
Ф едоров в жарких воздушных схватках. 
Тридцать, шесть самолетов сбил в небе, 
девять уничтожил на земле.

Летчик В. Меркулов родом из Орла. 
Здесь он окончил среднюю школу, 
аэроклуб, стал комсомольцем. Потом 
учился в Армавирской военной школе 
летчиков и в 1943 году получил направ
ление на Северо-Кавказский фронт. 
Над Кубанью Владимир провел два
дцать три воздушных боя и сбил шесть 
самолетов. А  всего он уничтожил три
дцать две фашистские машины!

8 мая 1943 года, патрулируя над по
лем боя в составе четверки Як-1, Мер
кулов заметил группу бомбардировщи
ков, намеревавшихся сбросить бомбы 
на советские войска. Четверка ринулась 
на врага. С первой атаки запылали че
тыре «юнкерса». Летчик С. Маковский 
погнался за отставшим от группы само* 
летом, догнал его, нажал на гашетку, но 
выстрелов не последовало —  кончились 
боеприпасы. Тогда он пошел на таран.
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При ударе его самолет был поврежден, 
а сам летчик получил ранение. В это 
время на него напали четыре «мессе
ра». Меркулов заградительным огнем 
из пушки и пулеметов отогнал врагов 
и спас жизнь боевому другу. За этот 
подвиг он был награжден орденом Оте
чественной войны I степени.

Гвардии майор В. Кубарев уничто
жил шестнадцать самолетов. Только на 
Калининском фронте в 1943 году летчи
ки эскадрильи, которой он командовал, 
сбили сорок семь машин противника, 
а сам командир —  девять. Однажды 
шестерка Як-1, ведомая Кубаревым, 
вступила в бой с пятьюдесятью фаши
стами. Тяжело было нашим летчикам, 
но они победили. На земле горело 
шесть, костров, два из них зажег Васи
лий Кубарев.

Летчик С. Кузнецов открыл счет бое
вым вылетам в октябре 1941 года. Он 
провел пятьдесят два воздушных боя, 
сбил двадцать семь самолетов.

Особенно отличился Сергей в 1943 
году в боях на Курской дуге. Командуя 
эскадрильей, он почти ежедневно вы
летал в грозное небо, по шесть-семь 
раз в сутки водил группы «яков» на 
задание^и всегда возвращался с побе
дой.

17 июля эскадрилья Кузнецова при
крывала войска в районе Дубровки. 
В воздухе появились двухмоторные 
Ме-110, охраняемые истребителями.
Они намеревались нанести удар по на
шей линии обороны. Разгадав замысел 
врага, четверка истребителей, которой 
командовал Кузнецов, устремилась на
него. Советские летчики выиграли бой.

Старший лейтенант Н. Павлушкин
прикрывал наземные части на подсту
пах к Запорожью в паре с летчиком 
Н. Бородиным. На высоте полутора ты
сяч метров появились двенадцать Ю-87. 
Они четко выделялись на фоне обла
ков. Николай скомандовал ведомому:

— Прикрой, атакую!
Быстро сблизившись с врагом, он

сбил ведущего. Остальные «юнкерсы», 
сбросив бомбы в приднепровские плав
ни, покинули поле боя. Через пять ми
нут подошла вторая группа бомбарди
ровщиков. Павлушкин с ходу атаковал 
их, и опять яркий факел вспыхнул над 
Днепром. Всего летчик уничтожил три
дцать пять самолетов противника.

На счету капитана А. Боровых три
дцать две личные и четырнадцать груп
повых побед. 23 февраля 1944 года, бу
дучи ведущим четверки Як-1, Боровых 
вступил в бой с восемнадцатью «фок- 
керами». Пятнадцать минут боя каза
лись вечностью. Шесть вражеских ист
ребителей рухнули на землю. Один из 
них сбил Андрей Боровых. Более пяти
сот раз поднимал он свою машину в 
небо войны и всегда возвращался с по
бедой.

Как же сложилась- судьба героев? Все 
они закончили после -войны высшие 
учебные заведения. Не дожили до на
ших дней полковник запаса С. Кузнецов 
и -подполковник запаса Н. Павлушкин. 
Генерал-майоры авиации запаса И. Ф е
доров и Н. Свитенко, полковник запаса
А. Кулиев трудятся в народном хозяй
стве, подполковник запаса П. Муравьев 
находится на пенсии. Генералы А. Боро
вых, В. Кубарев и В. Меркулов продол
жают служить в Советской Армии. Та
кова судьба боевой девятки.
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КОГДА ПРИХОДИТ ПОЧТА ПОЛЕВАЯ

П ри л ет  « п о ч то в и ка »  на ф р о н то в о й  аэрод ром  всегда бы л п р а зд н и ко м . К а ж д ы й  на
деялся, что  б уде т «солдат тепл ом  д о м а ш н и м  об огрет» . Ж дали пи сем , с в е ж и х  газет. 
И не беда, ч то  н ад еж д ы  н е к о т о р ы х  не сб ы ва л и сь . В е сто ч ки  из дома иногда  ш ли на 
ф р о н т  по  неделе и б ольш е .
Н а  с н и м к а х :  в в е р ху  — идет р а з гр у з к а  « п о ч т о в и ка » ; в н и зу  — по луче ны  свеж и е  
га зе ты . П а р то р г п о л ка  с т а р ш и й  л е й те н а н т  Я. Л а ско в  (к р а й н и й  спр ава ) и н с т р у к т и р у е т  
п а р т о р го в  э с ка д р и л и й , к а к  л у ч ш е  и з у ч и т ь  с л и ч н ы м  составом  очередной п р и ка з  
В е р хо в н о го  Г л а в н о ко м а н д ую щ е го . (1944 г.)

Ф ото  О. ЛАНДЕР.



. ПЕРЕДОВИКИ ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ

В ВЫСШЕМ
^ о р о к  один год назад, в сентябре 1939 года, начала свое 

существование Балашовская военная авиационная школа 
пилотов, готовившая летные кадры для бомбардировочной и 
штурмовой авиации РККА. В начале Велйкой Отечественной 
войны на ее базе были сформированы 621-й авиационный 
полк ночных бомбардировщиков и 38-й авиационный полк 
средних бомбардировщйков. Личный состав полков с честью 
пронес имя балашовцев через грозные испытания войны, 
показав высокие морально-политические и боевые качества.

В годы войны перед школой стояла задача в сжатые сроки 
готовить летный состав на самолете Пе-2. Она успешно ре
шалась. На фронт приходили всесторонне подготовленные, 
идейно закаленные, преданные делу коммунизма воздушные 
бойцы. 108 выпускников школы стали Героями Советского 
Союз», а А. Прохоров, Е. Кунгурцев и С. Кретов этого высо
кого звания были удостоены дважды.

После войны школу преобразовали в военное авиационное 
училище летчиков, а с 1959 года оно получило статус высшего.

За высокие показатели в боевой и политической подготов
ке, достигнутые в честь 50-летия образование СССР, училище- 
награждено Ю билейным почетным знаком ЦК КПСС, Пре
зидиума Верховного Совета СССР, и Совета Министров СССР. 
В 1977, году Балашовскому высшему военному авиационному 
училищу летчиков было присвоено иМя главного маршала 
авиации А- Новикова. В 1979 году за высокую организацию 
шефской работы среди молодежи города ему вручено пере
ходящее Красное знамя ЦК ВЛКСМ.

С 1964 года здесь действует школа юных космонавтов. В 
ней занимаются ученики старших классов школ города Бала
шова. Руководит ею участник Великой Отечественной войны 
боевой летчик подполковник запаса Б. Бугарчев. Ш кола юных 
космонавтов награждена Дипломом ВДНХ СССР I степени.

На протяжении послевоенных лет воспитанники училища 
показывают в частях ВВС высокую профессиональную выуч
ку, беззаветную преданность великому делу ленинской пар
тии, Советской Родине. Есть среди них и летчики-космонавты 
СССР. Это Герои Советского Союза полковники В. Зудов,
В. Коваленок и Г. Сарафанов, своими подвигами в космосе 
умножившие славу балашовцев.
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НАУКА НА СЛУЖБЕ РОДИНЕ

ПЯТНАДЦАТЬ 
ТЫСЯЧ «ЛА» 
ДЛЯ ФРОНТА
м

н. коньков

С  ольшую пользу принесло Семену
"А л е кс е е в и ч у  знакомство с Д. Гри

горовичем, под руководством которого 
он работал в специальном ОКБ на од
ном из заводов. В течение нескольких 
лет Лавочкин был начальником конст
рукторской секции. Если ранее на заво
де он познакомился с доводкой и внед
рением в серийное производство бом
бардировщика, а затем в ОКБ освоил 
методы аэродинамического расчета са
молетов и расчета на прочность, то те
перь он с головой ушел в творческую 
работу над проектом истребителя И-5. 
Вот тогда родилась у него заветная 
мечта —  самому создать высокоско
ростной истребитель.

В 1939— 1940 гг. Семен Алексеевич в 
сотрудничестве с В. Горбуновым и 
М. Гудковым спроектировал опытный 
истребитель с двигателем водяного 
охлаждения М-105. В качестве материа
ла для планера (включая лонжероны 
крыла и силовой набор фюзеляжа) бы
ла применена облагороженная древе
сина. Самолет показал высокие летные 
качества. 30 марта 1940 года, взлетев 
с Центрального аэродрома, ЛаГГ-.1 (так 
по первым буквам фамилий конструк
торов назвали самолет) открыл еще 
одну страницу в истории нашей авиа
ции. Новое конструкторское бю ро полу
чило признание.

В ходе серийной постройки конструк
тор принял решение облегчить самолет 
и установить более мощный форсиро
ванный двигатель М-105 ПФ. Модифи
цированный истребитель получил обо
значение ЛаГГ-3. Этих боевых машин 
в годы войны было построено более
6,5 тысячи.

В 1942 году Семен Алексеевич вместе 
со своим коллективом кардинально из
менил линию развития истребителей и 
создал скоростной самолет Ла-5 с 
двигателем воздушного охлаждения 
М-82 Ф. После доводки и испытаний эта 
превосходная боевая машина стала вы
пускаться вместо ЛаГГ-3.

В дальнейшем конструктор настойчи
во совершенствовал Ла-5. Он снизил 
полетный вес самолета за счет умень-

Начало см. на  2-й стр. облож ки.
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шения запаса топлива и замены дере
вянных лонжеронов крыла металличе
скими. На облегченный истребитель 
установили более мощный форсирован
ный двигатель ALU-82 Ф Н с непосредст
венным впрыском топлива в цилиндры. 
Усовершенствованный истребитель на
звали Ла-5 ФН. Новая боевая машина 
ш ироко применялась летом 1943 года 
в небе Курской дуги. Истребитель пре
красно зарекомендовал себя в воздуш
ных боях. Д о высоты 6800 метров он 
превосходил Ме-109 Г-2 в скороподъ
емности и вертикальном маневре. «Ла
вочкин» отлично держался в глубоком 
вираже и обладал очень хорошей попе
речной устойчивостью. Масса секунд
ного залпа его двух 20-мм пушек дости
гала 1,76 кг. За создание этого самоле
та конструктору было присвоено звание 
Героя Социалистического Труда.

Вслед за Ла-5 разрабатывался Ла-7, 
затем Ла-9 и Ла-11, внешне похожие 
друг на друга, но каждый намного со
вершеннее предыдущего. Так, Ла-7 мог 
вести наступательный воздушный бой 
с истребителями противника уже во 
всем диапазоне высот От земли до 
практического потолка. Максимальная 
скорость достигла 680 Км/ч, а высоту 
5000 метров он набирал на 15 секунд 
быстрее. Артиллерийское вооружение 
самолета состояло из трех синхронных 
20-мм пушек ШВАК.

—  В 1944 году, —  вспоминает И. Коже
дуб, —  я пересел с Ла-5 на Ла-7 и на 
нем сбил еще 17 самолетов противни
ка. У «семерки» значительно возросли 
летно-технические данные по сравне
нию с «пятеркой». Аэродинамика стала 
совершеннее... На Ла-7 я не боялся 
вступать в бой с любым количеством 
самолетов противника и побеждал его.

Последним самолетом Лавочкина с 
поршневым двигателем был Ла-11. В 
дальнейшем всю свою деятельность 
конструктор посвятил развитию реак
тивной авиации.

Еще в ходе Великой Отечественной 
войны Коммунистическая партия и С о
ветское правительство приняли реше
ние о развитии в нашей стране реак
тивной истребительной авиации. Кон
структорские коллективы А. Яковлева, 
Ар. Микояна и С; Лавочкйна приступили 
к проектированию новых скоростных 
самолетов с турбореактивными двига
телями.

24 апреля 1946 года начались летные 
испытания реактивных истребителей 
МиГ-9 и Як-15. Эти боевые машины де
монстрировались на авиационном празд
нике в Тушине в День Воздушного 
Флота СССР 18 августа. А через год в 
воздушном параде участвовал самолет 
Ла-150 конструкции Лавочкина.

В 1947 году был построен Ла-160 со 
стреловидным крылом. Скорость воз
росла до 0,92 звуковой. Конструктор 
уверенно вел свой коллектив на штурм 
звукового барьера. Стреловидная фор
ма крыла оказалась наиболее мощным 
средством для снижения влияния сжи
маемости воздуха на аэродинамические 
характеристики самолета. При больших 
скоростях у такого крыла по сравне
нию с обычным значительно меньше 
возрастает лобовое сопротивление, не
сравненно мягче и плавнее протекают 
явления, связанные с изменением ус
тойчивости самолета.

Летные испытания Ла-160 впервые 
дали достоверный материал об особен

ностях устойчивости и управляемости 
самолета со стреловидным крылом.

.«Нелегко было отрешиться от при
вычных форм самолетов, —  вспоминал 
академик В. Струминский, —  не раз ис
пытанных на практике. На каждом шагу 
поджидала опасность. С. А. Лавочкин 
решился на смелый шаг первым...»

Завершающим в серии опытных об
разцов самолетов, над которыми рабо
тал Лавочкин в 1947— 1948 годах, был 
легкий фронтовой истребитель Ла-15. 
Он имел герметическую кабину, высоко 

/ расположенное стреловидное крыло, 
обладавшее хорошей жесткостью на 
кручение. Под двигателем РД-500 были 
установлены две 23-мм пушки. Самолет 
был меньше по размерам, на целую 
тонну легче и имел несколько меньшую 
тяговооруженность, чем МиГ-15. На вы
соте 3000 метров Ла-15 развивал ско
рость 1026 км/ч. Потолок превышал 

'  14,5 тыс. метров. Летчики любили само
лет за легкость в пилотировании.

Важным рубежом в развитии отече
ственной истребительной авиации яви
лось создание в 1948 году самолета 
Ла-176, который впервые в СССР достиг 
в полете скорости звука. Его скорость 
1105 км/ч на высоте 7000 метров пре
восходила официальные мировые ре
корды, установленные к этому времени 
лучшими реактивными самолетами за
рубежной авиации.

Прошло чуть менее года —  и скоро
сти звука достигли микояновский МиГ-17 
и яковлевский Як-15. Так наша реактив
ная авиация перешагнула грозный ру
беж —  звуковой барьер. О тех трудно
стях, которые сумели преодолеть совет
ские ученые и конструкторы, С. Лавоч
кин позже написал так: «Не вникая в 
технические особенности этого явления, 
скажу, что мы оказались перед стеной, 
возведенной из загадок. Аэродинами
ческие законы, известные ученым, те
ряли на звуковом барьере свою силу, 
больше того, многие приобретали об
ратный смысл. Техника требовала науч
ного обоснования новых явлений».

Перешагнув звуковой барьер, самоле
ты, казалось, вышли на широкий про
стор, поскольку дальнейшее увеличение 
скорости стало делом относительно по
нятным. Но тут новая проблема —  ре
акции человека уже не хватало для 
успешного управления сверхскоростной 
машиной.

«...Новые скорости в авиации, —  пи
сал С. Лавочкин, —  лишают нас такого 
важного фактора, как резерв времени. 
В распоряжении летчика остается все 
меньше и меньше долей секунды на 
принятие необходимых решений в по
лете. А так как возможности человека 
не беспредельны, в помощь ему прихо
дится ставить на борту самолета все 
новые и новые автоматы, радиолокаци
онные приборы».

В июне 1948 года за выдающиеся до
стижения в создании боевых самолетов 
новых типов С. Лавочкину была в чет
вертый раз присуждена Государствен- 
ная премия СССР.

Последние десять лет жизни конст
руктор посвятил специальным работам, 
высоко оцененным Советским прави
тельством.

9 июня 1960 года внезапно оборва
лась жизнь коммуниста С. Лавочкина, 
советского авиаконструктора, дважды 
Героя Социалистического Труда, депу
тата Верховного Совета СССР.



— Что вас больше всего заинтересо
вало в физике? — спросили члена-кор- 
респондента АН СССР Александра Ар
кадьевича Красовского.

.— Ее практический аспект. Я люблю 
практическую, прикладную науку и ни
когда не испытывал симпатий к аб
страктно-математическим разделам на
уки. В практических изысканиях стрем
люсь все делать своими руками.

Физикой Александр Аркадьевич увлек
ся еще в школе. В 1938 году он с отли
чием окончил десятилетку и стал студен
том физико-математического факультета 
Свердловского государственного уни
верситета. Здесь Красовского всерьез за 
интересовали ускорители частиц высо
ких энергий, и он начал изучать моле
кулярную физику. Лекции, лабораторные 
занятия, подготовка и защита курсовых 
работ поглощали все время. Одновре
менно появилось желание досконально 
разобраться в ряде вопросов, узнать

сещение лекций Александр сочетал с на
учными исследованиями. В 1945 году он 
с отличием окончил академию и был 
оставлен на кафедре авиационного обо
рудования в качестве адъюнкта. Это пол
ностью совпадало со стремлением моло
дого специалиста совершенствоваться в 
науке, связанной с авиацией, с инженер
ным искусством.

— Меня всегда привлекали инженер
ные проблемы, новые технические реше
ния, простота и рациональность удачных 
конструкций, — говорит Александр Ар
кадьевич. — Видимо, поэтому глубокое 
влияние на мое формирование как уче
ного и инженера оказали такие извест
ные деятели авиационной науки и тех
ники, преподававшие в академии, как 
В. Болховитинов и Т. Мелькумов, хотя 
по специальности они были далеки от 
моего профиля. Своими наставниками в 
теоретической области считаю профес
соров Н. Моисеева и Д . Панова. Они

лось избрание его в 1968 году членом- 
корреспондентом Академии наук СССР.

Дело ученого живет в его научных 
трудах, в его учениках. Под руководст
вом Александра Аркадьевича подготов
лено шестьдесят докторов и кандидатов 
технических наук.

— Не люблю людей, желающих любой 
ценой «остепениться», — говорит Алек
сандр Аркадьевич. — Человек, получаю
щий ученую степень ради степени и не 
сказавший в науке нового слова, на мой 
взгляд, — предатель идей, которые он 
защищал на соискании ученой степени. 
И еще я не люблю людей капризных, бо
ящихся черновой работы, идущих по пу
ти узкой специализации. Может, это и 
хорошо — быть специалистом узкого 
профиля, но я уверен, что только Широ
кая эрудиция должна характеризовать 
настоящего ученого.

Широко известна и деятельность Кра
совского по организации и координации

Т Р У Д - Э Т О  И ЕСТЬ ТВОРЧЕСТВО
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больше, чем приходилось слышать на 
лекциях. Александр читал много техниче
ской литературы, Уже первые два года 
учебы и научно-исследовательской ра
боты в университете дали ему опреде
ленную сумму знаний. В 1940 году, бу
дучи студентом второго курса, Красов- 
ский опубликовал свою первую научную 
статью в журнале экспериментальной и 
теоретической физики. Студента, прояв
лявшего незаурядные способности и 
огромный интерес к науке, приметил про
фессор Д . Иваненко, читавший курсы 
квантовой механики и атомной физики. 
Он стал направлять учебу и исследова
ния Красовского.

Началась Великая Отечественная вой
на. В июле Александра, как и большинст
во молодых людей его возраста, призва
ли в армию. Он попал в запасной лыж
ный полк. Это было в его родных краях. 
Служба в полку продолжалась до нояб
ря. В это Время был получен приказ об 
отзыве с фронта студентов старших кур
сов вузов: стране нужны были квалифи
цированные специалисты для быстро 
расширяющейся оборонной промышлен
ности. И Александр вместе со своими со
курсниками возвратился в университет.

В то время многие учебные заведения, 
учреждения и предприятия были эвакуи
рованы из Москвы на Урал. Сюда, в 
Свердловск, была перебазирована Воен
но-воздушная инженерная академия име
ни профессора Н. Е. Жуковского, про
должавшая готовить кадры для Военно- 
Воздушных Сил Красной Армии. Желая 
всем сердцем помочь Родине, ни секунды 
не сомневаясь в правильности выбирае
мого пути, Александр Красовский в ян
варе 1942 года поступил в академию. С 
этого времени он обуреваем одним все
поглощающим желанием — в совершен
стве овладеть вновь избранной специ
альностью и стать высококвалифициро
ванным инженером-специалистом в об
ласти электроспецоборудования боевых 
самолетов.

Три года прошли в упорной, настойчи
вой учебе.. Занятия в лабораториях, по-

приучили меня к корректности, пункту
альности в решении прикладных мате
матических задач.

В марте 1948 года А. Красовский за 
щитил кандидатскую диссертацию. Ему 
предложили остаться на кафедре. Моло
дой преподаватель продолжал читать 
курс лекций по авиационным приборам 
и автопилотам, который начал еще буду
чи адъюнктом.. В это время по-настояще
му раскрылся его научный и педагогиче
ский талант. Через два года он стал за 
местителем начальника кафедры. Не пре
рывая преподавательской деятельности, 
Красовский проводил большую научно- 
исследовательскую работу. В 1952 году он 
блестяще защитил докторскую диссерта
цию. А спустя год, когда ему исполни
лось 32, он был назначен начальником 
кафедры.

Справедливо считают, что открытия 
ученых не просто творчество, а его ве
нец, предшествует которому титанический 
труд. Труд — это и есть творчество. 
Все это целиком и полностью можно 
отнести к деятельности Александра Ар
кадьевича. Полная самоотдача науке, 
изумительное чувство нового в ней, уме
ние преподнести слушателям сложный 
вопрос так, чтобы он был ясен и понятен- 
с первого слова до последнего, безгра
ничная увлеченность любимым делом — 
именно эти слагаемые повели Александра 
Аркадьевича дальше в науку.

В начале пятидесятых годов цикл ра
бот А. Красовского и трех его учеников 
С СС Р™ 646” ^осУдаРственно® премией

Александр Аркадьевич — автор более 
двухсот научных трудов, в том числе 
двенадцати монографий, а также сорока 
изобретений. Его имя широко известно не 
только в научных кругах нашей страны, 
но и за рубежом. Он побывал в Швей
царии, Италии, Норвегии, Англии, Поль
ше, Франции, Финляндии, выступал с 
докладами на научных конгрессах и 
международных симпозиумах, достойно 
представляя советскую науку. Высоким 
признанием заслуг А. Красовского яви-

научных исследований. Недавно он вмес
те с другими учеными страны принимал 
участие во Всесоюзном совещании ра
ботников вузов, наметившем новые рубе
жи развития высшей школы.

Полный сил и творческой энергии, 
Александр Аркадьевич Красовский встре
чает юбилейный год родной академии. 
38 лет жизни он отдал ей. Его жизнь 
стала частью жизни академии, ее исто
рии.

Г ен ера л -м а й о р -и н ж е н е р  А . Кра совский , 
ч л е н -ко р р е сп о н д е н т  АН  СССР, и один из 
е го  у ч е н и ко в  у  ЭВМ. (1971 г.)

Ф ото  В. КОЗЛОВА.



НАУЧНЫЕ МЕТОДЫ — В ПРАКТИКУ БОЕВОЙ ПОДГОТОВКИ

В ЕДИНОМ НЕРАЗРЫВНОМ ПРОЦЕССЕ
Р. МАКАРОВ, кандидат педагогических наук, доцент у/////////////////////////////////////////////////////////////̂ ^̂ ^

Н аучно-технический прогресс в авиа
ции остро ставит проблему форми

рования надежности летного состава в 
психофизиологическом отношении. Как 
показывает практика, слабая физическая 
и психологическая подготовка летчиков 
является первопричиной многих грубых 
отклонений и предпосылок к летным 
происшествиям, преждевременной про
фессиональной дисквалификации.

В настоящее время ведется интенсив
ный поиск новых, эффективных средств, 
форм и методов профессиональной 
подготовки авиаторов. Однако исследо
ваний, развивающих теорию педагогики, 
психофизиологии и физического воспита
ния в едином педагогическом процессе, 
крайне мало. Например, есть интерес^ 
ные исследования, доказывающие эф
фективность физической подготовки в 
формировании необходимых летчику 
психофизиологических качеств, в совер
шенствовании адаптационных резервов 
организма молодых авиаторов. М ного 
сделано по психофизиологическому от
бору юношей,-желающих стать летчика
ми. И тем не менее использовать най
денные эффективные средства не всег
да можно из-за отсутствия единой тео
рии организации педагогического про
цесса. Пока мы не располагаем и целе
направленной программой, органически 
объединяющей средства тренажной, те
оретической и физической подготовки 
для выработки психофизиологической 
надежности летного состава.

Уже сейчас трудно ориентироваться 
в массе аналитических фактов. Дело в 
том, что поток опытных данных по от
дельным разделам психофизиологии 
все дальше уходит от целостного педа
гогического процесса, создавая слож
ности в согласовании усилий различных 
специалистов в решении проблемы. Част
ные же педагогические процессы раз
личных разделов психофизиологиче
ской подготовки еще слабо согласуют
ся друг с другом. Например, тренажная 
подготовка при формировании психо
физиологических качеств не связана с 
физической, которая также формирует 
адаптационный психофизиологический 
комплекс. В свою очередь физическая 
подготовка недостаточно увязана с 
профессиональной.

Проведенные в последние годы ис
следования по комплексированию физи
ческой и тренажной подготовки дали 
обнадеживающие результаты. Рассмот
рим таблицу 1, в которой приведены за
дачи психофизиологической подготовки 
летчика по некоторым упражнениям в 
период переучивания на летательный 
аппарат нового типа.

Из нее следует, что эти задачи значи
тельно шире возможностей тренажера. 
Поэтому в дополнение к занятиям на 
нем необходима физическая и теорети
ческая подготовка. В рассмотренном 
случае формирование и совершенство
вание устойчивости к перегрузкам, ука
чиванию, гипоксии, дыханию под избы

точным давлением и ряду других важ
ных психофизиологических механизмов 
адаптации могут быть достигнуты общей 
и специальной физической подготовкой. 
Организующее же начало в приобрете
нии профессиональных качеств принад
лежит теоретической подготовке. Очень 
важно, чтобы усилия различных специ
алистов в достижении общей цели были

согласованы по времени. Физическая 
подготовка при этом формирует глав
ным образом необходимые психофизио
логические качества перед обучением 
на тренажере. Тренажная же шлифует 
эти качества. Специализированные сред
ства (специальная физическая подготов
ка и КТС) должны работать на одном 
этапе.

Т а б л и ц а  1

Н екоторы е
прим ерны е Задачи  психоф изиологической

«Ф ормирую щ ая способность» 
средств  назем ной подготовки

у п р аж н ен и я
летной

подготовки

подготовки к реальны м  
полетам ТЛ

(КТС)
ф и зи ческая
подготовка

(ФП)
комплекс
ТЛ+ФП

Освоение поле
тов по кругу и 
•  зоне

Совершенствование:
эмоциональной устойчивости 
распределения и переключе
ния внимания
прогнозирования ситуаций 
тонкой двигательной коорди
нации
устойчивости к перегрузкам 
пространственной ориенти
ровки

+

+
+

+

+

+
Частично

+
+

+

+
+

+
+

+
+

Полет на прак

Ф ормирование и совершенст
вование:

устойчивости к  гипоксии + И"
тический пото
лок

устойчивости к дыханию под 
избыточным давлением — + +
дисциплинированности и от
ветственности + + +
соразмерности усилий + + +

Полет по мар
шруту при

Совершенствование:
кратковременной памяти + Частично +

взлетном мини оперативного мышления + Частично +
муме погоды с 
посадкой на

восприятия при пилотирова
нии по приборам + — +

другой аэро
дром

Т а б л и ц а  2

Элементы  полета

Горизонтальный полет 
Взлет
Набор высоты
Построение маршрута
Разворот с креном
Разворот с выпущенным шасси f -  15*
То ж е  Т =  30°
Снижение 
Расчет на посадку

ДПРМ

Посадка

Виражи с Т =  30°
Виражи с 1 =  45°
Виражи с f =  60°
Имитация отказа двигателя 
Расчет на посадку при имитации от

каза двигателя_______________________

«Отношение» 
в ед. к  ГП

1
2,75
1/7
1,2
1,8
2,0
2,2
1,8
8,0

6,0

10,0

2,0
2,1
3,0
7,2

12,0

П римечания

10 при отключенных прибо
рах
8 при отключенных прибо
рах
12 при отключенных прибо
рах и отклонениях
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А можно ли обойтись без физической 
подготовки? Да, можно. Однако форми
рование психофизиологических качеств 
в этом случае займет слишком много 
■ре>лени. Это объясняется тем, что орга
низм летчика не подготовлен к предсто
ящему освоению летной профессии. Бо
лее того, недостаточное физическое раз
витие снижает и летное долголетие.

Проведенные опыты и исследования 
позволили выработать определенный 
порядок наиболее эффективного исполь
зования тренажной аппаратуры с целью 
формирования психофизиологической 
надежности летчика. Начинать отработку 
упражнений следует с освоения полета 
по кругу. Здесь надежность профессио
нальных навыков определяется способ
ностью летчика выполнять дополнитель
ную работу на фоне основной. По остат
ку отведенного времени на решение 
•водных можно судить о степени его 
психофизиологической надежности. Как 
это делается?

К примеру, при заходе на посадку, 
■плоть до высоты тридцать метров, ин
структор через каждые 20 секунд дает 
команду на считывание показаний одно
го из «неустойчивых» приборов (напри
мер, указателя вертикальной скорости). 
На всех этапах тренировок летчик дол
жен перерабатывать дополнительную 
информацию, не ухудшая качества 
основной деятельности. М ожно изме
нять интервалы между считываниями 
показаний приборов. Количество проде
ланной в единицу времени дополнитель
ной работы без ущерба для основной 
определит динамику формирования на
дежности.

При освоении полета на практический 
потолок целесообразно вводить специ
фические отказы, осуществлять конт
роль режима работы двигателя с докла
дом через 40, 30, 20 секунд и другое.

Особое внимание следует уделять 
психофизиологической подготовке на 
тренировках в полетах по маршруту при 
взлетном минимуме погоды с посадкой 
на другом аэродроме. Скажем, после 
доклада на маршруте о расчетном вре
мени выхода на запасной аэродром да
ется вводная: «Посадка на аэродроме 
запрещена». Обучаемый должен оце
нить остаток топлива и вероятность ухо
да на другую  точку. При отказе РСБН— 
рассчитать остаток топлива при выходе 
на третий аэродром посадки и тому по
добное.

Специальные исследования, проведен
ные в первоначальном периоде обуче
ния, показали возможность эффективно
го повышения психофизиологической 
надежности в условных единицах с 0,18 
до 0,54. При этом если напряженность, 
которую испытывает летчик при выпол
нении различных элементов, рассчитать 
относительно горизонтального полета 
(ГП), принятого за единицу, получим 
таблицу 2.

Использование приведенных в табли
це данных в совокупности с описанной 
методикой позволит летчикам-инструк- 
торам не только точнее оценивать пси
хофизиологическую загруженность обу
чаемых при различном чередовании уп
ражнений и вводных, но и находить 
наиболее грамотное и эффективное со
четание психофизиологической, физи
ческой подготовки с летной учебой, спо
собствуя, таким образом, созданию наи
более благоприятных условий для осво
ения учебно-летной программы.

ПЕРЕДОВИКИ ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ

й *  П арой на зад а н и е  (с н и м о к  вв е р ху ).
Ф ото  А. СЕМ ЕЛЯКА.

*  К о м а н д и р у  о т л и ч н о го  звен а  к а п и т а н у  Е. Д ж еп е  (н и ж н и й  сн и м о к) пред стоит на
н ести  уд а р  по н а зе м н о й  цел и . Т щ а те л ьн о сть , с ко т о р о й  л е т ч и к  готови лся  к  вы лету 
на зем ле, давала о сн о в а н и е  п о л а га ть , что  цель будет у н и ч то ж е н а  с пе рвого  захода. 
Т а к  оно и п о л у ч и л о с ь . Ещ е од и н  п у н к т  п р е д с ъ е зд о в с ки х  об язательств  вы полнен  с 
в ы с о ко й  о ц е н ко й .

Ф ото  А . ДЖ УС А .



ЛЕТЧИКУ О ПРАКТИЧЕСКОЙ АЭРОДИНАМИКЕ

СБЛИЖЕНИЕ ЛОПАСТЕЙ 
С ХВОСТОВОЙ БАЛКОЙ

Генерал-майор авиации П. НОВИЦКИЙ, военный летчик первого класса; 
полковник-инженер А. ВОЛОДКО, доктор технических наук, 
лауреат Государственной премии СССР

В ре д а кц ию  п о с ту п и л и  п и сьм а  о т  лет
ч и ко в  м айора В. Е вдо ким ова  и к а п и т а н а  
В. С еребрякова, в к о т о р ы х  они  р а с с ка 
зы ва ю т, что в процессе д е ш и ф р и р о ва н и я  
средств о б ъ е кти в н о го  ко н тр о л я  зам ечали  
р е зки е  изм ен ен и я  п а рам етро в  полета, 
навод ивш ие на м ы сль, что  л о па сти  н е су 
щ его винта  бы ли в о п асн ой  б л изости  от 
хвостовой  б ал ки . Л е т ч и ки  с п р а ш и в а ю т , 
м ож ет ли пр о и зо й ти  с т о л кн о в е н и е  л о па 
стей н есущ его  в и н та  с балкой? Если м о
ж е т , то  пр и  к а к и х  усло вия х?  В чем с у т ь  
т а ко го  явления?

Отвечаем на и х  вопросы .

Экипаж вертолета выполнял задание 
на малой высоте над ровной незна

комой местностью. Летчик выдерживал 
скорость, близкую к крейсерской, внима
тельно следил за наземными ориентира
ми, возникающими в поле зрения.

Вдруг прямо по курсу на небольшом 
возвышении выросли* характерные опо
ры высоковольтной линии электропереда
чи, убегающие вдаль под углом к кур
су полета вертолета. На первый взгляд 
высота их была на уровне высоты поле
та, поэтому летчик отреагировал немед
ленно. Он взял ручку управления на 
себя, и вертолет взмыл над проводами. 
Однако сразу же после ввода в горку 
летчик почувствовал, что «перехватил» — 
слишком уж прижало его к спинке си
денья, а машина непривычно затряслась. 
Беглый взгляд на приборы. Точно, пре
высил допустимую перегрузку и обороты 
несущего винта.

Стремясь быстрее исправить положе
ние и вывести вертолет из горки, летчик 
энергично отдал ручку, от себя. Винто
крылая машина послушно прекратила 
кабрирование и, опустив нос, начала сни
жаться. И здесь летчик почувствовал, 
что действовал несоразмерно. Но было 
уже не до показаний приборов — прямо 
перед вертолетом под таким же углом 
возникла вторая высоковольтная линия. 
Только вместо небольших опор возвыша
лись теперь внушительные фермы. Что
бы проскочить над проводами, летчик 
резко взял ручку управления на себя.

Вертолет вновь энергично Ъошел в 
гооку, и теперь уже все преграды оказа
лись позади. Члены экипажа облегчен
но вздохнули, но все же не удержались 
от упрека командиру за чересчур рез
кое пилотирование. »

Когда вертолет совершил посадку и 
экипаж приступил к послеполетному ос
мотру, выяснилось, что основания для 
беспокойства были весьма серьезными. 
Штырьевая антенна связной радиостан
ции, расположенная в верхней задней ча
сти хвостовой балки (рис. 1), оказалась 
срезанной более чем наполовину, а на 
передней кромке одной из лопастей несу
щего винта остался отпечаток от удара 
об антенну. Схема же движения лопасти 
свидетельствовала о том, что конец ее 
прошел над хвостовой балкой вертолета 
всего лишь в нескольких сантиметрах.

Предпосылку к летному происшествию 
всесторонне разобрали. Записи САРПП- 
12ДМ с участием специалистов по аэро
динамике вертолета подвергли тщатель
ному анализу и специальному исследова
нию. Использовали также данные лет
ных испытаний, методы математического 
моделирования и электронные вычисли
тельные машины. При этом вскрылась 
физическая сущность достаточно слож
ного и специфического явления — сбли
жения лопастей несущего винта с хвос
товой балкой.

Сближение лопастей несущего винта с 
хвостовой балкой определяется маховым 
движением лопастей в плоскости тяги, 
которое в тригонометрическом выраже
нии выглядит так:

а — b sin ф — с cos 41,
где р, ф — углы взмаха и азимутально

го положения лопасти; 
а, Ь, с — коэффициенты махового дви

жения, в физическом смысле 
представляющие собой сред
ний угол конусности (а), уг
лы завала конуса несущего 
винта назад (с) и вбок (Ь)

в горизонтальном полете 
вертолета.

При положении лопастей над хвосто
вой балкой, от которой начинается от
счет азимутального угла ф = 0> угловое 
положение образующей конуса вращения 
лопастей относительно конструктивной 
плоскости несущего винта (плоскости 
втулки) в продольной плоскости симмет
рии вертолета равно а—с. При этом рас
стояние 8 между концами недеформиру- 
емых лопастей и хвостовой балкой рав
няется 8 =  A +  R (а—с), 
где А — расстояние между конструк

тивной плоскостью враще
ния несущего винта и верх
ней образующей хвостовой 
балки;

R — радиус несущего винта.
Коэффициенты махового движения а 

и с зависят от углов атаки, общего и цик
лического шага несущего винта, скорости 
полета и угловых скоростей криволиней
ного движения вертолета в пространст
ве. При этом зависимость коэффициентов 
от углов общего шага f  и атаки а несу
щего винта, а также скорости V полета 
вертолета определяется обычно аэроди
намическим расчетом для несущего вин
та с неотклоненным автоматом перекоса,

Р и с .  1. Р асчетная схем а.

Р и с .  2. З а ви си м о сть  коэф ф и ц и е н то в  м а хо в о го  д в и ж е н и я  от у гл а  а т а к и  н е сущ е го  
винта  пр и  f  =  8°; V =  200 км /ч .
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обтекаемого установившимся воздушным 
потоком в условиях прямолинейного дви
жения.

На рисунке 2 показана зависимость 
величин а0 и со, а также их разности 
а0 — Со от угла атаки несущего винта. 
Видно, что в области представленных на 
рисунке значений скорости полета и угла 
общего шага при углах атаки несущего 
винта а <  —7° величина а0 — с0 стано
вится отрицательной, то есть образую
щая конуса лопастей направлена вниз от 
конструктивной плоскости вращения не
сущего винта, приближая концы лопас
тей к хвостовой балке. При уменьшении 
угла общего шага также происходит 
опускание конуса, способствующее сбли
жению лопастей с хвостовой балкой.

При отклонении автомата перекоса на 
угол х и вращении фюзеляжа вертолета 
с угловой скоростью <оготносительно цент
ра масс в продольной плоскости угол с 
изменяется согласно выражению:

с =  с0 +  Д х  — К — ,
<0

где ь> — угловая скорость вращения 
несущего винта;

Д  — передаточное отношение от
клонения оси конуса несу
щего винта и тарелки авто
мата перекоса в продольной 
плоскости;

К — коэффициент, характеризу
ющий инерционность .лопас
тей в маховом движении и 
режим полета вертолета. 
Практически Д =  1,6— 1,68, а 
К = 2 ,1—2,4.

Приведенное выражение для угла за
вала конуса вращения лопастей отража
ет известные управляющие и демпфиру
ющие свойства несущего винта.

Управляющие" свойства НВ заключа
ются в том, что при отклонении тарелки 
автомата перекоса, вызванном перемеще
нием ручки управления, конус вращения 
лопастей как бы повторяет угловое дви
жение ручки с определенным передаточ
ным соотношением и с небольшим запаз
дыванием, определяемым динамикой ма
хового движения лопастей. При этом на 
втулке несущего винта создаются допол
нительные силы в плоскости его враще
ния, которые изменяют траекторию поле
та вертолета и угловое положение фюзе
ляжа на траектории.

Демпфирующие свойства несущего вин
та заключаются в том, что при угловых 
эволюциях вертолета в пространстве в 
процессе маневрирования ось конуса не
сущего винта следует за- осью вала винта 
с некоторым, порой значительным, за
паздыванием, определяемым инерцион
ными кориолисовыми силами, действую
щими на лопасти при криволинейном дви
жении вертолета. При этом на втулке не
сущего винта также создаются дополни
тельные силы, препятствующие враще
нию машины ло тангажу или крену.

При отклонении ручки управления на 
себя ( +  ■*.) и вращении вертолета на 
пикирование (— <oz ) конус несущего 
винта дополнительно заваливается назад, 
сближая концы лопастей с хвостовой 
балкой.

При полностью взятой ручке управле
ния на себя наклон тарелки автомата пе
рекоса назад составляет 6°, а минималь
но возможный угол взмаха вниз от пло
скости вращения несущего винта прц 
упоре комля лопастей на скобу равен так

же 6°. Следовательно, при этом между 
концами лопастей и хвостовой балкой 
остается расстояние около, 20 см.

Однако это справедливо лишь при 
условии, что лопасти абсолютно недефор- 
мируемы и подвержены только управля
ющему воздействию автомата перекоса 
в продольной плоскости. В полете же 
при маневрировании вертолета угол зава
ла конуса лопастей назад может превы
сить минимально возможный конструк
тивный угол взмаха, то есть

а — с <  Рмин- пр.
Маховое движение лопастей после со

прикосновения их комлей с упорами оп
ределяется главным образом упругими 
свойствами самих лопастей.

Одна из основных конструктивных осо
бенностей лопасти несущего винта — ма
лая ее жесткость (большая гибкость) в 
плоскости тяги. В полете жесткость ло
пасти обеспечивается преимущественно 
растягивающими центробежными силами, 
а роль собственной изгибной жесткости 
лопасти в ее упругих деформациях столь 
невелика, что лопасть может быть каче
ственно уподоблена абсолютно гибкой 
растянутой центробежными силами весо
мой нити.

Если под действием направленной вниз 
нагрузки на лопасть в плоскости тяги 
комель лопасти соприкоснется с нижним 
упором, это вовсе не значит, что даль
нейшее маховое движение лопасти при
остановится. Поскольку возмущающая 
нагрузка продолжает действовать, при
жимая лопасть к нижнему упору, она уп
руго обогнет упор и займет в конечном 
счете почти такое же угловое положе
ние, как если бы этого упора вообще не 
было.

Более того, если лопасть подходит к

упору со значительной угловой скоро
стью взмаха, происходит не статическое, 
а динамическое соприкосновение комля 
лопасти с упором, то есть другими сло
вами — удар по упору. При этом кинети
ческая энергия махового движения ло
пасти в момент удара превращается в 
потенциальную энергию упругих дефор
маций лопасти (упор в сравнении с ло
пастью можно считать практически не- 
деформируемым). Динамический эффект 
увеличивает упругий прогиб концевой ее 
части вниз, способствуя сближению с 
хвостовой балкой вертолета.

Важно отметить, что влияние упруго
сти лопастей на сближение их с хвосто
вой балкой проявляется тем ярче, чем 
меньше обороты несущего винта, ибо 
частота собственных изгибных колеба
ний, характеризующая жесткость лопа
сти, пропорциональна квадрату оборотов. 
Поэтому «провал оборотов» несущего вин
та, наблюдаемый при резком вводе вер
толета в пикирование, способствует сбли
жению лопастей с хвостовой балкой.

Итак, на сближение лопастей несущего 
винта с хвостовой балкой в процессе ма
неврирования вертолета в продольной 
плоскости влияют уменьшение углов ус
тановки общего шага и атаки несущего 
винта; отклонение ручки управления на 
себя; вращение вертолета на пикирова
ние; уменьшение оборотов несущего 
винта.

Кроме того, сближению лопастей' с 
хвостовой балкой способствуют увеличе
ние скорости полета, вызывающее усиле
ние завала конуса лопастей назад, перед
няя центровка вертолета, вызывающая 
более заднее балансировочное положение 
ручки управления и энергичное вращение 
машины при вводе в пикирование.

( Окончание следует)

*  — Д авле ние  кр о в и  в норм е . Н ет и д р у г и х  о т кл о н е н и й . М ож ете  лететь! — говор ит  
л е т ч и к у  ка п и т а н  м е д и ц и н с ко й  с л у ж б ы  В. К и с л и ц ы н . П р о ф и л а кти ч е ска я  работа по 
у к р е п л е н и ю  зд о ровья  а в и а то р о в  сп о со б ств уе т  с о х р а н е н и ю  и х  вы со ко й  боевой готов 
ности .
Н а  с н и м к е :  к а п и т а н  м е д и ц и н с ко й  сл у ж б ы  В, К и с л и ц ы н  во время осм отра  лет
ч и к о в . •

Ф ото  А . П А В Л КЖ А .



ПЕРЕДОВОЙ 
ОПЫТ —
В ПРАКТИКУ 
ИАС

ЗНАТЬ ВСЕХ, 
УЧИТЬ КАЖДОГО

Майор-инженер В. ПУЧКОВ

Завершились полеты, умолк раскати
стый гул турбин. Однако учеба про

должалась: летчики направились в клас
сы, а специалисты инженерно-авиацион- 
ной службы приступили к послеполетно
му осмотру авиатехники. Немало забот 
и у инженеров части. Им необходимо 
проанализировать действия подчинен
ных, вскрыть недостатки, обстоятельно 
разобрать их причины. А главное — 
найти эффективные профилактические 
меры, которые бы свели на нет неполад
ки на технике по вине специалистов 
ИАС.

В эту летную смену я, как инженер, 
отвечающий за комплекс вооружения 
истребителя, решил подробнее позна
комиться с делами группы, где началь
ником старший- лейтенант технической 
службы И. Чарский. Этот коллектив по
стоянно показывает стабильные резуль
таты в учебе, здесь нет и нарушений 
установленных правил эксплуатации 
сложных систем вооружения самолета. 
Группа не раз выходила победителем в 
социалистическом соревновании. Специ
алисты стремятся достойно встретить
XXVI съезд КПСС. Они пересмотрели 
ранее принятые обязательства, все учеб
но-боевые задачи решают с большим 
подъемом и высоким качеством, взыс
кательно оценивают свои действия.

Вспоминаю боевые стрельбы на поли
гоне. Палящий зной, выгоревшая степь, 
специалисты, в том числе и подчинен
ные офицера Царского, работали само
отверженно и споро, обеспечив высо
кое качество выполнения всех заданий. 
Серьезный боевой экзамен был выдер
жан — все мишени сбиты.

Опыт свидетельствует, что во время 
летно-тактических учений все авиаторы 
проникаются чувством ответственности 
за общее дело, направляют свои физи
ческие и моральные силы на решение 
поставленной задачи, действуют сла
женно и безупречно, почти не допуска
ют ошибок. Это объясняется не только 
высокой сознательностью каждого спе
циалиста, но и тщательной и всесторон
ней подготовкой к предстоящим зада
ниям.

Подготовка к боевым стрельбам на 
полигоне велась на основе специально 
разработанного плана. В нем наметили 
целый комплекс самых разнообразных 
мероприятий. Разработали тематику тре- 
нажей с летным и инженерно-техниче
ским составом, осуществили целевые 
осмотры всех систем вооружения, про
верили состояние и хранение боеприпа
сов, проконтролировали их'технические 
параметры. Большое внимание уделили 
соблюдению мер безопасности. К про
ведению технических тренажей привлек
ли опытных офицеров, хорошо освоив
ших методику организации подобных 
занятий, — майора-инженера В. Ефре
мова и капитана технической службы
В. Гапоненко.

На технической секции методического 
совета части интересные и полезные
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рекомендации по эксплуатации авиатех
ники в условиях полигона дали специа
листы, неоднократно участвовавшие в 
обеспечении боевых стрельб. По пред
ложению командира полка опытом с мо
лодыми офицерами и прапорщиками по
делились капитаны технической службы
В. Гапоненко, М. Чухланцев, старший 
лейтенант технической службы С. Липа
тов, прапорщик В. Пономарев и другие.

Подготовка самолета к полетам, экс
плуатация его на земле и в воздухе — 
дело трудоемкое. И оно ладится в тех 
коллективах, где налажены тесный кон
такт летного и инженерно-технического 
состава, взаимопонимание, основанное 
на строгой взыскательности, высокой 
требовательности и заботе об успеш
ном выполнении поставленной задачи.

Перед выездом на полигон инженеры 
нашей части серьезное внимание удели
ли комплектованию групп. Каждый на
чальник группы обслуживания составил 
план-график, в котором не только пре
дусмотрел подготовку подчиненных к 
боевым стрельбам, но и личную подго
товку офицеров. Большое место в ин
дивидуальных планах заняли вопросы 
организации социалистического соревно
вания, приема зачетов по соблюдению 
мер безопасности, устройства быта и 
отдыха личного состава, а также встре
чи с передовыми людьми полка.

На полигоне политработники, партий
ные и комсомольские активисты различ
ными средствами агитации и пропаган
ды рассказывали об отличившихся авиа
торах, делали их опыт достоянием всех.

Вернувшись со стрельб, мы тщательно 
проанализировали работу инженерно
авиационной службы, обобщили опыт 
передовиков. Запомнилось, например, 
как умело строил работу с подчиненны
ми начальник группы регламентных ра
бот, секретарь партийного бю ро ТЭЧ 
полка мастер боевой квалификации ка
питан технической службы М. Чухлан
цев. Его выдержке и Самообладанию

можно было позавидовать. Офицер — 
активный рационализатор. Незадолго до 
отъезда на полигон он изготовил пульт 
выполнения регламентных работ на всем 
комплексе вооружения.

Однако вернемся к той летной смене, 
с которой начали разговор. К сожале
нию, в группе старшего лейтенанта 
И. Чарского были нарушены меры без
опасности. И виновником оказался... на
чальник группы. Он так увлекся работой 
на авиатехнике, что забыл выставить 
впереди и сзади самолета красные 
флажки. На техническом разборе май
ор-инженер В. Ефремов обстоятельно 
разобрал ошибку старшего лейтенанта 
технической службы Чарского, вскрыл 
ее причины. Оказалось, офицер решил 
один выполнить большой объем работ.

Просчет офицера Чарского многому 
научил и нас, инженеров. В частности, 
мы стали больше работать с начальника
ми групп индивидуально, учить их орга
низовывать свой труц, помогать им в 
планировании не только при выезде на 
полигон, но и в процессе обычных лет
ных смен.

Теперь уже стало правилом: инженер 
части по своей службе периодически 
посещает технические разборы, присут
ствует на подведении итогов социали
стического соревнования. Нередко он, 
как наиболее опытный специалист и хо
роший методист, помогает начальникам 
групп проводить технические тренажи, 
внедрять передовой опыт а многогран
ный учебный процесс.

Вдумчивая целенаправленная работа 
инженеров с начальниками -групп об
служивания, индивидуальный и взыска
тельный подход к каждому приносят 
хорошие результаты. День ото дня рас
тет Их техническое и педагогическое 
мастерство, повышается эффектив
ность труда. А  это. большой вклад в 
обеспечение высокой надежности авиа
ционной техники и безопасности поле
тов.

ПЕРЕДОВИКИ
ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО
СОРЕВНОВАНИЯ

О т л и ч н о  н е с е т  с л у ж б у  в п р е д д в е р и и  
п а р т и й н о г о  с ъ е з д а  ч л е н  п а р т и о м а  ч а с т и  
гв а р д и и  п р а п о р щ и к  Л . С и м а м . О н  — а к 
т и в н ы й  р а ц и о н а л и з а т о р ,  и м е е т  к в а л и ф и 
к а ц и ю  м а с т е р а .
Н а  с н и м к е :  г в а р д и и  п р а п о р щ и к  J1. С и- 
м а к .

Ф о т о  В. М О Р Д В А Н Ю К А .



В тот день обязанности старшего инже
нера полетов выполнял капитан-инже

нер В. Ухов, инженер полка по радио
электронному оборудованию. Офицер гра
мотно и оперативно организовал обслужи
вание авиационной техники. Благодаря 
его распорядительности слаженно дейст
вовали подразделения обеспечения. Заме
стители командиров эскадрилий по НАС 
своевременно докладывали Ухову об  об
наруженных неполадках и по его ука
занию тут же их устраняли. Старший ин
женер полетов активно помогал руково
дителю полетов успешно решать все за 
планированные задачи.

А ведь, кажется, совсем еще недавно 
Ухов считался молодым специалистом. 
Со времени его прибытия в полк до полу
чения права на самостоятельную работу 
в должности инженера по службе срок 
прошел небольшой, однако офицер мно
гое успел сделать.

Не сразу доверили Ухову возглавить 
службу радиоэлектронного оборудования.

часто можно было видеть вместе в мето
дических классах, на стоянках. Присут
ствуя на тренажах личного состава НАС, 
на различного вида наземных подготов
ках к полетам, офицеры Фишер и Ухов 
разбирали вопросы организации произ
водственных процессов, расстановки сил 
и средств, пооперационного контроля. 
Инженер части комментировал действия 
должностных лиц НАС эскадрилий, ука
зывал, какую роль должен играть буду
щий руководитель службы полка в реше
нии организационных задач. Он старался 
привить молодому офицеру методические 
кавыки, учил его, как проводить занятия 
с летчиками, техниками и механиками. 
Помогали Ухову и политработники, пар
тийные активисты, делились с ним опы
том организации партийно-политической 
работы.

Не случайно я так подробно рассказал 
о становлении одного из лучших инжене
ров нашего полка. На этом примере хо
телось показать, что «воду в строй..моло-

на какое-то время направляют в группу 
регламентных работ для стажировки. 
Подобная практика работы с молодежью 
дает возможность избежать просчетов, 
таких, например, какие у нас. были при 
вводе в строй старшего лейтенанта-инже- 
нера В. Петрова.

Он получил назначение в группу рег
ламентных работ и поначалу вроде бы 
горячо взялся за дело. Но через некото
рое время мы стали замечать, что воз
главляемая им группа заметно сдает по
зиции. При целевой проверке группы вы
явилось много нарушений в ведении тех
нической и технологической документа
ции. Да и микроклимат в этом неболь
шом коллективе оставлял желать 
лучшего.

В чем же дело? Оказалось, довольст
вуясь приобретенными ранее знаниями, 
Петров не совершенствовал их, не овла
девал передовыми методами управления, 
не вникал в тонкости работы, не 
обращался за помощью к начальнику

ИНЖЕНЕР ВСТУПАЕТ 
В ДОЛЖНОСТЬ

Подполковник-инженер А. КУЛЬШИН

У ////////////////////У //////////////////////////////////////////////////////////////////////////////М

По сложившейся у нас традиции офицер 
должен был некоторое время поработать 
в группе обслуживания или группе рег
ламентных работ. Назначили его в ТЭЧ, 
вначале техником, затем — начальником 
группы.

Мы, руководители ИАС части, члены 
инженерно-технической секции методиче
ского совета, внимательно наблюдали, как 
проходит его становление, изучали дело
вые качества молодого руководителя. 
Видели, что офицер с первых ж е дней ус
тановил с подчиненными хорошие, ров
ные отношения, основанные на уставных 
требованиях. Многому научился он у на
иболее опытных из них. И в то же время 
Ухов привносил в работу специалистов 
элементы научной организации труда, 
грамотно применял на практике свои зна
ния.

Минул срок, и по итогам социалисти
ческого ^соревнования группа регламент
ных работ заняла одно из ведущих мест 
в полку. Конечно, немаловажное значе
ние для достижения успеха имели лич
ные качества В. Ухова — трудолюбие, 
целеустремленность, настойчивость.
Большую роль сыграло и то, чт6 станов
ление его как инженера проходило при 
активном участии прежнего инженера 
полка по радиоэлектронному оборудова
нию майора-инженера В. Швачко, инже
нера по электрооборудованию май
ора технической службы 3. Фише
ра. Он более тридцати лет эксплуа
тировал авиационную технику и пе
ред увольнением в запас решил подго
товить себе хорошую замену. Офицеров

дежи мы всегда уделяем большое внима
ние. Ведь от того, насколько верными бу
дут шаги молодого специалиста в самом 
начале работы, во многом зависит его 
деятельность в качестве руководителя ин
женерно-авиационной службы по специ
альности в будущем.

С первых же дней прибытия в полк 
выпускника высшего военного учебного 
заведения мы внимательно изучаем его 
анкетные данные. Из бесед узнаем Об 
уровне подготовки, увлечениях, наклон
ностях, привычках, планах. Стараемся 
учитывать его пожелания. Такое знаком
ство позволяет инженера м-руководителям 
сразу определить, какая ему требуется 
помощь на первых порах. Например, вы
яснив, что лейтенант-инженер А. Дерен- 
дяев эрудирован, неплохо знает теорию, 
разбирается в радиотехнике, мы посове
товали ему начать с изучения технологи
ческой документации, порекомендовали 
вырабатывать командирские и методиче
ские навыки.

А вот сверстнику Дерендяева, который 
недостаточно разбирался в некоторых 
теоретических вопросах, было приказано 
в первую очередь восполнить пробелы в 
знании конструкции. Помочь молодому 
офицеру поручили капитану-инженеру
С. Никонову.

В период стажировки, сроки и програм
ма которой определены соответствующи
ми документами, молодой офицер само
стоятельно и под руководством опытных 
специалистов знакомится с авиационной 
техникой, принципами ее эксплуатации по 
своему профилю, осваивает планирование 
и многое другое. После сдачи зачетов его

ТЭЧ. Одним словом, он переоценил свои 
возможности, кроме того, не сумел най
ти нужного подхода к людям.

Конечно, молодому офицеру помогли 
избавиться от недостатков, но, прояви мы 
раньше внимание и требовательность к 
старшему лейтенанту-инженеру Петро
ву, не пришлось бы затрачивать много 
сил и времени на его перевоспитание. 
Сейчас в группе, которую возглавляет 
офицер, дела заметно улучшились. Но 
этот случай не прошел бесследно. Мы, 
руководители ИАС части, систематически 
проверяем, как работают молодые инже
неры, выясняем, какие они испытывают 
трудности, каких добились успехов, в ка
кой нуждаются помощи.

На методических занятиях в классах я 
на тренажерах, во время семинаров про
веряются не только знания инженеров, но 
и их способность донести теоретический 
материал до подчиненных, умение опре
делить профилактические меры для по
вышения надежности авиационной тех
ники.

Вопросы становления инженеров об
суждаются и на партийных собраниях. 
Партийные активисты широко использу
ют такую форму работы, как заслушива
ние на заседаниях партбюро молодых 
специалистов об их вкладе в боеготов
ность коллектива, в повышение безопас
ности полетов, что, бесспорно, заставляет 
их систематически повышать требова
тельность к себе, быть самокритичными в 
оценке личной работы. Все это помогает 
им быстрее обрести уверенность, стать 
квалифицированными специалистами и 
достойно встретить XXVI съезд КПСС.
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РЕМОНТНИКИ-НОВАТОРЫ
Подполковник П. ЕФИМОВ

Свое предприятие авиаремонтникй в 
шутку называют «скорой помо

щью». Здесь и впрямь все напоминает 
больницу: во многих цехах рабочие 
одеты в белоснежные халаты, всюду 
чистота и порядок. Найти у самолета 
«больное» место, «вылечить» его совсем 
не просто. Нужны глубокие знания, от
точенное мастерство, инициатива и на
ходчивость.

Впередсмотрящими называют людей 
пытливой мысли, беспокойных и ищу
щих, талант и энергия которых направ
лены на совершенствование и облегче
ние труда специалистов. Только за по
следние три с половиной года на пред
приятии подано свыше тысячи рациона
лизаторских предложений. Около 85 
процентов из них нашли применение в 
практике. Экономия от их внедрения

исчисляется многими десятками тысяч 
рублей!

Механизация трудоемких процессов, 
совершенствование технологии —  осо
бая забота новаторов. Например, на 
счету служащего Советской Армии 
Н. Севастьянова, заместителя начальни
ка приборного цеха, более ста ценных 
предложений. Внедрение разработан
ных им приспособлений для приработ
ки механизмов после капитального ре
монта значительно повысило качество 
работ и снизило трудозатраты.

На Центральной выставке научно-тех
нического творчества молодежи, прово
димой Выставкой достижений народно
го хозяйства СССР, демонстрировались 
и работы, выполненные авиаремонтни
ками. Серебряной медалью ВДНХ СССР 
награжден И. Мадзари, бронзовой —

В. Щербина, дипломом и нагрудным 
знаком — А. Белюженко. Созданные 
ими приборы для прогнозирования дол
говечности реле, резисторов, определе
ния состояния транзисторов нашли ши
рокое применение не только на пред
приятии, но и за его пределами.

Некоторые усовершенствования приз
наны изобретениями. Примером может 
служить прибор для дефектации радио
электронных схем, разработанный груп
пой специалистов во главе с бывшим 
заместителем главного инженера пред
приятия майором-инженером Л. Боров- 
ковым. Принцип действия прибора ос
нован на индикации тепловой энергии, 
выделяемой элементами схемы во вре
мя работы. Щ уп прибора подносится 
к схеме, и по показаниям индикатора 
составляется тепловая карта. Сопостав-

Д ва года назад группа регламентных 
работ по радиоэлектронному обору

дованию вертолета считалась одной из 
лучших в ТЭЧ. А сейчас она. занимает 
лишь четвертое места по итогам сорев
нования. Что же произошло? Почему ут
рачены завоеванные позиции?

— Все дело в дисциплине, —  объясня
ет начальник ТЭЧ капитан-инженер
А. Ершов, — и в  халатном отношении 
некоторых авиаторов к выполнению сво
их служебных обязанностей.

Серьезное обвинение. Вёдь при оценке

ПОД ОСТРЫМ УГЛОМ

Подлолковник И. ОНИЩЕНКО

результатов первостепенное значение при
дается именно качеству выполнения рег
ламента на авиационной технике, дисцип
линированности специалистов. И такой 
подход не случаен, потому что оба пока
зателя тесно связаны друг с другом и 
предопределяют успех или неудачу, А в 
этой группе за последнее время произо
шло их явное рассогласование. Но попро
буем разобраться в существе дела.

Сначала о. дисциплине. Как известно, 
успех всего коллектива зависит от ис
полнительности каждого его члена. А вот 
этого-то как раз и нет здесь. Так, меха
ник- сержант сверхсрочной службы А. Ро
манов опаздывает на службу, нарушает 
технологию выполнения регламентных ра
бот на вертолете. Занимались им и руко
водство ТЭЧ, И комсомольская организа
ция, но воспитательная работа эффекта 
пока не дала. То же можно сказать и о 
рядовом Я. ПрИменко. Он имеет лишь

третий класс, служит с явной прохлад-' 
цей. Активизировать его работу до сих 
пор не удалось.

Пытаясь докопаться до истинной при
чины ухудшения дисциплины в группе, 
приходишь к выводу, что ответственность 
за это несет в первую очередь ее началь
ник капитан технической службы И. Лыс- 
ковец.

Найти Ивана Андреевича оказалось не
просто. Появившись утром на часок, он 
сказал кому-то, что пошел на склад по
лучить запасные детали — и как  в воду

канул. Ни многочисленные телефонные 
звонки, ни посыльные уже нигде не смог
ли напасть на его след.,

— Специалист он грамотный, — гово
рит капитан-инженер А. Ершов. — Очень 
хорошо разбирается в телевизорах. Это 
увлечение в какой-то степени и Сказалось 
на том, что Лысковец ослабил внимание 
к воспитанию подчиненных. •

Там, где хромает дисциплина и испол
нительность, страдает качество выполне
ния регламентных работ. Подтверждает
ся это и практикой группы, возглавляе
мой офицером Лысковцом.

Как-то летчик пожаловался на непо
ладки в работе радиостанции. Получив 
такое замечание, специалист должен во 
что бы то ни стало отыскать неисправ
ность и устранить ее. Это закон. Тем бо
лее что после этого полета машину по
ставили на регламент. И в группе вроде

бы не оставили без внимания слова лет
чика. Старший техник группы лейтенант- 
инженер А. Королев внимательно осмот
рел радиостанцию, проверил ее работо
способность и обнаружил неисправ
ность — вышла из строя лампа в одном 
из блоков. Офицер приказал механику 
рядовому А. Лось заменить ее. Однако 
тот «позабыл» это сделать. В свою оче
редь старший техник группы не прокон
тролировал, как выполнено его приказа
ние. В результате вертолет вышел из 
ТЭЧ после регламентных работ с неисп
равной радиостанцией.

Капитан технической службы Лыско
вец по этому поводу сказал в сердцах:

— А что я могу сделать, раз они такие?
Это о подчиненных. Но делать-то ни

чего особенного не надо. Следует лишь 
учить их, требовать точного выполнения 
всех операций. И конечно ж е ,. контроли
ровать то, что сделано.

Кое-кто в ТЭЧ склонен считать, что 
группа сдала завоеванные позиции из-за 
значительного обновления личного соста
ва. Но ведь-это естественный процесс, так 
было и так будет. Кстати, в этом под
разделении есть актив, на который при 
желании всегда можно опереться. Комму
нисты прапорщики В. Барышев и Ю. Бе
ляев, мастера своей специальности, всег
да готовы поддержать требования ко
мандира.

В свою очередь партийная организа
ция ТЭЧ вместо того, чтобы оказать дей
ственное влияние на авиаспециалистов 
группы, помочь им, лишь бесстрастно фик
сировала их промахи. Правда, недавно 
состоялся серьезный разбор упущений 
офицера Лысковца. Он пытается попра
вить положение, поняв свои просчеты. 
Авиаспециалисты взяли обязательство до
биться в этом учебном году звания от
личной группы. Не только начальникам, 
но и партийным и комсомольским акти
вистам, всем специалистам предстоит 
сдёлать очень многое, чтобы вернуть 
группе радиоэлектронного оборудования 
добрую славу. передовой.

ЧТО ЖЕ ПРОИЗОШЛО?
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ляя ее с эталонной, можно установить 
причину отказа или отклонения от но
минального режима. Этот уникальный 
прибор способен обнаруживать локаль
ные перегревы и перегревы в трудно
доступных местах благодаря специаль
ной конструкции щупа, зона обзора 
которого не более 5 мм2.

Среди рационализаторов —  люди раз
ных возрастов. Ветераны стараются при
влечь к творчеству молодежь, передать 
ей свой опыт, знания. Так из поколения 
в поколение передается эстафета но
ваторства.

В будущем году авиаремонтному 
предприятию исполнится 70 лет. У него 
большой путь и славные традиции. К 
нему относится известная резолюция
В. И. Ленина по поводу ассигнований на 
ремонт и выпуск самолетов: «Очень
просил бы всячески ускорить это дело».

Сейчас на предприятии широко раз
вернулось социалистическое соревнова
ние за достойную встречу XXVI съезда 
КПСС. И в каждом цехе, на каждом 
участке впереди идут коммунисты, лю
ди смелой мысли, прокладывающие 
путь новой технике и технологии.

*  Б ор т боевой м а ш и н ы , к о т о р у ю  о б с л у ж и в а е т  м олодой к о м м у н и с т  А . С еменов, у к р а 
ш а ет  з н а к  « О тл и чн ы й  сам ол ет  ча сти » .
Н а  с н и м к е :  с п е ц и а л и с т  п е р в о го  кл а сса  с т а р ш и й  л е й те н а н т  т е хн и ч е ско й  сл уж б ы
А . С еменов.

Ф ото  А . СЕМ ЕЛЯКА.

ОНИ ОБЕСПЕЧИВАЮТ ПОЛЕТЫ -  ..................  -  ■ ■■ .

ПОСЛЕ ПЕСЧАНОЙ БУРИ
Майор М. КАМ Ы Ш НИКО В---------  ------------------  -------------  - -  .............

Приближался рассвет. С каждой ми
нутой все отчетливее вырисовыва

лись на фоне горных отрогов контуры 
аэродромных сооружений. Свежий ве
терок приносил прохладу, дышалось 
легко. До начала полетов оставалось 
еще немало времени, но командиры 
рот капитаны Н. Дурнев, И. Кондратен
ко и старший лейтенант Л. Харченко 
уже прибыли на летное поле, провери
ли состояние взлетно-посадочной поло
сы, рулежных дорожек, стоянок само
летов, средств обеспечения. Появление 
офицеров в столь ранний час можно 
понять: недавно прошел небывалой си
лы песчаный буран, ураганный ветер 
поднимал в выжженной палящим зноем 
степи огромные облака песка, пыли, 
высохшую траву и обрушивал их на 
аэродром, стоянки самолетов, другие 
сооружения.

Много забот доставил он личному 
составу инженерно-авиационной служ
бы, воинам отдельного батальона аэро
дромно-технического обеспечения. Раз
бушевавшейся стихии авиаторы проти
вопоставили мастерство, высокую орга
низованность, стойкость и мужество. 
Они работали с полной отдачей сил, 
помогая друг другу, проявляя находчи
вость и умение. Особенно отличились 
подчиненные старшего лейтенанта 
Л. Харченко. Вместе со специалистами 
инженерно-авиационной службы они 
быстро и надежно укрыли самолеты, 
автотехнику, другие средства обеспече
ния полетов.

Готовя взлетно-посадочную полосу, 
рулежные дорожки, стоянки самолетов 
к очередной летной смене, люди всю

ночь, не сомкнув глаз, удаляли песча
ные наносы, хотя было нелегко: из-за 
гор неожиданно налетал сильный ветер, 
и ВПП снова заносило песком. Однако 
никто не сетовал на трудности. Проде
монстрировав высокую выучку, воины 
успешно выдержали натиск стихии. Гра
мотно используя возможности совре
менных технических средств, они к ука
занному сроку подготовили ВПП к по
летам.

Перед вылетом на разведку погоды 
взлетно-посадочную полосу вниматель
но осмотрел командир полка. Он остал
ся доволен и поблагодарил авиаторов 
за ликвидацию последствий бурана.

Подразделение, возглавляемое стар
шим лейтенантом Л. Харченко, по мно
гим показателям боевой и политиче*- 
ской подготовки занимает одно из пер
вых мест, лидирует в предсъездовском 
соревновании. Оно славится высокими 
и стабильными результатами. Более 
65 процентов воинов овладели одной- 
двумя смежными специальностями.

Старший, лейтенант Л. Харченко мно
го внимания уделяет социалистическо
му соревнованию. Передовой офицер 
постоянно заботится о том, чтобы оно 
пронизывало весь учебный процесс, 
чтобы его влияние ощущалось на заня
тиях, тренировках, учениях. Вместе с 
подчиненными он тщательно продумы
вает каждое обязательство, после чего 
составляет план по реализации наме
ченного. Практика показала рациональ
ность такого подхода. Если есть конк
ретный план, то легче организовать и 
контроль за его выполнением. При под

ведении итогов соревнования учитыва
ется не только состояние техники, но 
и мастерство специалистов, их органи
зованность, целеустремленность.

Основные направления в соревнова
нии офицеров —  совершенствование 
методического мастерства, обновление 
учебно-материальной базы и поиск ре
зервов улучшения учебного процесса: 
Благодаря этому в последние месяцы 
эффективность занятий и тренировок в 
этой роте значительно возросла, лич
ный состав не допускает ошибок, забо
тится об экономии горючего и смазоч
ных материалов, моторесурса.

На занятиях в автопарке и на трена
жере офицер Л. Харченко, командиры 
взводов стремятся подготовить подчи
ненных так, чтобы в сложных погодных 
условиях они не теряли самообладания, 
действовали уверенно при подготовке 
аэродрома к полетам. Они настойчиво 
прививают1 личному составу высокую 
техническую культуру, требуют строго
го соблюдения мер безопасности.

Умельцы подразделения разработали 
оригинальные приспособления, которые 
даже в наиболее неблагоприятный пе
риод года помогают содержать летное 
поле в постоянной боевой готовности. 
Так, рационализаторы роты изготовили 
оснастку для трактора. Применяя ее, 
можно очищать от песка и ?нега не 
только большие, но и маленькие пло
щадки. Это значительно сокращает вре
мя подготовки аэродрома к полетам.

Позади лето. Личный состав передо
вого подразделения подготовил аэро
дром к зимней эксплуатации: восста
новлены поврежденные плиты ВПП, 
залиты швы, проверены и очищены 
дренажные коммуникации, обновлена 
маркировка аэродрома, подготовлена 
техника, отремонтированы парк хране
ния и стоянки автотракторной техники 
и других механизмов. Труженики аэро
дрома по-настоящему заботятся о со
держании летного поля в постоянной 
готовности.
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В естественнонаучном и производст
венном планах мир стоит перед ря- 

до-и глобальных проблем, решение ко 
торых требует объединенных усилий 
всех народов. Это проблемы сырьевых 
рес/рсов, энергетики, контроля за состо
янием окружающей среды и сохранения 
биосферы и другие. О громную  роль в 
кардинальном их решении- будут играть 
космические исследования —  одно из 
важнейших направлений научно-техни
ческой революции.

Космонавтика ярко демонстрирует 
всему миру плодотворность мирного со
зидательного труда, выгоды объедине
ния усилий разных стран в решении на
учных и народнохозяйственных задач.

Рост экономического и научного по
тенциала нашей Родины, успешное пре
творение в жизнь решений XXV съезда 
КПСС и заданий десятого пятилетнего 
плана позволяют успешно продолжать 
обширные работы по исследованию и 
использованию космического простран
ства в интересах науки и народного хо
зяйства, в интересах мира и прогресса 
на земле.

Продолжается полет орбитальной на
учной станции «Салют-6». На ней успеш
но трудится четвертая основная экспе
диция космонавтов в составе Л. Попова 
и В. Рюмина. Почти три года станция на
ходится на околоземной орбите, в том 
числе полтора года в пилотируемом ре
жиме. За это время освоено создание 
на орбите научно-исследовательских 
комплексов из станции «Салют-6» и дв /х  
кораблей: транспортных типа «Союз» и 
грузовых автоматических типа «Про-

гресс». Такие комплексы открывают но
вые возможности в исследовании и ос
воении космического пространства. 
Успешно завершен испытательный по
лет усовершенствованного транспортно
го корабля «Союз Т-2».

Выдающимся достижением советской 
науки и техники стал самый длительный 
в истории космонавтики пилотируемый 
175-суточный полет космонавтов В. Ля
хова и В. Рюмина, проходивший с 25 фев
раля по 19 августа 1979 года. Космонав
ты выполнили ш ирокую  программу ме
дико-биологических, геофизических, аст
рофизических и технологических иссле
дований и экспериментов, в том числе в 
соответствии с планом международного 
сотрудничества. Они осуществили также 
важную и значительную по объему ра
боту ремонтно-профилактического ха
рактера, что позволило увеличить срок 
функционирования станции «Салют-6».

Важным достижением отечественной 
космонавтики и новым шагом во внеат
мосферной астрономии явилось созда
ние и использование на борту орбиталь
ного комплекса космического радио
телескопа КРТ-10 с антенной диаметром
10 метров, котррый был доставлен в ра
зобранном виде на станцию «Салют-6» 
грузовым кораблем «Прогресс-7». Кос
монавты В. Ляхов и В. Рюмин собрали 
и развернули антенну, установили систе
му звездной ориентации, пульт управле
ния радиотелескопом, систему регистра
ции данных и блок точного времени.

Исследования были начаты с измере
ния основных параметров радиотеле
скопа при наблюдении радиоизлучения 
объекта Кассиопея А и Солнца. Научная 
программа с использованием радиоте
лескопа включала геофизические ис
следования —  разработку методов изу
чения радиотеплового излучения мате
риков и океанов в интересах науки о 
Земле и народного хозяйства, а также 
радиоастрономические исследования 
источников, находящихся за пределами 
Солнечной системы, в частности радио
картографирование Млечного Пути и 
радиоастрономические наблюдения
пульсара.

Впервые созданный в космосе круп
ный радиотелескоп открывает новое 
перспективное направление исследова
ний —  космическую  радиоастрономию. 
Антенная система с базой «Земля — 
космос» —  первый шаг в создании бу
дущих радиоинтерферометров с базой, 
значительно превышающей диаметр 
Земли и, следовательно, с намного боль
шим разрешением, чем это возможно 
достичь с помощью наземных средств.

Установка радиотелескопа на станции 
«Салют-6» позволила также открыть но
вое направление в космической техноло
гии —  создание на орбите больших 
сборных и развертываемых конструкций.

Длительные полеты советских космо
навтов —  свидетельство высокого уров
ня советской науки и техники. Это также 
выдающееся достижение отечественной 
космической биологии и медицины. Бла
годаря усовершенствованию системы

предполетной подготовки космонавтов, 
улучшению санитарно-гигиенических ус
ловий их жизнедеятельности на борту 
станции «Салют-6» и применению специ
альных мер профилактики неблагопри
ятного действия невесомости всем эки
пажам удалось сохранить высокий уро
вень работоспособности. Особенно убе
дительно это продемонстрировал выход
В. Ляхова и В. Рюмина в открытый кос
мос в конце шестимесячного орбиталь
ного полета.

Важный вклад в медико-биологиче
ское обеспечение длительных пилоти
руемых космических полетов внесли 
многочисленные наземные (лаборатор
ные) медицинские исследования, а также 
биологические эксперименты, выполнен
ные на борту орбитальных станций «Са
лют» и биоспутников «Космос».

Оценивая всю совокупность получен
ных к настоящему времени научных 
данных о реакциях различных биологи
ческих систем на воздействие факторов 
космического полета, можно с оптимиз
мом  смотреть на перспективы дальней
шего увеличения продолжительности 
полетов людей в космос.

Советские автоматические межпла
нетные станции «Венера-11» и «Венера- 
12» после выполнения программы 
исследований атмосферы Венеры были 
выведены на гелиоцентрические орбиты. 
В полете обеих станций систематически 
проводились измерения характеристик 
солнечного ветра, изучались космиче
ские лучи солнечного и галактического 
происхождения.

Весьма успешно протекал комплекс
ный советско-французский междуна
родный эксперимент по изучению гамма- 
всплесков —  слабых отголосков гран
диозных космических взрывов, происхо
дящих в глубинах нашей Галактики, в 
результате которых за несколько секунд 
выделяется больше энергии, чем Солнце 
излучает в течение года. Интерпретация 
результатов этого эксперимента ведет
ся с привлечением данных, полученных 
с высокоапогейного спутника «Про- 
гноз-7», спутников «Метеор», а также с 
зарубежных космических аппаратов 
«Пионер-Венера», «Гелиос» и спутников 
«Вела».

Благодаря высокой чувствительности 
аппаратуры станций «Венера-11» и «Ве
нера-12» удалось установить, что нахо
дящийся в созвездии Золотой Рыбы ис
точник гамма-всплесков связан со ста
рым рентгеновским пульсаром —  ней
тронной звездой с массой порядка 
солнечной. Это первое эксперименталь
ное доказательство связи гамма-всплес
ков с нейтронными звездами — круп
ное научное открытие.

В марте этого года ультрафиолетовый 
спектрометр станции «Венера-12» изме
рил излучение открытой недавно коме
ты Бредфилда, имеющей период обра
щения вокруг Солнца 300— 400 лет. Из
мерения проводились, когда комета уже 
уходила от Солнца и находилась на рас
стоянии около 150 миллионов километ
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ров от станции. Такие измерения помо
гают исследовать состав вещества комет 
(малоизученных объектов Вселенной) и 
могут быть сделаны только за предела
ми земной атмосферы.

Продолжая изучение планет, меж
планетной среды, Солнца и солнечно
земных связей, а также астрофизиче
ские исследования, что необходимо для 
выявления фундаментальных закономер
ностей строения и эволюции Вселенной, 
советские ученые и специалисты все 
большее внимание уделяют прикладным 
направлениям космических исследований 
в интересах различных отраслей народ
ного хозяйства.

Постоянно развиваются системы связи 
и телевидения. Совершенствуется и рас
ширяется система связи «Орбита», дей
ствующая с 1967 года. В ее состав вхо
дят спутники «Молния» на высокоэллип
тических орбитах, «Радуга» и «Горизонт» 
на геостационарных орбитах и назем
ные приемопередающие станции с 
антеннами диаметром 12 метров. Число 
приемных станций «Орбита», располо
женных в отдаленных районах Советско
го Союза, доведено до 85. Увеличилось 
количество станций, которые наряду с 
приемом телевизионных и радиовеща
тельных программ осуществляют теле
фонно-телеграфную связь и прием изо
бражений полос центральных газет.

Продолжается развитие системы спут
никового телевизионного вещания «Эк
ран», использующей спутники на геоста
ционарных орбитах и ш ирокую  сеть уп
рощенных наземных приемных устано
вок коллективного пользования. Эта сис- 
тёма обслуживает районы Зауралья, 
Центральной Сибири и Крайнего Севера 
и в настоящее время имеет наземную 
сеть, включающую около 500 установок.

В 1979 году началось внедрение новой 
спутниковой телевизионной системы 
«Москва», использующей- спутники свя
зи «Горизонт» на геостационарных орби
тах и~ наземные станции «Москва» с ан
теннами диаметром 2,5 метра. Эта сис
тема предназначена для обслуживания 
районов европейской части СССР и 
Дальнего Востока. Совместное исполь
зование спутниковых и наземных средств 
связи в ближайшее время обеспечит те
левизионным вещанием 93 процента 
населения нашей страны.

Искусственные спутники Земли стали 
мощным средством исследования Зем
ли и ее атмосферы. Система «Метеор-2» 
позволяет получать глобальные изобра
жения облачности и земной поверхности 
в видимом и инфракрасном диапазонах 
спектра и контролировать радиационную 
обстановку в околоземном пространст
ве. Успешно реализуется важное пре
имущество новой системы: телевизион
ные изображения поверхности Земли 
принимаются широкой сетью упрощ ен
ных наземных пунктов на территории 
страны. Информацию от спутников «Ме
теор-2» принимают также в зарубежных 
странах, являющихся членами Всемир
ной метеорологической организации.

По данным основных потребителей

космической информации, ее использо
вание уже сегодня дает экономический 
эффект, исчисляемый сотнями миллио
нов рублей в год.

Успешно осуществляется международ
ное сотрудничество в изучении и освое
нии космического пространства в мир
ных целях. Наиболее активно развива
ются научные связи с братскими социа
листическими странами в соответствии с 
многосторонней программой «Интеркос
мос». Десятой страной —  участницей 
этой программы стала Социалистическая 
Республика Вьетнам. Для проведения 
совместных исследований и эксперимен
тов используются как пилотируемые, так 
и автоматические космические средства.

Продолжаются полеты международ
ных экипажей по программе «Интеркос
мос». В семью космонавтов братских 
стран социализма, в которую  входят 
представители СССР, ЧССР, ПНР, ГДР, 
НРБ, ВНР, влился новый космонавт — 
гражданин Социалистической Республи
ки Вьетнам Фам Туан. Сейчас в Центре 
подготовки космонавтов имени' Ю. А. 
Гагарина проводятся занятия и> трени
ровки с кандидатами в_ космонавты —  
гражданами Республики Куба, МНР и 
СРР. Они вместе с нашими космонавта
ми примут участие в полетах на совет- 

.ских космических кораблях и станциях.
Состоялись запуски очередного спут

ника серии «Интеркосмос» и высотной 
ракеты «Вертикаль». Перед спутником 
«Интеркосмос-20» были поставлены но
вые задачи —  комплексное изучение 
поверхности М ирового океана и отра
ботка системы автоматического сбора 
информации с наземных платформ и 
морских буев. Для продолжения комп
лексных исследований коротковолново
го излучения Солнца запущена высотная 
ракета «Верти кал ь-Ф».

Ведется разработка перспективной 
программы нашего сотрудничества с 
социалистическими странами по всем 
основным направлениям космических

исследований. Эта программа включает 
новые сложные эксперименты на пило
тируемых и автоматических космических 
аппаратах. В их числе проекты исследо
ваний в области внеатмосферной астро
номии и астрофизики, исследований в 
области космического материаловеде
ния, изучения процессов и явлений в 
Солнечной системе, в том числе солнеч
но-земных и магнитосферно-ионосфер- 
ных связей. Большое значение придает
ся использованию результатов космиче
ских исследований в народном хозяй
стве.

На двусторонней основе развивается 
сотрудничество нашей страны с Индией, 
Францией, Швецией и Австрией.

В минувшем году с территории Со
ветского Союза советской ракетой-носи- 
телем был запущен второй индийский 
спутник «Бхаскара», предназначенный 
для изучения природных ресурсов. Сто
роны договорились также о запуске 
третьего индийского спутника. Достиг
нута договоренность о совместном по
лете космонавтов СССР и Индии.

Ряд Интересных исследований выпол
нен в рамках советско-французского И 
советскО-шведского сотрудничества в 
космосе. Идет подготовка крупномасш
табных совместных проектов по изуче
нию атмосферы Венеры, созданию гам
ма-телескопа^ и исследованию полярных 
сияний.

В соответствии с  договоренностью на 
высшем уровне ведутся подготовитель
ные работы и разрабатывается научная 
программа совместного полета космо
навтов СССР и Франции.

Все коллективы,' участвующие в рабо
тах по исследованию и освоению косми
ческого пространства, готовясь достой
но встретить XXVI съезд КПСС, полны 
решимости поднять эффективность и 
качество своей работы, приумножить 
практические плоды космических ис
следований на благо нашей Родины, в 
интересах . всего человечества.

КНИЖНЛЛ I
П О Л Ц Д J

КОСМОС И ЭКОНОМИКА

Ш ироко известны успехи советской ко
смонавтики. Они завоевали международ
ное признание. Вносят свой вклад в ос
воение космического пространства и ка
питалистические страны, например США, 
Франция, ФРГ, Великобритания, Япония. 
Каковы же тенденции развития их кос
мических программ? Об этом рассказы
вается в книге И. Исаченко*. В первом 
ее разделе рассмотрены структура и тен
денции развития национальных космиче

ских программ, эволюция их выполне
ния, показаны ограниченность и проти
воречия капиталистического сотрудниче
ства в области космонавтики.

Во втором разделе книги исследуется 
деятельность монополистического капи
тала в сфере производства космической 
техники, раскрыт противоречивый ха
рактер воздействия этого процесса на 
социально-экономическое развитие. В 
заключительном разделе освещены воп
росы прикладного применения косми
ческой техники (связь через спутники, 
обслуживание морского и воздушного 
транспорта, метеорология, исследование 
природных ресурсов Земли).

• И с а ч е н к о  И. И. Космос и эконо
м ика  (х арактер  взаим одействия в усло
в и ях  капитализм а). М.. Мысль, 1979. 
228 с., ц. 95 к.
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D  осуществлении американской про- 
®  граммы многоразового транспорт
ного корабля «Спейс Шаттл» (косми
ческий челнок), начатой семь лет назад, 
приближается важный этап — первый 
полет в космос. Однако дата этого проб
ного полета все переносится: с марта 
1979 года она передвинулась сначала на 
июнь, затем на конец 1980 года, но и 
этот срок, судя по сообщениям печати, 
еще не является окончательным.

Орбитальный корабль представляет 
собой крылатый аппарат (длина около 
37 метров), включающий герметизиро
ванную кабину для экипажа, большой 
грузовой отсек длиной 18,3 м и диамет
ром 4,6 м. На начальном этапе работы 
он может находиться на орбите не бо
лее семи дней, что во многом опреде
ляется энергетическими соображения
ми — аппарат не имеет солнечных бата
рей, и его энергопотребление обеспечи
вается за счет топливных элементов. 
Максимальный срок существования 
«Шаттла» на орбите определен в 30 су
ток, но пока о такой длительности на 
ближайшие годы разговор не идет.
. МТКК должен возвращать на Землю 

полезную нагрузку массой до 14,5 тонны. 
Таким образом, он предназначается не 
только для выведения на околоземную

ливом, включающим полибутадиен с до
бавкой алюминия и перхлората аммо
ния. С момента старта корабля и до 
высоты около 40 км (окончание работы 
РДТТ) в окружающее пространство бу
дет выброшено около 1000 т продуктов 
сгорания, среди них такие токсичные 
компоненты, как частицы окиси алюми
ния, окись углерода, газообразный хло
ристый водород. В виде больших после- 
стартовых облаков, а также высотных 
струй они будут распространяться по 
ветру как от стартового комплекса, так 
и от трассы полета МТКК. Большая 
часть истекающих продуктов сгорания 
образует облако, которое остается на 
высоте 1— 1,5 километра и перемеща
ется ветрами в горизонтальном направ
лении. Расположенная вблизи поверхно
сти Земли часть облака может оказывать 
токсичное воздействие. Если ж е такое 
облако попадет в зону дождя или повы
шенной влажности, возможны осадки, 
содержащие соляную кислоту. Это об
стоятельство может повлиять на сроки 
запусков в зависимости от метеоусловий.

Существует еще одна опасность тако
го же типа — разрушение стратосфер
ного озонового слоя под влиянием хло
ристых соединений. Известно, что озоно
вый слой интенсивно поглощает актив-

(в начале 70-х годов эта величина со
ставляла около 10 млн. долларов) на 
максимальный вес полезной нагрузки 
29,5 тонны получалась удельная стои
мость 350 дол./кг: почти на порядок
меньше той величины, которая характер
на для существующих носителей. Одна
ко серьезной критики такой подход не 
выдерживал хотя бы потому, что плани
ровавшаяся еще в 1971— 1972 гг. сред
няя загрузка «Шаттла» не превышала
6 тонн, да и стоимость одйого полета 
МТКК к концу 70-х годов возросла бо
лее чем вдвое.

Обращает на себя внимание и то об
стоятельство, что по мере приближения 
сроков начала эксплуатации программы 
использования этого корабля непрерыв
но сокращаются. Если раньше говори
лось о семи орбитальных кораблях, по
том о пяти, то сейчас почти определенно 
имеются в виду четыре, и, может быть, 
в конце концов останется три. Прежде 
намечалось 725 полетов «Шаттла», но 
очень скоро это число уменьшилось сна
чала до 514, затем до 487 и, наконец, в 
октябре 1978 года до 387 полетов (пока 
на базе четырех кораблей). Такая тен
денция подрывает ,принцип экономично
сти использования многоразовой систе
мы. Если в течение ближайших лет кок-

ПРОГРАММА
у////лу////////////////////////̂ ^̂ ^

Когда ж е  по л е ти т  в ко см о с  ш и р о ко  
р а зр е кл а м и р о в а н н ы й  в а м е р и ка н с ко й  пе 
чати  ко р а б л ь  «Спейс Ш аттл»? Будет ли 
он  и спол ьзова ться  П ен тагон ом  в во е н н ы х  
целях?

П уб ликуе м а я  ста тья  о твеча ет  на во
п р осы  товари щ ей  А . Д ь я ч ко в а , Э. П одоль
с ко го , Т. С ам харадзе и д р у г и х  читате лей  
ж ур н а л а .

орбиту полезного груза научного, при
кладного и военного назначения, но и 
для возвращения его на Землю.

Отчетливо видны три направления 
применения МТКК. Во-первых, он ис
пользуется как промежуточный носитель 
для вывода на околоземную орбиту по
лезной нагрузки, например спутников- 
автоматов, деталей сборных конструк
ций. Если ее необходимо перевести на 
более высокие орбиты (включая гео
стационарную) или вывести за пределы 
земного тяготения, то потребуются до
полнительные средства — специализиро
ванные разгонные блоки (межорбиталь- 
ные или космические буксиры). Во-вто- 
рых, как средство обслуживания или 
ремонта на орбите и возврата на Землю 
в целях повторного использования вы
веденных . раньше объектов. Иногда ре
шение таких' задач также может потре
бовать использования межорбитального 
буксира. И наконец, в качестве орби
тальной лаборатории. В этом случае 
доставляемая на орбиту полезная на
грузка не отделяется от «Шаттла» и 
возвращается вместе с ним на Землю. 
Для этого режима будет использоваться 
лаборатория «Спейслэб», представляю
щая собой комбинацию герметизирован
ного жилого модуля и набора негерме- 
тизированных приборных отсеков.

При защусках МТКК возникает опас
ность загрязнения атмосферы продукта
ми сгорания твердого топлива ракетных 
блоков первой ступени. Твердотоплив
ные блоки снаряжаются смесевым топ-

По м атериалам  зарубеж ной  печати .
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ную в биологическом отношении часть 
солнечной радиации и тем самым защи
щает от нее земную поверхность. Спе
циалисты НАСА полагают, что образо
вание «окон» в этом слое якобы окажет 
незначительное влияние на сельское хо
зяйство, экологию и климат. Однако 
оценки научной общественности хотя и 
противоречивы, но в значительной мере 
более пессимистичны.

Таковы основные характеристики мно
горазового транспортного космического 
корабля,- принятого Соединенными Шта
тами в качестве «основного средства 
реализации космических программ до 
конца XX века».

Аэрокосмический .промышленный ком
плекс, вкусивший сладость громадных 
прибылей в период реализации про
граммы «Аполлон», навязывает МТКК 
практически всему западному миру. Од
нако программа «Аполлон» носила ярко 
выраженный престижный характер, и 
один только этот аспект не смог удер
жать в течение длительного времени вы
сокий уровень финансирования — после 
получения первых престижных результа
тов программа была быстро свернута.

Для оправдания нового крупного пра
вительственного заказа аэрокосмический 
промышленный комплекс предпочел опи
раться на более приемлемый для нало
гоплательщиков аргумент — экономич
ность. В период борьбы за проект и на 
начальной стадии его реализации сто
ронники МТКК жонглировали понятием 
«стоимость вывода в космос одного ки
лограмма полезной нагрузки». При де
лении затрат на один запуск «Шаттла»

гресс США не выделит достаточных 
дополнительных средств на полезные 
нагрузки для МТКК, то он либо будет 
совершать полеты практически пустым и 
выполнять маловажные задачи, либо 
будет продаваться на сторону для вы
полнения заказов неправительственных 
организаций или других стран. Сейчас 
НАСА запланировало 12 полетов на ос
нове единственного экземпляра «Шат
тла». Второй образец его , ожидается 
лишь в конце 1981 года.

Для какого ж е потребителя был с са
мого начала запланирован МТКК? Ка
жется маловероятным, чтобы, затевая 
такую программу, аэрокосмический ком
плекс не видел за ней возможности даль
нейшего развертывания крупных зака
зов. По-видимому, основной целью раз
работки «Спейс Шаттла» является 
стремление милитаристских кругов США 
создать лучшие условия для отра
ботки новых видов оружия, таких, как 
лазерное и пучковое для поражения 
космических аппаратов и боеголовок 
межконтинентальных баллистических ра
кет. Важное место отводится МТКК в 

ешении задач выведения и доставки на 
емлю фоторазведчиков большой массы, 

инспектирования и уничтожения объек
тов потенциального противника, слеже
ние за ними с геостационарной орбиты 
и т. п. Как отмечала американская пе
чать, «НАСА находится на грани потери 
своего облика чисто гражданской орга
низации, поскольку как исполнитель про
граммы «Спейс Шаттл» оно собирается 
запускать множество сверхсекретных во
енных и разведывательных спутников».



В программах использования МТКК на 
долю военных задач планировалось око
ло 20 процентов всех полезных нагру
зок. Начальник штаба ВВС США гене
рал Л. Аллен заявил недавно, что 
«основное предназначение программы 
«Шаттл» состоит в обеспечении интере
сов национальной обороны».

Конечно, далеко идущие военные цели 
программы «Спейс Шаттл» в стране ши
роко не афишируются. Их маскируют 
требованиями экономичности систем вы
ведения, необходимостью развития кос
мической технологии и научных исследо
ваний космического пространства. Пред
лагается также начать развертывание в 
космосе установок по производству ма
териалов с новыми технологическими 
свойствами, создание эксперименталь
ных сборных конструкций типа спутни
ковых солнечных электростанций и т. п. 
Однако официальные круги и конгресс 
США понимают, что это задачи дальней 
перспективы, требующие значительных 
ассигнований, и каких-либо конкретных 
шагов в этих областях практически не 
предпринимают.

Хотя руководящие политические дея
тели США много и часто любят гово
рить о важнрсти фундаментальных ис
следований (негласно имея в виду пре

стижное значение и пропагандистский 
эффект крупных научных открытий), 
расходы, на космическую науку лежат В 
установившихся рамках, не превышаю
щих 15—20 процентов общего бюджета 
НАСА. Конечно, благодаря широкому 
кругу научных интересов отдельные уни
кальные научные проекты могут дать 
соответствующее эффектное обрамление 
любой концепции транспортной космиче
ской системы. Так, например, в рамки 
программы МТКК очень красиво вписы
вается проект большого космического 
телескопа, но и только.

Сторонники системы «Шаттл», естест
венно, были вынуждены предусмотреть 
возможности для реализации задач фун
даментальных научных исследований, и, 
как представляется, основной упор' они 
сделали на «Спейслэб». В качестве ос
новных преимуществ такого подхода 
приводились следующие аргументы. Ис
ключительно высокие допустимые габа
риты и вес научной аппаратуры, позво
ляющие резко ослабить ограничения на 
ее конструирование. Возможность раз
мещения научной аппаратуры лабора
торного типа в гермоотсеке и участия 
специалистов в проведении эксперимен
тов на борту «Шаттла».

Обращает на себя внимание появле
ние ряда законопроектов в конгрессе 
США, -авторы которых предлагают чет
кий план развития космической про
граммы США на ближайшие 30 лет, где 
период Г990—2000 гг. объявляется «де
сятилетием освоения околоземного кос
моса на промышленной основе». НАСА 
со своей стороны продолжает выдвигать

новые проекты, имеющие отношение к 
сооружению больших конструкций в кос
мосе. Так, давно уж е ощущая слабость 
концепции «Спейслэба» с точки зрения 
времени функционирования (всего лишь
7 — 13 дней), оно начинает сейчас раз
работки специального модуля с солнеч
ными батареями, способного обеспечить 
энергопитание мощностью до 25 кВт на 
первом этапе и до 250 кВт на последую
щем. Предполагается, что «Спейслэб» 
будет выводиться из отсека «Шаттла», 
пристыковываться к такому энергетиче
скому модулю и автономно в течение 
нескольких месяцев функционировать на 
орбите. Как сообщается, конечная цель 
этого проекта — создание пилотируемых 
орбитальных станций для сборки в кос
мосе больших конструкций.

Не оставляет сомнения, что програм
ма МТКК не могла получить поддерж
ки, если бы она не способствовала со
хранению "лидерства США в западном 
мире в области освоения и использова
ния космоса. Фактически результатом 
подобных политических маневров и ока
зался «Спейслэб». Он был разработан 
и создан Европейским космическим 
агентством (ЕКА) под давлением США 
и западноевропейской промышленности, 
пожелавшей получить свою долю дохо

дов. Сообщается, что затраты ЕКА на 
эту программу оцениваются в 600 млн. 
долларов. НАСА заинтересовано в такой 
постановке дела отчасти из-за финансо
вых соображений, а отчасти из-за того, 
что единственный серьезный конкурент 
отвлекался от своих разработок. Дейст
вительно, доля «Спейслэба» в бюджете 
ЕКА уступала только лишь работам по 
созданию носителя «Ариан» и превыша
ла расходы на другие научные и тех-, 
нические проекты стран Западной Евро-4 
пы.

Первоначально интерес Западной Ев
ропы к «Спейслэбу» подогревался пре
стижными соображениями о выходе в. 
космос западноевропейских стран. С те
чением времени сроки запуска первого 
«Спейслэба» все отодвигались (сейчас 
он намечен на июнь 1981 года), а меж
дународные экспедиции на советской 
станции «Салют-6» уже насчитывают 
полеты представителей пяти социалисти
ческих стран.

Интерес к пилотируемым полетам в 
странах — участйицах ЕКА постепенно 
гаснет. Например, ФРГ отказалась по
слать своего^ ученого для участия в пер
вом полете «Спейслэба», уступив это 
право Швейцарии. Страны Западной 
Европы, не прекращая сотрудничества 
с НАСА по многим проектам, опираю
щимся на МТ.КК, уделяют все большее 
внимание прикладным проблемам, кото
рые могут быть решены без привлечения 
«Шаттла». При этом большие надежды  
возлагаются на носитель «Ариан».

Совсем недавно было объявлено, что 
международный консорциум «Интелсат»

принял решение разделить заказы на 
запуск трех последних спутников серии 
«Интелсат-5» в 1981— 1982 гг. между 
«Шаттлом» и «Арианом». На этих тор
гах ЕКА предложило за вывод спутника 
на геостационарную орбиту меньшую 
плату, чем НАСА (21,35 млн. дол. про
тив 22 млн. дол.).

Признаки возрастающей конкуренции 
со стороны ЕКА заставляют НАСА пред
принимать ряд демаршей. Так, оно ре
комендовало не оплачивать второй обра
зец «Спейслэба» (по существующему 
соглашению первый образец передается 
в НАСА бесплатно, а последующие об
разцы выкупаются), а вместо этого вы
вести в космос «бесплатно» четырех 
западноевропейских специалистов. Такое 
предложение вызвало резкую реакцию 
в Западной Европе и не было принято.

-С  другой стороны, когда ЕКА захотело 
участвовать в работах над энергетичес
ким модулем «Спейслэба», то получило 
отказ.

Решение о разработке МТКК «Спейс 
Шаттл» касается и проблем внутренней 
политики США, в частности стремления 
снизить уровень безработицы в авиакос
мической промышленности страны, воз
росший после завершения программы 
«Аполлон».

ПО ВАШЕЙ ПРОСЬБЕ

Инженер Г. КОСТИН

«Шаттл» разрабатывался как первый 
шаг крупной программы в интересах 
аэрокосмического промышленного комп
лекса США. Но уже сейчас стало оче
видно, что ряд преимуществ, провозгла
шенных НАСА в качестве аргументов в 
пользу МТКК, оказалось трудно обеспе
чить на практике. По мере работ над 
проектом заметно возросли объем и 

удельный вес военных задач. Активно 
внедряя достижения научно-техническо- 
го прогресса в арсенал средств борьбы 
за сохранение своих позиций на между
народной арене, политическое руковод
ство и крупные монополии США стре
мятся обеспечить для себя новые воз
можности воздействия на другие госу
дарства: Проект «Спейс Шаттл» —
один из каналов, по которому США 
будут пытаться влиять на международ
ные отношения.

В настоящее время создание МТКК 
связано для США со значительными 
расходами, которые начнут окупаться 
довольно не скоро. Но стремление обес
печить себе преимущество в решении 
важных военных задач, получить выго
ды от космической технологии и лидер
ства в международном сотрудничестве 
в освоении космоса заставляет полити
ческое руководство США идти на огром
ные расходы по программе «Спейс 
Шаттл», которая, однако, представляет
ся далеко не лучшим средством реше
ния поставленных задач как в техниче
ском отношении, так и в аспекте вйеш- 
ней и внутренней политики США.

я й я г а ш !
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41 ГРАВИТАЦИОННАЯ 
С Т А Б И Л И З А Ц И Я

Подполковник Л. ПОПОВ, командир экипажа 
космического комплекса «Салют-6» — «Союз» — «Прогресс»

«В одном  из т е л е в и зи о н н ы х  р е п о р та ж е й  в п р о гр а м м е  «В рем я» ко с м о н а в ты  Л. По
пои и В. Р ю м и н  р а сска зы в а л и  о гр а в и т а ц и о н н о й  ста б и л и за ц и и  о р б и та л ь н о го  к о м п л е к - 
cs »Салют-6» — «Сою з-36» — «П р огресс» . В чем ф и зи ч е с ки й  см ы сл  э то го  реж им а?  
Как он достигается?  В чем его  д остоинство?»

С т а ки м и  воп роса м и  об р а ти л ся  в р е д а кц и ю  ч и та те л ь  ж у р н а л а  И. К о стр е ц о в . Н аш  
вн еш татны й  ко р р е с п о н д е н т  Н. Ф еф елов п о п р о си л  о тв е ти ть  на н и х  ко с м о н а в та  Л е о н и 

да И вановича П опова.

Со скоростью 28 тысяч километров в 
час летит наш орбитальный комплекс; 
вокруг Земли. Пока планета людей за
вершит один полный оборот вокруг сво
ей оси, «Салют-6» —  «Союз» успевает 
сделать почти шестнадцать. Казалось 
бы, что может побеспокоить нас на вы
соте 350 километров в космическом 
просторе, в крайне разреженных верх
них слоях атмосферы. Однако это да
леко не так. Наш космический дом не 
находится в покое. Прежде всего он 
колеблется вокруг центра масс. Это 
объясняется точностью работы как чув
ствительных элементов, регистрирую
щих отклонения, так и двигателей ори
ентации. На орбитальный комплекс по
стоянно действуют внешние возмущаю
щие моменты. Они стремятся изменить 
ориентацию комплекса, то есть повер
нуть его вокруг центра масс. Так, на
пример, за счет различных утечек газа, 
а также при включении двигателей воз
никает реактивный момент,

Далее. Несмотря на малую плотность 
атмосферы на высотах, где пролегает 
наша орбита, происходит торможение 
комплекса. Физически суть сопротивле
ния земной атмосферы заключается в 
столкновении быстро летящей станции с 
молекулами воздуха. При этом она не 
только теряет кинетическую энергию, но 
и испытывает воздействие аэродинами
ческого вращательного момента вокруг 
центра масс.

За счет взаимодействия внутреннего 
магнитного поля нашей космической 
лаборатории с магнитным полем Земли 
также возникает соответствующий мо
мент. Хотя и незначительный по вели
чине, но зато действующий постоянно.

Или такой возмущающий фактор, как 
давление солнечного света. Известно, 
оно влияет на большие и легкие спут
ники-баллоны на высотах более .500— 
600 км. Величина его мала. Но все-таки 
давление солнечного света также созда
ет вращательный момент. Возникает он 
в результате несовпадения центра дав
ления (точки приложения результирую
щей от сил давления) с центром масс 
комплекса.

И наконец, гравитационный вращатель
ный момент. Его природу можно нагляд
но объяснить с помощью так называе
мого «эффекта гантели». Представим се
бе искусственный спутник Земли в виде

двух одинаковых масс, соединенных 
жестким невесомым стержнем. Пусть 
такая гантель находится на орбите в 
горизонтальном положении. Тогда на 
обе ее половинки будут действовать 
одинаковые ускорения силы тяжести. И, 
естественно, центр тяжести спутника 
совпадет с центром масс. Однако наш 
спутник будет находиться в неустойчи
вом положении равновесия. И в этом 
легко убедиться. Пусть под воздействи
ем каких-то сил спутник отклонится от 
горизонтального положения на некото
рый угол. Вернется ли он в прежнее 
положение? Нет. В соответствии с за
коном всемирного тяготения нижняя по
ловина спутника станет тяжелее верх
ней, так как она расположилась ближе к 
центру Земли. В результате центр тяже
сти спутника сместится по стержню вниз 
от центра симметрии (а центр масс, 
всегда совпадающий с центром симмет
рии, останется на месте). И такой вытя
нутый гантелеобразный спутник из на
клонного положения начнет поворачи
ваться в вертикальное. Постепенно он 
направляется продольной осью к цент
ру Земли, то есть как бы самоориенти- 
руется. Нечто подобное происходит и с 
нашим орбитальным комплексом (ко
нечно, при выключенных двигателях сис
темы ориентации и стабилизации). Есте
ственно, процесс этот долгий. Но его 
можно ускорить, направив ось станции 
по радиусу к центру Земли.

Перемещение космонавтов внутри 
комплекса, вращение элементов много
численных систем, то есть так называе
мые внутренние факторы, также могут 
создавать вращательные моменты. Од
нако по сравнению с внешними они по 
своей величине несоизмеримо малы._

С учетом действующих возмущающих 
моментов и проектируется система ори
ентации и стабилизации космических 
аппаратов. Управляющие моменты она 
создает с помощью устройств, потреб
ляющих энергию от бортовых источни
ков. Обычно это замкнутая система уп
равления с обратной связью. Реактивные 
микродвигатели создают управляющий 
момент за счет приложения к космиче
скому аппарату силы тяги на определен
ном удалении от его центра масс. Так, 
например, на станции «Салют-6» м икро
двигатели собраны в четыре пакета, 
которые расположены на специальных

плато на агрегатном отсеке. Такая сис
тема может компенсировать любые воз
мущающие моменты и свести к миниму
му ошибки стабилизации. При этом энер
гетические затраты определяются мас
сой израсходованного рабочего тела 
(топлива) в зависимости от величины 
создаваемой тяги и суммарного време
ни включения двигателей. Экономия за
паса рабочего тела достигается в неко
торых случаях за счет введения участ
ков полета космического аппарата с от
ключенной системой ориентации и 
стабилизации. Такие участки неориенти
рованного полета были предусмотрены 
и для орбитального комплекса «Са
лют-6» —  «Союз».

Программой полета орбитального 
комплекса предусмотрено решение ши
рокого круга задач как научного харак
тера, так и народнохозяйственного. Ре
шение их может быть осуществлено ин
струментальными методами, то есть с 
помощью фотоаппаратов типа МКФ-6, 
КАТЭ-140 и других, а также визуально. 
Наблюдениям космонавтов .Земли уде
ляется большое внимание, так как ни 
один автомат пока еще не может рабо
тать по такой программе. Имея перед 
глазами широкую  панораму Земли, кос
монавт одновременно может наблю
дать акваторию. М ирового океана (мор
ские течения, загрязнения нефтепро
дуктами и т. д.), стихийные природные 
явления (пыльные бури, лесные пожа
ры, вулканическую деятельность), соби
рать и анализировать данные о природ
ных ресурсах Земли (геологические 
образования, наблюдения за ледника
ми и др.). Когда первый основной эки
паж (Ю. Романенко и Г. Гречко) присту
пил к выполнению программы, то оказа
лось, что на участках неориентированно
го полета вращательные движения комп
лекса вокруг центра масс затрудняют 
наблюдения. Объект наблюдения про
ходит либо под станцией, либо вблизи 
трассы, и его не видно ни в один из ил
люминаторов. Так, например, для сис
тематических наблюдений со сравни
тельно стандартными условиями за се
ребристыми облаками, морскими тече
ниями и скоплениями планктона требу
ются определенные положения орби
тального комплекса.

У экипажа возникла идея вводить 
станцию принудительно в режим грави
тационной стабилизации. В этом случае 
один из иллюминаторов смотрит на 
звезды, а несколько других (на переход
ном отсеке) направлены по горизонту 
Земли. Такой режим отвечал и услови
ям проведения технологических экспе
риментов, так как не требовал включе
ния двигателей. Свою методику перехо
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СССР — ФРАНЦИЯ: 15 ЛЕТ 
СОТРУДНИЧЕСТВА В КОСМОСЕ

В 1966 году во время визита генерала 
де Голля в Москву было подписано м еж 
правительственное соглашение о Со
трудничестве в освоении и изучении кос
моса в мирных целях. Организация 
практической работы по осуществлению 
соглашения была возложена на Совет 
«Интеркосмос» при АН СССР и Ф ран
цузский национальный центр космиче
ских исследований (КНЕС).

За минувшие 15 лет сотрудничество 
между СССР и Францией в этой области 
значительно расширилось. О советско- 
французских космических программах, 
подготовке и проведении совместных 
экспериментов, а также о наиболее важ

ных их научных результатах рассказы
вается в брошюре * С. Петрунина.

В настоящее время Совет «Интеркос
мос» и КНЕС занимаются подготовкой 
ряда проектов, среди которых наиболее 
важными являются «Аркад-3» и «Гамма». 
Реализация первого намечена на 1981 
год. Основная задача этого проекта — 
исследование физики полярной верхней 
атмосферы. Что же касается проекта 
«Гамма», то он посвящен исследованию 
космического гамма-излучения в обла
сти энергии более 50 МэВ. С этой целью 
в 1982 году планируется вывод на орби
ту гамма-телескопа.

В апреле 1979 года Советский Союз 
предложил, чтобы в одном из космиче
ских полетов принял участие француз
ский космонавт. Тем самым будет от
крыт новый этап успешно проводимого 
сотрудничества СССР и Франции в ис
следовании и использовании космическо
го пространства.

♦ П е т р у н и н  С. В. Советско-фран- 
цузекое сотрудничество в космосе. М., 
Знание, 1980. 64 с.. ц. 11 к.

да в режим гравитационной стабилиза
ции Ю. Романенко и Г. Гречко предло
жили Центру управления полетом.

Это убедительный пример творческой 
инициативы космонавтов. В чем суть их 
методики?

После фотографирования земной по
верхности многозональным фотоаппара
том М КФ -6 комплекс остается ориенти
рованным своей продольной осью стро
го по направлению полета. При этом 
крен практически отсутствует. Если в 
таком положении выключить программы 
(то есть прекратить воздействие реак
тивных моментов от микродвигателей), 
то ориентация комплекса начнет по
степенно разрушаться. Космонавт, нахо
дясь на посту № 1, с помощью оптиче
ского ориентатора и ручки управления 
выполняет динамический режим. Экран 
прибора имеет центральное поле зре
ния с сеткой для контроля по направле
нию полета и периферийное поле для 
ориентации относительно двух других 
осей.

При фотографировании земной по
верхности орбитальный комплекс сори
ентирован осью У по вертикали к центру 
Земли, на экране оптического ориента
тора при этом заполнены и центральное 
поле, и периферийные. Ось X комплек
са направлена против полета на экране 
оптического ориентатора, при этом на
блюдается бег Земли параллельно вер
тикальным рискам.

Ю. Романенко и Г. Гречко предложи
ли, не выключая программ, в режиме 
ручной ориентации малыми импульсами 
набрать по тангажу угловую скорость 
<о2 =  0,06— 0,09°/с, При этом на прибо
ре оптического ориентатора наблюда
ются бег Земли и ее уход по тангажу. 
Курс удерживается по бегу Земли, то 
есть параллельно рискам визира. И толь
ко земной горизонт перейдет перекре
стие (при отсутствии крена), экипаж вы
ключает программы. Орбитальный 
комплекс без крена разворачивается на 
90° по тангажу, то есть своей продоль
ной осью направляется к центру Земли 
(переходным отсеком вниз, а агрегат
ным вверх).

Теперь в бортовую документацию вне
сен еще один динамический режим, 
авторами и первыми исполнителями ко
торого были Ю. Романенко и Г. Гречко. 
Внедрение их рационализаторского 
предложения способствовало получе
нию большого научного материала по 
визуальным наблюдениям серебристых 
облаков, верхних слоев атмосферы, 
Мирового океана, исследованиям глу
бин Вселенной. Все это приходится вы
полнять и нашему экипажу.

Одна иэ главных задач, которую ре
шает наша экспедиция, —  накопление 
знаний о специфике протекания техно
логических процессов, о поведении ве
ществ в условиях микрогравитации, от
работка конструкции технологического 
оборудования.

Нам часто приходится сообщать дан
ные о скоплении планктона, о наличии 
пожаров, о вулканической деятельности 
и т. д. В этом неоспоримую роль игра
ет положение станции в гравитационной 
стабилизации.

Порой хочется сказать: «Молодцы,
«Таймыры»! Спасибо за отличную 
идею». И действительно, они показали 
образец творческого подхода к реше
нию сложных задач в космосе.

Р нс. Н. Ф е ф е л о в а .
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ПЕРЕДОВИКИ ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ

*  П од готовка  к  X X V I съ е зд у  КПСС вы звал а  у  а ви а то р о в  н о вы й  п р и л и в  т в о р ч е с ко й  
эн е р ги и . Они ещ е ш и р е  р а зв е р н ул и  со ц и а л и с ти ч е с ко е  с о р е в н о в а н и е  за д осро чн ое  
за ве р ш е н и е  год ового  плана боевой п о д го то в ки . П ри м ер  б е зу п р е ч н о го  в ы п о л н е н и я  
сл уж е б н о го  долга  п о к а зы в а ю т  ко м м у н и с т ы .
Н а  с н и м к е  в в е р х у :  се кр е та р ь  п а р т и й н о го  б ю р о  э с ка д р и л ь и  с т а р ш и й  ле йте 
н а н т  К . С а в и ц ки й  п р и н и м а е т  д окл а д  о го т о в н о с ти  сам олета к  в ы л е ту  у  с та р ш е го  
лейтен ан та  те х н и ч е с ко й  сл у ж б ы  А . П е л ьхо в ско го . Оба оф и цер а  — о т л и ч н и к и  боевой 
и по л и ти ч е ско й  п о д го то в ки .
Н а  н и ж н е м  с н и м к е :  ка н д и д а т  в чл ен ы  КПСС с т а р ш и й  л е й те н а н т  т е х н и ч е с к о й  
сл уж б ы  Н. С а р кул о в . В Ходе пр е д съ е зд о в ско го  с о ц и а л и с т и ч е с ко го  со р е в н о в а н и я  сам о
лет, ко то р ы й  он о б сл уж и в а е т , п р и з н а н  л у ч ш и м  в ча сти .

Ф о то  А . ПЕТРОВА.

Э ТО ГО  М ОГЛО НЕ СЛУЧИТЬСЯ

Капитан В. УСОЛЬЦЕВ, 
начальник штаба вскадрнльи

□  интокрылая машина, где бортовым
u техником был офицер П. Виногра

дов, подрулила к линии старта. Коман
дир запросил взлет. Но вместо разреше
ния экипаж услышал категоричное:

— Взлет запрещаю! Выключить дви
гатели, проверить закрытие лючков!

Команду тут же выполнили. На левом 
борту все было в порядке. А вот на пра
вом один из лючков (от вибрации после 
запуска) оказался открытым. Это заме
тили члены соседнего экипажа майора 
Ю. Румянцева и сообщили на старто
вый командный пункт. Командир похва
лил офицера Румянцева и его подчинен
ных за высокую профессиональную бди
тельность.

Закрепленный за лейтенантом техни
ческой службы Виноградовым вертолеч 
в тот день летал на разведку погоды. 
Осмотрев машину после посадки, офи
цер выполнил необходимые операции по 
подготовке ее к повторному вылету и 
стал закрывать капоты и лючки. В это 
время подъехал топливозаправщик.

— Дозаправлять бак будем? — спро
сил Виноградова механик, протиравший 
лобовое стекло кабины летчиков.

— Непременно, — отозвался бортовой 
техник, — предстоит длительный полет 
по маршруту.

— Понял, — механик бросил работу 
и начал спускаться со стремянки.

«Скоро придут летчики, — подумал 
Виноградов, — а остекление кабины 
останется грязным».

— Продолжайте сдою работу, — ска
зал офицер механику. — Дозаправку 
произведу сам.

Перед тем как подъедать топливоза
правщику, Виноградов захлопнул оче
редной лючок. А пока разговаривал с 
подчиненным, забыл об этом. Быстро 
орудуя отверткой, он закрыл соседний 
и спрыгнул на землю.

Пополнив запас топлива в баке, тех
ник завернул пробку горловины. В этот • 
момент к вертолету подошли летчики. 
«Вовремя управились», — довольно по
думал Виноградов. Командиру экипажа 
он твердо доложил, что вертолет к по
лету готов.

Я не случайно подробно рассказал 
о действиях лейтенанта технической слу
жбы Виноградова. Дело вот в чем. В 
авиации издавна существует непрелож
ное правило: «Не закончил одну рабо
ту — не.начинай другую». Более того, 
даже начальникам запрещается отвле
кать технический состав, занятый каки
ми-либо операциями на самолете или 
вертолете, до полного их завершения. 
Не провел борттехник, как требуют ру
ководящие документы, и контроля в 
конце работы.

Предпосылку к летному происшествию 
могли бы предупредить командир экипа
жа и летчик-штурман. Но, делая внеш
ний осмотр, и они были невнимательны: 
то, что лючок не закрыт, совсем нетруд
но установить по выступающим над по
верхностью обшивки головкам замков.

За ошибки с виновных взыскали. Факт, 
кстати, крайне редкий в подразделении, 
разобрали с летным и техническим со
ставом. Офицер Виноградов пытался 
вначале оправдаться, доказывая, что его



отвертку нашпи в чехле
промах — чистейшая случайность. Услы
шав эти слова, заместитель командира 
подразделения по ИАС майор техниче
ской службы В. Чирков возразил:

— Нет, ваша ошибка — прямое и ло
гичное следствие легкомысленного отно
шения к службе. Ведь делали вам заме
чания за опоздания на построения, за 
нарушения правил ношения формы 
одежды, неаккуратность в работе, веде
нии документации.

— Делали, — признал Виноградов, — 
только какая связь между ними и не
закрытым лючком?

— Самая непосредственная, — отве
тил инженер...

Действительно, к серьезному упуще
нию офицер, что называется, шел пря
мым путем. Вначале лейтенант техниче
ской службы Виноградов уверовал, что 
работать на вертолете можно и в гряз
ном комбинезоне. Затем появились ис
правления и помарки в формулярах вин
токрылой машины и летной книжке са
мого борттехника. А впоследствии офи
цер стал опаздывать на построения пе
ред отъездом на аэродром.

За упущения Виноградова наказыва
ли.' С ним не раз разговаривали началь
ники, партийные и комсомольские акти
висты, советовали изменить поведение 
товарищи. Однако борттехник не внимал 
словам однополчан. Напомнив все это 
подчиненному, майор технической служ
бы Чирков заключил:

— Хорошенько разберитесь в случив
шемся. К сожалению, не- только вы за
блуждаетесь, кое-кто из молодых техни
ков тоже склонен думать, что несобран
ность, так называемые мелкие наруше
ния вреда делу не наносят. Глубоко 
ошибочно это мнение.

Опытный специалист и воспитатель 
офицер Чирков, безусловно, прав. При
ходится еще встречать товарищей, кото
рые любому проявлению личной недис
циплинированности стараются найти 
оправдание. Опоздает такой человек на 
службу — будильник утром не звонил 
вовремя или наручные часы отстают. 
Небрежно заполнил документы — при
чина тому плохой почерк.

Когда делаешь офицеру замечание, он 
порою даже недоуменно пожимает пле
чами: ничего, мол, особенного не прои
зошло. И невдомек ему, что любые по
слабления, если на них не обращать 
внимания, всегда расхолаживают, от 
несобранности авиаспециалиста лишь не
сколько шагов до небрежности, которая 
неизменно влечет за собою и более неже
лательные последствия. Вот пример.

Лейтенант технической службы Н. Оси
пов закончил училище с отличием. Зна
ний ему хватало, навыков и сметки 
тоже. Офицеру значительно раньше выв
ших сокурсников дали допуск к само
стоятельному обслуживанию реактивно
го истребителя. Первым среди них повы
сил он классность.

Все у Осипова складывалось хорошо. 
Однако со временем стали однополчане 
замечать, что в характере офицера по
явилась такая черта, как несобранность, 
не так, как прежде, он готовил рабочее 
место, допускал неточности в ведении 
документов. И всему молодой техник

находил доказательные, по его мнению, 
обоснования.

— Что толку, — говорил, к примеру, 
Осипов, — что лейтенант технической 
службы Петров заполняет формуляр 
каллиграфическим почерком? Не лучше 
ли сделать соответствующую запись 
быстрее, а в сэкономленное время почи
тать техническое описание самолета.

— Посмотрите, — не без иронии заме
чал он в другой раз, — как расклады
вает по порядку инструмент перед рабо
той лейтенант технической службы Кузь
мич. Будто для выставки готовит. А по- 
моему, главное, чтобы все под рукой 
было.

И журили Осипова, и по душам с ним 
беседовали. Он стоял на своем. Но один 
летный день изменил все.

В то утро Осипов готовил истреби
тель, как обычно не обращая внимания 
на «мелочи». Когда заместитель коман
дира по инженерно-авиационной службе, 
проконтролировав завершенные опера
ции, потребовал, чтобы подчиненный на
вел порядок в инструментальном ящи
ке, техник ответил: «Есть!», однако клю
чи и отвертки на места уложил кое-как. 
Прибывшего летчика он встретил неиз
менным докладом:

— Самолет к полету готов.
И вот боевая машина порулила к 

взлетно-посадочной полосе. Проводив 
ее, лейтенант технической службы Оси
пов взглянул на комплект инструмента 
и буквально обомлел. Одной из отвер
ток там не оказалось. Офицер лихора
дочно похлопал руками по карманам 
костюма: они были пусты.

«Неужели отвертка упала в кабину, 
когда я помогал летчику застегивать 
привязные ремни? — подумал техник. —

А может, в лючок?» Осипов растерянно 
осмотрелся вокруг, затем, размахивая 
руками, опрометью бросился наперерез 
выруливающей к старту группе истре
бителей, в составе которой был и его 
самолет. Это увидели с командно-дис- 
петчерского пункта, взлетать ракетонос
цам запретили.

Отвертку нашли в одном из чехлов 
истребителя.

В обоих случаях все закончилось бла
гополучно. А ведь кто знает, куда мог 
угодить лючок, оторвись он при взлете 
или в воздухе? Да и отвертка, попади 
она не в чехол, а в кабину самолета, 
могла наделать немало бед. Впрочем, 
ущерб и так был велик: сорвались пла
новые задания.

Как и лейтенанта технической служ
бы П. Виноградова, офицера Н. Осипова 
строго наказали. Оба сделали правиль
ные выводы, в дальнейшем точно вы
полняли то, что записано в руководя
щих документах, все требования началь
ников. Виноградов сейчас повышен в 
звании, подает достойный пример дру
гим, часто напоминает молодым товари
щам, что в работе техника нет второ
степенного, все — главное.

По моему глубокому убеждению, это 
относится и ко всем другим авиаторам. 
Скажем, небрежность в подготовке ра
бочего места может обернуться большой 
неприятностью и для летчика, и для 
специалиста командного пункта, и для 
тех, кто обеспечивает полеты. Неакку
ратно оформленный документ в лучшем 
случае отнимет дорогое время у людей. 
Д а мало ли есть в нашей службе ситуа
ций, в которых что-то, казавшееся пре
ж де несущественным, неважным, стано
вится основным, определяющим.

*  И х  н а з ы в а ю т  п р а в о ф л а н го в ы м и . На с н и м к е  (сп рава  налево): ка п и т а н  те хн и ч е ско й  
с л у ж б ы  Е. С л и н ь ко , м лад ш и й  с е р ж а н т  св е р х с р о ч н о й  сл у ж б ы  Е. Ш ва ке л ь , ста р ш и й  
л е й те н а н т  т е х н и ч е с к о й  с л у ж б ы  С. П одрес, п р а п о р щ и к  Г. Б у р а к . К а ж д ы й  из н и х  имеет 
в ы с ш у ю  к л а с с н у ю  к в а л и ф и к а ц и ю , овладел о д н ой -д вум я  см е ж н ы м и  сп е ци ал ьн остям и .

Ф о то  А . СЕМ ЕЛЯ КА .



НА ТЕМЫ МОРАЛИ

А  наказал... 
севя

П р а п о р щ и к  В. ВЫ С О ТИ Н , 
во е н н ы й  л е тч и к  т р е т ь е го  класса

На родине подполковник-инженер
С. Коровин не был лет пятнадцать. 

После окончания военного училища слу
жил на Дальнем Востоке, в Закавказье, 
Забайкалье, за границей. И только никак 
не удавалось побывать там, где родился, 
откуда шагнул в самостоятельную жизнь. 
Даже будучи в отпуске, не мог вырвать
ся на родину. С одной стороны, потому 
что родители там уже не жили, с дру
гой — все не было подходящего случая. 
И вот сейчас вдруг решился. Не откла
дывая дела в долгий ящик, в очередной 
отпуск Сергей Юрьевич взял билет на 
поезд и через пару суток был в област
ном городе.

Самолет местной авиалинии в Орлов- 
ку, ставшую к тому времени крупным 
районным центром, отправлялся вече
ром, и, чтобы ка'к-то скоротать время, 
Коровин решил побродить по городу.

Была суббота. Улицы, заполненные 
людьми и машинами, казались тесными. 
Гостеприимно распахнутые двери мага
зинов, яркие витрины зазывали людей. 
Возле торгового центра Сергей Ю рье
вич влился в сплошной человеческий по
ток, устремленный в широкие двери 
универмага с поэтическим названием 
«Лада».

В людском водовороте Коровин неча
янно столкнулся с тучным, одних с ним 
лет мужчиной. Пробурчав что-то в из
винение, тот быстро нагнулся и подал 
Коровину сбитую с него шляпу. Заторо
пился было по своему делу, но, вглядев
шись внимательно в лицо Сергея Ю рье
вича, воскликнул:

—  Сергей! Никак ты?
Коровин опешил. Взгляд его недоумен

но скользнул по незнакомцу.
—  Не признаешь?
— Славка! Борсухин! —  обрадовался 

Коровин.
Узнав однокашника, он крепко стиснул 

приятеля. Пока они выбирались из тол
пы, тот все не мог успокоиться: «Надо
же! Сколько лет прошло».

— Едем ко мне. Мои в деревне. По
говорим, повспоминаем, —  торопливо 
сыпал Борсухин, ловя такси. Сидя в ма
шине, он не умолкал: —  Где сейчас? 
Служишь или в запасе? На какой долж
ности? Рассказывай!

— Да что рассказывать. Служу пома
леньку, — Сергей Юрьевич весело блес
нул глазами. —  Подполковник. Инженер 
дивизии. Кандидатскую вот заканчиваю. 
В общем, скучать не приходится. Сам 
знаешь, какая сейчас в войсках техника. 
Не дает застаиваться.

—  Не знаю я, —  Борсухин вдруг по
темнел лицом.

—  Что так? —  испытующе посмотрел 
на него Коровин.

—  Ушел я из армии, — после недол
гого молчания, не глядя на товарища, 
мрачно сказал Борсухин. —  Нашел рабо
ту поспокойнее.

Вдруг отчего-то обоим стало неловко. 
Разговор прекратился. И только отпустив 
такси, Борсухин стал таким же, как и при 
встрече.

—  Как Лиза? Дети? —  спросил он, ко г
да поднимались в лифте.

—  Детским садом заведует. Дочь в 
институте учится, сын в армии служит. 
Ракетчиком на Севере.

— А  мой в институт подался. Странно 
нынче молодежь смотрит на службу в 
армии, говорит, что она никуда не де
нется.

«А сам-то ты чего так легко расстал
ся с ней?» —  хотелось спросить Корови
ну, но он воздержался.

Войдя в квартиру, Сергей Юрьевич 
удивился. Стены комнат увешаны ковра
ми и дорогими украшениями, в серван
те поблескивал хрусталь. Изящные фар
форовые игрушки, сияющая всеми цвета
ми радуги великолепная люстра. И кни
ги. В основном по электротехнике.

—  Не хуже других живем, —  самодо
вольно сказал Борсухин. —  С тобой, ко
нечно, трудно равняться.

—  Да у меня и трети этого нет.
—  Ладно. Ты посиди, включай телеви

зор, а я — в гастроном, —  и Борсухин 
скрылся за дверью.

Сергей Юрьевич осторожно погрузил
ся в мягкое кресло. Воспоминания на
хлынули сами собой...

С детства они жили со Славкой, как 
говорится, душа в душу. Дома их стояли 
по соседству, огород к огороду. И даже 
была особая калитка, через которую они 
попадали друг к другу. Сережка гор
дился этой дружбой. Славка был годом 
старше, и в школе о нем ходила слава 
как о башковитом, с золотыми руками 
парне. Ему ничего не стоило исправить 
любой приемник, провести свет, почи
нить магнитофон. Он много читал книг 
по радио и электричеству.

Удивляясь незаурядности Славки, со
седи и знакомые пророчили ему буду
щее ученого. Но после десятилетки Бор
сухин подал документы в военное учи
лище. Через год он приехал в Орловку 
в курсантской форме. И Сергей Коро
вин потерял покой. Окончив школу, он, 
не задумываясь, подал заявление в это

же училище. А после выпуска лейтенант 
Коровин получил назначение в ту часть, 
где служил Борсухин. Станислав работал 
начальником группы регламентных ра
бот по радиоэлектронному оборудова
нию, и Сергей попал под его начало, че
му несказанно обрадовался.

Борсухин был во всем примером для 
него. Приступая к какой-нибудь работе, 
Сергей стремился сделать ее так же ма
стерски и виртуозно, как это делал его 
друг. Может, именно поэтому он доско
нально изучал и осваивал методы рабо
ты с радиооборудованием и, надо ска
зать, в этом преуспел.

Кабинет Борсухина находился прямо в 
радиолаборатории. Единственный стол 
был всегда завален чертежами и книга
ми. Станислав мог часами колдовать над 
каким-нибудь новым усовершенствова
нием или рацпредложением. В любом 
сложном случае просили разобраться 
именно его.

В группе Борсухин держался несколь
ко особняком. Но на него не обижались: 
во-первых, начальник, а во-вторых, та
лант ведь всегда внушает невольное 
уважение. Со временем Коровин стал 
замечать, что Борсухин' стремится к то
му, чтобы говорили только о нем и заме
чали только его. Но тем не менее у него 
было много друзей.

«Что делать? Может быть, сказать об 
этом товарищу?» —  думал Сергей. Но 
чем больше думал, тем больше ему ка
залось, что он просто-напросто нерав
нодушен к славе друга. Ведь хотелось 
же ему, чтобы, если потребовалось 
решить какую-то сложную техническую 
задачу, говорили: «Тут без Коровина не 
обойтись». И он молчал.

Шло время. Лейтенант Коровин наби
рался опыта. Однажды его вызвали в 
штаб, поинтересовались, думает ли он 
учиться дальше, порекомендовали по
ступить в академию. Не посоветоваться 
с другом Сергей не мог.

—  Учиться —  дело хорошее, —  ска
зал тот.

—  А ты как? Не думаешь?
—  К чему мне? —  Борсухин пожал 

плечами. —  Я и с училищным дипломом 
кого хочешь за пояс заткну.

Помнится, Коровина покоробило от 
этих слов, но и тогда он промолчал. Да 
к тому же, поворошив на столе черте
жи, Станислав предложил:

—  Давай обмозгуем одно дело.
Они долго обсуждали приспособление 

для проверки радиотехническо о обору
дования ракетоносца в полевых услови
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ях. И опять, как всегда, Коровин не мог 
надивиться острому' уму товарища.

Два года работали они над этим при
способлением. Сергей просто разрывал
ся на части, однако успевал и с обязан
ностями своими справляться, и учиться 
заочно в академии, и заниматься об
щественными делами. Борсухин же пол
ностью отдался изобретению, тем более 
что командование предоставило ему все 
возможности для скорейшего окончания 
работы.

Походная лаборатория, смонтирован
ная на автомашине, демонстрировалась 
на выставке рационализаторов и изобре
тателей военного округа. Борсухин и Ко
ровин получили дипломы. Когда улег
лись волнения, связанные с этим собы
тием, Коровина неожиданно наградили 
солидной денежной премией.

«Тут какая-то ошибка, —  подумал Сер
гей. — Премию-то должен получить 
Борсухин». Он пошел к командиру:

— Я же не один работал. Заслуга 
старшего лейтенанта Борсухина здесь 
больше.

— Это хорошо, что вы заботитесь о 
товарище, —  сказал командир. —  Но мы 
с начальником политотдела и инженера
ми посоветовались и решили наградить 
вас.

Что после этого было, вспоминать не 
хотелось. Борсухин стал мрачным, с Сер
геем не разговаривал, даже перестал 
здороваться. Стало известно, что он хо
дил к командованию, доказывал: пре
мию Коровину присудили незаконно, а у 
него, мол, заслуг в рационализации боль
ше. Ему объяснили, что во внимание бра
лись не только заслуги, но и учитыва
лись общественная деятельность, испол
нение служебного долга.

— Значит, я здесь не нужен, —  в серд
цах бросил он. А через месяц подал ра
порт о переводе в другую  часть.

«Почему же он уволился из армии? —  
думал Сергей НЭрьевич. —  Неужели 
уязвленное самолюбие заглушило голос 
разума, стало выше долга и чести? А 
может быть, он все-таки прав: командо
вание не разобралось как следует и не 
по достоинству оценило тогда его труд? 
Но как бы то ни было, успехи вскружи
ли Борсухину голову, и при первом испы
тании его самолюбия он сломался».

...Звук захлопнувшейся двери прервал 
размышления Коровина. В комнате поя
вился Борсухин, нагруженный бутыл
ками.

—  Так где ты сейчас работаешь? — 
спросил Сергей Юрьевич, когда они си
дели за столом.

—  Неплохое заведение, -г- весело от
ветил Борсухин, закуривая. —  Называет
ся «Ателье по ремонту бытовой техни
ки». Иногда на дому подрабатываю. В 
век электроники такие специалисты, как 
я, нужны во как, —  резанул он себя ла
донью по горлу. —  А это все за труды,—  
обвел взглядом комнату. —  Сам знаешь, 
радиодетали —  дефицит, особенно им
портные.

— И ты за них берешь?
—  А  что же, отказываться, когда да

рят. Я тоже хочу жить по-человечески,—  
с вызовом ответил Борсухин.

Коровин пристально посмотрел на сво
его бывшего друга. Тот выдержал взгляд 
и молча начал ковырять вилкой в та
релке.

— Из армии из-за чего ушел? —  спро
сил Сергей Юрьевич после долгого мол
чания.

Лицо Борсухина было угрюмым, не
подвижным. Из-за густых нависших бро
вей тяжело смотрели похолодевшие 
глаза. Наконец с какой-то отчаянной ре
шимостью он заговорил:

—  Знаешь, Сергей, я много передумал

за последнее время. Сначала казалось, 
что без меня не обойдутся. В другой ча
сти, куда меня перевели, начались кон
фликты. Новых друзей там не нашел. Да 
и не хотел, откровенно говоря. Служить 
стало невмоготу. Решил уйти из армии. 
Думал кому-то что-то доказать. А дока
зывать надо было себе, что излишняя 
самонадеянность к хорошему не приве
дет. Да и то сказать —  по службе меня 
не затирали, вниманием не обходили, 
скорее наоборот... И вот постоянное же
лание быть лучше всех, выделиться ста
ло как злокачественная опухоль. Сквер
ное это чувство, Сергей. Поверь мне.

Учиться дальше не пошел. Считал, за
чем мне с моими-то способностями дип
лом инженера? Что я заработаю? — 
Борсухин невесело усмехнулся. —  А тут, 
видишь? Все есть. Но это бутафория. 
Радости нет... и друзей. Есть собутыль
ники, «деловые» люди —  скользкая 
публика, даже противно. Хватит! Нуж
но выбираться из этого болота. Пока 
еще не поздно. Так что никого я не на
казал, кроме самого себя.

Время пролетело быстро. Пора было 
расставаться.

—  Не забывай, пиши, заезжай, —  го
ворил Борсухин, крепко стиснув руку 
Коровина. —  Все-таки мы друзья с дет
ства, а для меня это очень важно.

Странное чувство владело Сергеем 
Юрьевичем, пока он ехал на аэродром. 
С одной стороны, ему было жаль това
рища, с другой —  горько было созна
вать, что командование так легко рас
сталось с молодым офицером. Не по
могло ему встать на ноги.

«Плохо мы еще изучаем своих подчи
ненных, —  думал подполковник. —  В те
кучке дел, за работой не видим порой 
человека. А люди у нас разные, и к каж
дому нужен свой подход. А Борсухину я 
напишу. Обязательно напишу...»

ПЕРЕДОВИКИ  
ПРЕД СЪЕЗД О ВСКО ГО  
СОРЕВНОВАНИЯ

*  С та р а я  с о л д а т с к а я  п о с л о в и ц а  г л а с и т : 
« Д р у ж б а  п о м о г а е т  с л у ж б е » . Ее с в я т о  ч т у т  
л е т ч и к  с т а р ш и й  л е й т е н а н т  И . К а р п о в  и 
т е х н и к  с а м о л е т а  с т а р ш и й  л е й т е н а н т  т е х 
н и ч е с к о й  с л у ж б ы  А . Б у р о в . В з а и м о п о 
м о щ ь  и  в ы р у ч к а  п о м о г а ю т  о ф и ц е р а м  д о 
б и в а т ь с я  н о в ы х  у с п е х о в  в с о в е р ш е н с т в о 
в а н и и  п р о ф е с с и о н а л ь н о го  м а с т е р с т в а .
Н а  с н и м к е :  б о е в ы е  д р у з ь я  И. К а р п о в  
и А . Б у р о в  п е р е д  с т а р т о м  р а к е т о н о с ц а  в 
неб о .

Ф о т о  А . С Е М Е Л Я К А .
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За Г Т Ч
руосжои

ЛАЗЕРНЫ Е  
УСТРОЙСТВА  
НА БОЕВЫХ  
САМОЛЕТАХ
Майор-инженер Г. КИБАРДИН

Со времени создания первого кван
тового генератора —  рубинового 

лазера —  прошло около двадцати лет. 
Лазерная техника в эти годы развива
лась как в мирных, так и в военных 
целях. Военные и военно-промышлен
ные круги наиболее развитых капитали
стических стран, в первую очередь 
США, совместно с многочисленными 
исследовательскими организациями раз
работали и испытали- большое количе
ство образцов вооружения и военной 
техники с применением лазерных уст
ройств.

Большинство людей представляют ла
зер как интенсивный и очень узкий 
пучок света. Но это только его одна 
форма. Уровень энергии и длина волны 
излучения таких устройств весьма раз
личны. Не все лучи лазера столь интен
сивны, чтобы расплавить металл или 
сделать в нем отверстие, и не все они 
видимы невооруженным глазом.

Лазер —  источник излучения энергии 
строго одной частоты, конкретной для 
определенного вещества, что позволяет 
создать нерасходящийся пучок с очень 
высокой концентрацией энергии.

Конструктивно лазеры могут быть 
выполнены на газовой, полупроводни
ковой и твердой основе. Среди газовых 
распространены лазеры на основе дву
окиси углерода. Они обладают высоки
ми разрешающими характеристиками 
при обзоре целей через облака, дым, 
туман, в ночных условиях. Лазеры на 
газовой основе наиболее мощны, одна
ко еще не получили широкого приме
нения на самолетах из-за конструктив
ных трудностей.

Из полупроводниковых применяются 
лазеры на основе арсенида галия. Диа
пазон их излучения очень широк. А не
достаток —  малая мощность, поэтому 
чаще всего их используют в небольших 
установках, таких, как приборы визуаль
ного контроля аэродрома, лазерные 
гироскопы.

Бортовыми лазерами на твердой ос
нове оборудована основная часть само-

По м атериалам  иностранной печати.

летов ВВС СШ А и Англии. В них исполь
зуется материал типа алюмоиттриевого 
гранта, легированного различными эле
ментами, например неодилием. В по
следнем случае излучение происходит 
на длине волны около 1 мкм.

По сообщениям иностранной печати, 
главные сферы применения лазеров в 
ВВС —  это системы управления и наве
дения оружия, средства воздушной раз
ведки, связи, устройства прямого пора
жения целей. Наибольшее применение 
лазеры получили в системах управления 
и наведения оружия на многих амери
канских и английских самолетах.

Зарубежные военные специалисты 
считают, что луч лазера намного сни
жает возможности обнаружения само
лета противником при поиске и атаке 
цели по сравнению с использованием 
бортовой радиолокационной станции. 
Кроме того, по их мнению, при атаке 
цели на малой высоте и большой ско
рости полета самолета бортовая РЛС 
дает значительную погрешность при из
мерении дальности из-за большой ши
рины радиолуча. Узкий луч лазера обес
печивает точность до одного метра при 
дальности до 10 км даже при очень 
малых углах скольжения.

Различают три способа применения 
лазеров в системах управления и наве
дения оружия: пассивный, полуактив- 
ный и активный. Пассивный пригоден в 
основном для поражения цели авиаци
онными бомбами, имеющими устройст
ва для регистрации отраженного от 
цели лазерного луча и выдачи управля
ющих сигналов на механизмы рулей; он 
использовался американскими ВВС во 
Вьетнаме, особенно для поражения 
коммуникаций и мостов. По сообщени
ям иностранной печати, достигались бо
лее высокая точность наведения и эф
фективность поражения цели значи
тельно меньшим количеством бомб и 
самого заряда по сравнению с обычны
ми авиационными бомбами.

Полуактивный способ наиболее рас
пространен при наведении ракет с ла
зерными головками самонаведения 
(ЛГС) на цель. При этом они могут быть 
предварительно сориентированы по сиг
налам бортового целеуказателя. После 
пуска ракет самолет или вертолет вы
полняет противозенитные маневры, а 
лазерные установки, имея определен
ную свободу перемещения по вертика
ли и горизонтали, автоматически «под
свечивают» цель в течение времени, до
статочного для ее поражения ракетой. 
Такой метод применяется, например, на 
вертолетах типа «Кобра» для пуска про
тивотанковых ракет «Хеллфайр» с ла
зерным целеуказателем A L L D  или ла
зерным устройством поиска и слеже
ния за целью AN/AAS-32 совместно с 
бортовым или наземным целеуказате
лем.

В соответствии с планом НАТО RSI 
по усовершенствованию, стандартизации 
и взаимозаменяемости систем оружия 
предполагается принять на вооружение 
ВВС США, Англии и ФРГ лазерную си
стему подсвета и целеуказателя 
A TLIS -2. Ее совместное производство 
намечается СШ А и Францией. Эта си
стема, а частности, будет использовать
ся для управляемых ракет с ЛГС на 
самолете F-16 и комбинированной кас
сетной бомбы MW -1, разработанной в 
ФРГ для самолета «Торнадо».

При пассивном и полуактивном спосо
бах применения лазеров в системах уп

равления и наведения оружия цель мо
жет подсвечиваться как с самолета- 
вертолета-) носителя, так и целеука
зателем, находящимся на другол* лета
тельном аппарате или на земле.

Активный метод наведения приме
няется в основном на авиационных 
крылатых ракетах. В этом случае лазер
ное устройство находится непосредст
венно на ракете и включается при ее 
подходе к цели по соответствующей 
программе.

Средства воздушной, особенно ноч
ной, фоторазведки с использованием 
лазеров обеспечивают скрытность, так 
как не требуют мощных прожекторов, 
осветительных ракет и других источни
ков видимого света. Осветителем здесь 
служат лазеры, работающие в не види
мой невооруженным глазом области 
спектра —  ультрафиолетовом и инфра
красном диапазонах. Такие устройства 
дают возможность вести наблюдение в 
условиях плохой видимости, в снего
пад, дождь, туман, когда простые опти
ческие приборы оказываются непри
годными.

По сообщениям иностранной печати, 
средства воздушной разведки с лазе
рами устанавливаются на самолетах 
RF-101, RF-4C, RA-5C, RF-111, RF-14A, 
вертолетах UH-1.

Применению лазера в средствах свя
зи способствовали высокая направлен
ность и помехозащищенность, трудность 
обнаружения и перехвата этих линий, 
возможность передачи гораздо боль
шей информации, чем по радиоканалу. 
Недостаток такой связи, по мнению за
рубежных военных специалистов, за
ключается в ее зависимости от про
зрачности атмосферы. Поэтому перс
пективы ее развития они видят в 
использовании участка инфракрасного 
диапазона. В иностранной печати сооб
щалось, что полупроводниковые лазеры 
обеспечивают связь между вертолета
ми на расстоянии 25— 36 км. А в диапа
зоне излучения 0,49— 0,56 мкм  с их 
помощью успешно поддерживалась 
связь между самолетом и подводной 
лодкой, находившейся на значительной 
глубине.

Области применения лазеров для не
посредственного поражения целей — 
системы противоракетной, противоспут
никовой и противовоздушной обороны. 
По сообщениям иностранной печати, 
СШ А провели ряд испытаний лазерного 
оружия в космосе, то есть за предела
ми действия эффекта затухания и рас
сеивания этих лучей в атмосфере. Под
робности держатся в секрете, в печати 
отмечается лишь, что для поражения 
спутника или ракеты в полете лазерное 
устройство большой мощности направ
ляет луч на наиболее важную часть их 
конструкции, чтобы вызвать выход из 
строя отдельных систем или объекта в 
целом.

За рубежом ведутся также испытания 
бортового лазерного оружия класса 
«воздух— воздух», например для бом
бардировщика В-1 и истребителя F-15. 
На них используются мощные газодина
мические лазеры.

Реакционные круги капиталистических 
государств —  членов агрессивного бло
ка НАТО используют открытия в обла
сти лазерной техники в первую очередь 
в военных целях, для гонки вооруже
ний. Наиболее интенсивно лазерное 
оружие внедряется в военно-воздуш
ных силах США.
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В оенная спутниковая метеорологиче
ская система ВВС США дважды в те

чение суток почти в реальном масштабе 
времени обеспечивает стратегические и 
тактические силы глобальной информаци
ей об облачном покрове и атмосферных 
условиях, а также изображениями зем
ной поверхности, выдает вооруженным 
силам локальную информацию такого же 
типа.

В одном из докладов, представленных 
на ежегодную конференцию американ
ского института авиации и космонавтики, 
указывалась очередность получения ин
формации от метеорологических спутни
ков различными потребителями. В пер
вую очередь ею обеспечиваются «специ
альные стратегические программы», кото
рые, по мнению зарубежных обозревате
лей, предусматривают предразведку рай
онов и объектов для разведывательных 
спутников и самолетов. Затем идут 
командные системы и системы управле
ния. После них — непосредственное мете
орологическое обеспечение военных дей
ствий. И, наконец, «удовлетворение про
чих потребителей министерства обороны 
США во. всех частях света».

В районе боевых действий метеороло
гическую информацию тактические под
разделения получают с помощью мо
бильных приемных установок. По заявле
нию представителей Пентагона, она «по
зволяет значительно повысить надеж
ность прогнозов и точность метеорологи
ческих измерений, что важно для коррек
тировки артиллерийского огня, звукомет
рии, планирования боевых действий вер
толетов и разведывательных полетов 
авиации, обнаружения целей, а также 
облегчения операций в ночных условиях».

Для метеорологических станций такти
ческой поддержки ВВС эти спутники яв
ляются «единственным источником 
снимков с высоким разрешением, получа
емых в реальном масштабе времени». На 
этих станциях через несколько минут по
сле ухода спутника из зоны видимости 
получают первичную информацию в виде 
сухих диапозитивов, пригодных для не
медленного использования. Снимки охва
тывают площадь 3000X3700 км.

Информацию о локальной метеорологи
ческой обстановке принимают наземные 
мобильные станции, оборудованные в фур
гонах, пока спутник находится в преде
лах видимости. Информацию с записи 
принимают станции на базе Фэрчайлд 
(штат Вашингтон) и на базе Лоринг 
(штат Мэн), которые ретранслируют ее в 
Метеорологический центр ВВС на базе 
Оффут (штат Небраска). Эти две стан
ции служат также для управления метео
рологическими спутниками. При проходе 
спутников в зоне видимости станций в па
мять бортовых ЦВМ закладывается про
грамма работы на предстоящие сутки.

В системе постоянно функционируют 
два спутника, обращающихся по разне
сенным солнечно-синхронным орбитам с 
различным местным временем прохожде
ния восходящего узла. Один спутник про
ходит восходящий узел утром, примерно

в 6 ч 30 мин по местному времени, а вто
рой — в 12 ч. ВВС считают, что инфор
мации, поступающей от двух спутников с 
указанным местным временем прохожде
ния, достаточно, чтобы командиры Могли 
планировать операции с учетом метеоро
логических условий. Особенно полезной 
считают информацию от «утреннего» 
спутника, которая позволяет в самом на
чале дня планировать боевые вылеты 
авиации.

В системе используются спутники 
DMSP модели 5D-1, а с лета 1979 года на 
смену им стали выводиться спутники вто
рого поколения — NOAA, представляю
щие собой модифицированные спутники 
DMSP. Д о 1984 года предполагается за
пустить восемь спутников NOAA при
мерно с годичными интервалами с таким 
расчетом, чтобы новые спутники посте
пенно заменяли выходящие из строя.

Расчетная продолжительность активно
го существования метеорологических 
спутников два года. Орбита — солнечно
синхронная, круговая, высотой 830 км, с 
наклонением 98,7*.

Спутники запускаются трехступенчатой 
ракетой-носителем с базы ВВС Ванден- 
берг. Центр управления системой и основ
ной центр обработки метеорологической 
информации находятся на базе ВВС Оф
фут. Отсюда обработанная информация 
передается метеослужбе ВВС в различ
ных районах земного шара.

Спутники второго поколения NOAA ос
нащены двумя БЦВМ, по командам ко
торых работают система ориентации и 
метеорологические приборы. БЦВМ рас
считаны на ввод новых программ с Зем
ли. На спутниках установлен усовершен
ствованный радиометр, позволяющий по
лучать изображения одновременно в ви
димой и ближней инфракрасной обла
стях спектра. В будущем на спутниках 
NOAA предполагают установить систему 
«Саргос» для ретрансляции сигналов SOS 
от потерпевших бедствие судов и само
летов.

Информация военной спутниковой ме
теорологической системы ВВС использу
ется также военно-морскими силами 
США. Станциями для приема информа
ции в реальном масштабе времени осна
щены авианосец «Констеллейшн», входя
щий в состав Тихоокеанского флота США, 
и авианосец «Джон Ф. Кеннеди», входя
щий в состав Атлантического флота. Со
общалось также, что такими станциями 
оборудуются авианосцы «Форрестол» и 
«Китти Хок». В дальнейшем ВМС плани
руют оснастить все авианосцы типа CVA 
средствами для непосредственного прие
ма метеорологической информации с бор
та метеорологических спутников.

Гражданская метеорологическая служ
ба использует эту информацию для со
ставления синоптических прогнозов, а 
также для таких целей, как регистрация 
подвижек льда, снегового покрова, пыле
вых бурь, загрязнений, лесных пожаров, 
свечения населенных пунктов в ночное 
время и других.

Ф р а н ц у з с к и й  сам ол ет  «М ир аж » 2000 
п о с т у п и т  на во о р уж е н и е  в начале 1983 
года. На п ервы х  его образцах  предусм ат
риваю т установить м ногоф ункциональ
ную  доплеровскую  радиолокационную  
станцию  с низкой частотой повторения 
им пульсов. По оценке зарубеж н ы х спе
циалистов, она обладает хорош им и н а
вигационны м и качествам и. Однако стан
ция м ал о эф ф екти вн а  при обнаруж ении 
воздуш ны х целей в ниж ней полусфере 
на  ф оне земли. Поэтому в дальнейш ем 
ее предполагаю т зам ен ить радиолокаци
онной станци ей  с частотой повторения 
им пульсов 84 кГц. которая позволит ими
тировать  сигнал непреры вного излучения 
для управлени я снарядам и  «Матра Су
пер 530» к л асса  «воздух — воздух» с по- 
луактивной  систем ой наведения.

* * *
Ф и р м а  Б о и н г об ъ явлена  победителем в 

к о н к у р с е  по  пр о и зв о д ств у  к р ы л а т ы х  ра
к е т  для сам ол етов  с тр а те ги ч е с ко й  авиа
ц и и  С Ш А . В ходе испы таний было со
верш ено 10 пусков р акет  AGM-86B. Эти
ми ракетам и  нам ечено в декабре 1982 г. 
вооруж и ть 150 бом бардировщ иков B-52G. 
Всего ВВС США предполагаю т приобре
сти около 3400 кр ы л аты х  р акет  общей 
стоим остью  4 млрд. долларов.

* * *
С Ш А  и Ф Р Г  вед ут со в м е стн ую  ра зра

б о т к у  п р о ти в о р а д и о л о ка ц и о н н о го  бес
п и л о тн о го  л е тател ьн ого  ап па рата  «Ло-
к у с т » . Он предназн ачен  для пораж ения 
источников радиоизлучения в приф рон
товой полосе, главны м  образом  м обиль
н ы х  радиолокационны х установок. Для 
пораж ени я целей ап п арат  снаряж ается  
зарядом  обычного взры вчатого вещ ества 
м ассой  10—15 кг.

# * *
Д ва с т р а т е ги ч е с к и х  бом бар д ир овщ и ка  

В-52Н соверш или кругосветны й перелет, 
затр ати в  на это 43,5 часа. В о-врем я это
го полета сам олеты  дозаправлялись топ
ливом  в воздухе пять раз.

* * *
С пе циа льн ы е  р е ж у щ и е  устр о й ств а , к о 

то р ы е  по м о га ю т  вертолетам  о сво б о ж 
д аться  о т  проводов пр и  попадании  в 
л и н и и  эл е ктро пер ед ач  пр и  лолете  на 
м алой вы соте , прош ли испы тание в 
центре ВВС США Лэнгли. Они смон
тирован ы  в носовой части  вертолета  и 
при  скорости  полета 75 км /ч  легко р а з
резаю т сем иж ильны й стальной трос ди
ам етром  1 см, имею щ ий прочность на 
р азр ы в  5240 кгс.

* * *

А в и а ц и о н н ы е  ф ирм ы  по л уч и л и  за ка з
о т  ВВС С Ш А  на постройку нового учеб
но-тренировочного сам олета, которы й 
зам ен ит  сущ ествую щ ие Т-37. Его поступ
ление в части  ВВС начн ется  в 1987 году. 

* * *

П р о е кти р о в а н и е м  п и л о ти р уе м о го  м но
го р а зо в о го  к о с м и ч е с ко го  тр а н сп о р тн о го  
ко р а б л я  заним ается  Ф ранцузский нацио
нальны й  центр  по исследованию  космо
са. Этот корабль и  програм м а работ по
лучили  н азван и е  «Гермес»; Норабль пред
н азн ач ается  для доставки  лю дей и гру
зов с Зем ли н а  орбитальную  станцию , 
обращ аю щ ую ся по круговой орбите вы 
сотой 400 км  и наклонением  30°, для про
веден ия наблю дений с круговой орбиты 
вы сотой 200 км и наклонением  60°, а  
такж е  для транспортировки  к  станции 
ком плекта  полезной нагрузки  массой до
9,5 т, зар ан ее  вы веденной на  орбиту вы 
сотой 200 км.

С тартовая м асса  корабля — 10 т, м асса 
н а  орбите — 9,4 т, посадочная — 8 т. 
Объем герм етизированного  пом ещ ения— 
15 м3, что позволит разм ести ть в нем 
пять косм онавтов в скаф ан драх  или 
двух  косм онавтов в скаф ан др ах  и 1,5 т 
груза. М аксим альная расчетная продол
ж ительн ость орбитального полета 7 су
ток.

Запуски  корабля предполагается осу
щ ествлять с помощ ью  перспективной 
ракеты -носителя «Ариан-5». Создание 
такого кораб ля  считается  возмож ны м в 
90-х годах.

* * *

Э ксп е р и м е н ты  по  лазерной  связи
проводятся с использованием  передатчи
к а  н а  сам олете КС-135 и наземного при
ем ника. Во врем я  одного полета на  по
лигон Уайт-Сандс было передано сооб
щ ение, содерж ащ ее 50 слов. По завер 
ш ении эти х  эксперим ентов министерст
во обороны  США прим ет реш ение о р аз
работке  косм ической  лазерной связи.

* * *
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С О Д Е Р Ж А Н И Е :

ПАМЯТИ ТОВАРИЩА
Редакционный коллектив понес большую утрату: после тяжелой, продол

жительной болезни на 60-м году жизни скончался главный редактор «Авиации 
и космонавтики» полковник-инженер Асташенков Петр Тимофеевич, заслу
женный работник культуры РСФСР, член Союза журналистов СССР. От нас 
ушел опытный военный журналист, посвятивший всю сознательную жизнь без
заветному служению социалистической Родине, делу Коммунистической пар
тии, в рядах которой он состоял с 1947 года.

П. Т. Асташенков отдал Вооруженным Силам около сорока лет. Он участ
ник Велиной Отечественной войны. В послевоенные годы работал преподава
телем, в газетах «Советская авиация», «Красная звезда». Почти пятнадцать лет 
возглавлял коллектив «Авиации и космонавтики».

Неутомимый труженик, обладающий богатым жизненным опытом, широ
ким профессиональным кругозором, глубокими специальными знаниями, — 
таким помним мы Петра Тимофеевича Асташенкова. У него постоянно были 
новые творческие замыслы, которые после обсуждения в редакции находили 
воплощение на страницах журнала. Принципиальный и требовательный ком 
мунист-руководитель, он настойчиво, энергично добивался, чтобы «Авиация 
и космонавтика» возможно полнее, ярче освещала жизнь и боевую учебу 
личного состава ВВС, все новое, передовое, что рождалось войсковой прак
тикой, способствовало повышению боеготовности авиационных частей и 
подразделений.

Оригинальность темы, яркий, образный язык отличали личные выступле
ния П. Т. Асташенкова на страницах печати. Страстная партийная публици
стичность характеризовала его материалы о замечательных делах видных 
советских ученых, авиационных конструкторах. Им было написано более три
дцати книг, в которых популяризировались замечательные свершения выда
ющихся деятелей отечественной науки и техники И. В. Курчатова, С. П. Коро
лева и других. Немало труда отдал он теме мужества, героизма, стойкости, 
проявленных советскими воинами-авиаторами в годы Великой Отечественной 
войны.

П. Т. Асташенков был вместе с тем чутким и отзывчивым человеком, 
охотно и плодотворно помогал журналистской молодежи.

Родина высоко оценила заслуги П. Т. Асташенкова, наградив его орденом 
Трудового Красного Знамени, двумя орденами Красной Звезды, многими 
медалями.

Память о начальнике и товарище, неутомимом журналисте полковнике- 
инженере Петре Тимофеевиче Асташенкове навсегда останется в наших 
сердцах.
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МЕЖДУ БОЕВЫМИ 
ВЫЛЕТАМИ

I /  аждому, кто смотрел фотографии,
* *  рассказывающие о ярких подвигах 

советских авиаторов в годы войны, на
верняка запомнились не только те из 
них, где запечатлены эпизоды жарких 
воздушных поединков, но и кадры, отоб
ражающие жизхь аэродромов между 
напряженными боями. Летчики и их на
земные помощники занимались спор
том и художественной самодеятельно
стью, им не чужды были и другие ма
ленькие радости, возможные в трудной 
фронтовой обстановке. Это закономер
но: даже тяжелейшая* война, если она 
справедлива, всенародна, какой и была 
Великая Отечественная, не в состоянии 
ожесточить человеческое сердце, за
ставить людей забыть все то, что их 
увлекало в довоенные годы.

Время короткого отдыха в перерывах 
между боевыми вылетами фронтовики 
использовали, сообразуясь со своими 
увлечениями.

Двое офицеров, судя по всему, толь
ко что ушли с берега виднеющейся вда

ли реки. Рыбалка была удачной, и они 
подсчитывают трофеи.

На снимке справа —  танцы в распо
ложенном рядом с аэродромом насе
ленном пункте. Д руж но ведут мелодию 
баянисты. Кружатся пары. Нет под но
гами ровного пола танцплощадки, но это 
не беда — все довольны.

Под сенью деревьев — походная па
рикмахерская: и в боевой обстановке 
воины внимательно следят за своим 
внешним видом. Сосредоточенно рабо
тает мастер. Значит, прическа удастся 
на славу.

А фотография внизу запечатлела м о
мент волейбольной встречи. Скромна 
площадка, сетка над нею тоже далека 
от совершенства. А мирный бой жарок. 
Чтобы убедиться в этом, достаточно 
взглянуть на игроков, болельщиков.

Разнообразный отдых позволял фрон
товикам на время расслабиться мораль
но и физически, набраться сил для но
вых ратных дел во имя победы над не
навистным врагом.

ИЗ ФРОНТОВОГО 
ФОТОАЛЬБОМА
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